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SESSIONE t853-34

- CANERA DBEI DEPUTATI

RELAZIONE DELLA COMMISSIONE

composta dei Deputati

SANTA CROCE, DAZIANI, BERTOLDI, TEGAS, PEZZANI, D’ALBERTI, GALLO .

sul progetto di legge presentato dal Ministro dell’ Estero
nella tornata delli 8 febbraio 1854

Stabilimento di Uffizi pestali ambulanti
sulla ferrovia da Torine a Genova.

TOBNATA DEL 1.° Marzo 1854.

SIGNORI,

Le strade ferrate, come in ogni epoca tutti i grandi trovati del-
I'ingegno, hanno recato una rivoluzione ed uno straordinario svi-
luppo nel progresso fisico e morale della societa; non ultimo dei
quali cerlamente fu quello d'un’assai piu sicura e rapida comu-
micazione postale; infatti, mentreche¢ (pochi anni sono) pareva
a noi gid grande progresso L essersi stabilita una quotidiana
relazione postale tra alcuni Stati esteri, e tra le citta principali
del Regno, la quale dapprima non era che di due o di tre
volte per settimana, oggi i sempre crescenti bisogni del com-
mercio e della civilta domandarono un nuovo sviluppo a questo im-
portante servizio, e fecero sentire il bisogno che queste comunica-
zioni fossero non solo ovunque giornaliere, ma si effettuassero ben

-anche sui punti prineipali dello Stato parecchie volte nella stessa
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giornata. 1l che si ¢ potuto in qualche parte facilmente ottenere,
senza aggravio del pubblico evario, per mezzo delle vie ferrate.
Di pid, il tempo diventa ogni di maggiormente prezioso, e comincia
eziandio da noi a stimarsi quale moneta; onde dal momento o cui
per esempio in quatir’ore circa una lettera impostata a Torino
pud esser portata a Genova, era d’uopo studiare anche ogni mezzo
per fare scomparire la maggior parte del tempo che passa dall'ora
dell'impostazione all’ ora della partenza, e specialmente dall’ora
dell’arrivo all'ora della consegna dei dispacci postali, facendo cosi
arrivare e disteibuire le corrispondenze tra i diversi punti nel
mioor spazio di tempo possibile, e per far inolire usufruire 1 van-
taggi di una diretta comunicazione del servizio postale ai comuni
eziandio di piu picciol entitd, intermedi; la qual cosa di leggieri
si poteva conseguire, sostituendo -nelle strade ferrate, a’ mezzi or-
divari di trasporto dei dispacei, il servizio degli uffizi ambulanti,
di gia in uso presso le piii colte nazioni di Europa e di America,

. ove si fa la trasmissione delle corrispondenze con una celerith

che ha del maraviglioso. Diffatti una_lettera, impostata a Parigi si
distribuisce 16 ore dopo a Verviers, punto estremo del Belgio, per-
correndo in questo breve tempo una distanza di 513 chilomeuri,
operandosi, strada facendo, V'apertura di tutti i dispacci, la sepa-
razione delle lettere, le relative operazioni postali di bollo e di peso,
e la consegna agli uffizi lungo le linee delle corrispondenze loro
dirette. Sono questi uffizi ambulanti eotro speciali vagoni costrutti
esternamente come gli altri; internamente foggiati ad uso di uffizio
sedentario di arrivo e partenza con compariimenti a caselle, riscal-
dati ed illominati convenientemente, aventi un posto per bollare le
lettere ed uo altro per pesarle con bilancie a bilico: nel sito pia
apparente sta fisso un crouometro, indispensabile per norma degli
impiegati nel disimpeguo delle loro operazioni.

La divisione delle lettere, che adesso si opera nelle rispettive
stazioni avanti la parlénza del convoglio e con la chiusura dell'uf-
ficio una o due ore prima, si fainvece per la piu gran parte da-
appositi impiegati, ne’ medesimi uffizi ambulanti durante la corsa;
cosicché una lettera impostata al momento della corsa viene asse-
gnata nelle rispettive caselle e distribuita al suo indirizzo poco
tempo dopo. L’identica operazione si eseguisce per le lettere ri-
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messe dagli uffizi lungo la linea della ferrovia, senza 1’ inconve-
niente del cosi detto servizio di transito, e della giacenza di esse
lettere, negli uffizi centrali e negli uffizi corvispondenti. Anazi, per
ovviare al ritardo causato dalle wmolteplici fermate per la rimes-
sione ed il ricevimento de’ dispacci lungo lo stradale, fu gia in-
ventato ed utilmente applicato nel Belgio un ingegnoso mecca-
nismo, mediante il quale si fa questo scambio nelle corse accelerate,
senza fermare il convoglio.

Fu quindi ottimo divisamento quello del Governo del Re di far
eseguire gli studi necessari, per proporre eziandio uel nostro Paese
Pintroduzione di questa si utile invenzione, ora specialmente che
il commercio favorito da libere istituzioni, prende ogni giorno mag-
giore incremento. Al quale oggetto il Ministero inviava pella Francia
e nel Belgio due impiegati delle Regie Poste, acciocche esami-
nassero i differenti sistemi di uffizi ambulanti, e ne facessero al
Governo apposita relazione.

In tale relazione non solo & posto fuori di quistione I'assoluto
vantaggio di questa riforma nelle nostre comunicazioni postali; ma
si da altresi la preferenza al sistema Belgico sopra il Francese, per
la maggior sua semplicith e comodita, combinata anche con Ia
minore spesa.

Questa prevalenza del sistema Belga sul Francese & consentita
anche nel rapporto della Direzione Generale delle Poste, e nella
relazione del signor Ingegnere Pansa, ed & fondata altresi sulla
circostanza, che la istessa- Amministrazione fraucese pare che voglia
adottare il sistema Belga nella costruzione di nuovi vagoni.

Le quistioni pertanto che si affacciaronn alla Commissione per
I'esame del progetto di legge di stabilimento di tali uffizi postali
ambulanti, si riducono a due; 'una, se convenga l'attivazione di questi
vagoni postali nella presente situazione delle vie ferrate dello Stato,
limitata per qualche tempo alla sola linea da Torino a Genova;
Faltra & la spesa, argomento per ogui paese, sempre grave, e per
Pattuale nostro stato finanziario, gravissimo. Quanto alla prima
questione la Commissione non esita punto a pronuaciarsi favore-
volmeate sulla convenienza dell'attuazione de’ suddeuti uffizi postali,
anche per la sola linea da Torino a Genova, mossa dalle seguenti ra-
gioni. E bene che si cominci anche fra noi a far esperimento di questo
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sistema, per lrovarci ben preparati a dirigerlo su di una scala piu
estesa; tanto piu che le ferrovie in costruzione, ed i progetti di
altre di gia ben avviati, ¢i lasciano la lusinga, se gli eventi po-
litici non ci saranno contrari, che fra breve noi pure avremo una
considerevole rete di strade ferrate, che unird tra loro e con la
Capitale le principali provincie dello Stato, e che comunichery
inolire con i confini Svizzeri, Francesi, Lombardi, e Piacentini. In
fine anche il solo tronco di sirada ferrata da Torino a Genova
di 166 chilometri e con 26 stazioni ha bastante sviluppo, mettendo
in comunicazione le due principali citta dello Stato, oltre a sedici
altri uffizi postali di gia ora esistenti da meritare che si applichi nello
interesse del commercio questo piu celere e piu sicuro sistema di
comunicazione postale. — La quistione poi della spesa vuolsi consi-
derare nel suo senso assoluto e relativo. Secondo i calcoli redatti
in un elaborato rapporto del Direttore generale delle Poste, non vi
sarebbe alcun aumento di spesa; anzi stabilita per -ogni ufficio

‘posiale la comunicazione diretta con Pintreduzione di questo nuovo

sistema, si otterrebbe nell’esercizio una sensibile economia. (*) In
ogni caso poi, quand’anche questi calcoli non fossero del tutio
esatti, lo che non & credibile, egli & certo che la spesa sarebbe

() Nel sopra citato rapporto il Direttore Generale delle Poste pre-
senta il seguente ragionato calcolo, dal quale risulterebbe un’eco-
nomia assai considerevole adottando il sistema degli uffici ambu~
lanti tra Torino e Genova a preferenza del semplice trasporto della
valigia con servizio di corrispondenza diretta tra i diversi uffizi.

Diciotto sono gli uffizi, che sarebbero serviti dagli ambulanti; tre essendo
le loro corse giornaliere, avrebbero dessi a formare 54 dispacci, ed altret-
tanto ne farebbero gli uffizi con loro corrispondenti, in tutto dispacci 108,
Mettendosi in corrispondenza diretta fra di loro li 48 uffizi a tre volte il
giorno, avrebbero individualmente a formare 31 dispacci, e cosi invece che
cogli uffizi ambulanii si avrebbero giornalmente in circolazione soli 108 di-
spacci, col sistema attuale se ne avrebbero 918.

Prescindendo dal far computo della diversith di tempo, che si richiede per
la formazione dei 918 dispacci, o di soli 108, basando li calcoli sulla dif-
ferenza solamente della spesa, che occasionano, £i hanno Ii seguenti risultati,
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sempre di picciola entith, e che grande & il vantaggio che il
puovo sistema non pud a meno di produrre. Percid la Commis-
sione non potrebbe far altrimenti che propotrne 1’ adozione, tanto
pidt essendovi ogoi ragione per credere, the perfezionandosi e
migliorandosi il servizio postale, anche le corrispondenze verranno

Ritenuto che ciascun dispaccio in cartaccia cera-lacca e filo spago costi
in media un soldo solo,

Ii 918 dispacci (sistema attuale) costerebbero . . . . . . L. 45 90
li 108 id. (uffizi ambulanti) id. .« . . . . » B340
Economia giornaliera cogli ambulantt . . . . . . . . L. 40 50

t————

le quali moltiplicate per li 365 giorni dell'anno rilevano alla

egregia somma di . . . . . . . . . . . . . . L. 14,782 50
Li fogli d'avviso con eui si accompagnano li dispacci costano

centesimi quattro.
Per 918 dispacci (sistema attnale) costerebbero . L. 36 72

Per 108 id. (uffizi ambulanti) id. .« » 432
Economia giornaliera cogli ambulanti . . . . L. 52 40
che moltiplicata per li 363 giorni dell'anno ascende a . . L. 14,826 »

Li Stati 49 bis, e 30 controllo, e giornale delle operazioni
di ciaschedun uffizio costano centesimi tre caduno. .

Per 948 in cadun mese (sistema attwale) . . . L. 27 50
Per 108 id. (uffizi ambulanti) . . . » 3 24
Economia mensile cogli ambulanti. . . . . . L. 24 30

la quale moltiplicata per li 12 mesi dell’anno ascende a . L. 291 60
Totale delle economie che risulterebbero dall’attivazione degli

uffizi ambufami . . . . . . . . . . . . . . . L 26,900 10"

Che se poi per continuare nell'attuale sistema si vuole destinare un Agente
dell’ Amministrazione Postale per il ricambio delli 306 dispacci ad ogni corsa,
queste essendo tre, quattro debbono essere gli Agenti, poiché due di loro
potranno fare l'intiera corsa in andata e ritorno, ma li due partenti la sera
da Genova e da Torino dovranpo fermarsi la notte nel luoge d’arrivo; con-
siderata la qualita. di servizio- faticoso, cui sarebbero obbligati, e la per-
‘nottazione alternata fuori casa, il minimum della mercede, che gli si possa
accordare ¢ di L. 6 caduno al giorno, che rieverebbe fra tutti per I'anno

alla somma di L. 8,760. o .
Eppercid la continuazione dell'attuale sistema di trasporto di dispacci per

(49:)
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ad aumentare , e quindi le Finanze ne ricaveranno un maggiore
prodotto.

Resta ad esaminare se la somma proposta dal Ministero pel
progetto di legge in questione in L. 31,200, sia ragionata ed ap-

pareggiarlo nei suoi effetti al servizio degl'uffizi ambulanti costerebbe allo

Stato:
Per economie non fatte . . . . . . . . . . . L. 26,900 '»
Per la nuova spesa d’accompagnamento dei dispacci . . » 8,760 »

Totale . . . L. 55,660 -

L'attivazivne invece degli uffizi ambulanti non costerebbe che L. 14,490,
cioe : ‘ ‘
Paga di quattro garzoni d'uffizio a L. 660 caduno . . L. 2,640 >
Indennith ad .8 impiegati, ed a 4 garzoni d'uffizio, che invece
di L. 1 30 al giorno per caduno se fossero due sole le corse,
st deve portare a 2 30 perché facendo tre corse debbono alter-
nativamente pernottare fuori casa . . . . . . . . . > 10,950 »
Spesa di lumi, foraggio e simili . . . . . . . . » 900 »

Totale . . . L. 14,490 »

Nou si calcolo la spesa della formazione dei dispacci perché di essa gia
si tenne conto nel computo delle economie di cui sopra.
Confrontando 1'importare della spesa delli due sistemi, ne risulta che il

sistema attnale costapdo . . . . . . . . . . . . L. 35660 »
e gli uffizi ambulanti sole . . . . . . . . . . . » 14490 »
si avrebbe un'economia con questi di . . . . . . . L. 21,170 »

Qui poi occorre lavvertire, che tale ecounomia verrebbe a diminuirsi
quando le corse giornaliere da tre si limitassero a due, perché le spese
relative si ridurrebbero in proporzione diversa nei due sistemi come dalla
dimostrazione seguente. ' .

Spesa pel sistema ottuale a due corse

Economie sulli diversi articoli di spesa per la formazione dei dispacci ri-

dotta nei due sistemi di vn terzo . . . . .+ . . L. 17,933 32
Stipendio degli Agenti Postali pel ncamblo dei dispacci ri-

dotto alla meta, due soli bastando pel servizio . . . . » 4,380 »

. Totale . . . L. 22,313 32
Spesa per gli uffizi ambulanti a due corse.

Indennita a soli 4 impiegati, ed a due garzoni d’uffizio in ra-
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poggiata a fatti bastarti. La spesa per un vagone posialeohel Belgio
¢ calcolata a L. 4,400; ora, ammessa anche la maggior carezza
nel nostro Paese-della mano d’opera, e specialmente del mate-
riale, la Comnjissione dubita che I' ammontave’' di .L. 21,200 per
quattro vagoni postali, cioé di L. 7,800 per ciascun vagone postale
per quanto fu stimato dallingegnere Pansa e sul quale & fondata
la domanda del Ministro, sia alquanto esagerato. Tuttavia bpon
trova difficoltd ad acconseotire a questa domanda di credito nella
somma proposta, persuasa qual & che il Ministero fara eseguire
" piu dettagliati studi sul costo presumibile di tali vetture, e che
in ogni caso, la loro provvista dandosi ad appalto, e formandesi
pel bilancio upa categoria a parte per tale spesa, non vi sara pe-
ricolo che le Finanze ne abbiano a sopportare alcun detrimento,
eziandio quando la somma dal Parlamento votata fosse superiore
- del vero bisogno. Onde la Commissione unanime vi propone per
mio organo Vadozione pura e semplice del presente progetto di
legge presentato dal Ministero.

Riporto . . . L. 22,313 32
gione di L. 1 30 come venne proposta nel primo progetto di

bilancio . . . + . .« « « « « « . . . L.328 »
Paga ai due garzoni d'uffizio . . . . . . » 4,320 »
Spesa di lumi e foraggio . . . . . . . » 600 » '
Totale . . . L. 5,208 » 5,205 »
Economia cogl'uffizi ambulanti . . . . . . . . . L 47,408 32

Né ad assorbire questa economia annuale arrivera maila spesa di manu-
tenzione dei vagoni postali, ed il rateato rimborso all'Erario d: quella di
loro costruzione.

DAZIANI, Relatore.
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(49-a) PROGETTO DEL MINISTERO

Articolo unico.

La spesa straordinaria nuova di
L. 31,200, proposta nel progetto del
Bilancio 1854, per la costruzione di
Wagons-Poste per lo stabilimento di
uffizii ambulanti sulla ferrovia da To-

rino a Genova, & approvata,

M{?//MMM m// /sz’/ 9// 44, /6/%
////%

OGETTO DELLA COMMISSIONE
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