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SESSIONE 1855

CAMERA DE! DEPUTATI

e DR R ——————

RELAZIONE DELLA COMMISSIONE
’ composta dei Deputati

MARASSI, MARTELLI, REZASCO, TORELL1, BIANCHI,
ROSSI, FARINA PAOLO

sul progetto di legge presentato dal Ministro defle Finanse
nella tornata del 13 febbraio 1856

e e O QP e

Modificazione alla convenzione stipulata
colla Compagnia (ransatiantica di Gemova. .

Torpata dell’ B marzo 1856

SIGNORI,

Fino dai pil remoti secoli di cui conservinsi memorie, le
sponde del Mediterraneo furono la culla (della civilta e del
commercio; ¢ quando dopo la caduta dell’ Impero Romano
d’Occidente I’ignoranza e la barbarie ebbero innondato il
mondo prima incivilito, neivediamo Amalfi, Genova, Venezia,
Pisa, Marsiglia riaccendere ovunque la face della civiltd ri-
chiamando sulle sponde del Mediterraneo ed in fondo all’A-
driatico la somma del commercio del mondo. Se non che lo
spirito d’intraprendenza, la perseveranza, 'amore del guada-
gno che alimentano il commercio erano per arcano decreto
della provvidenza destinati a far si che il primato commer-
ciale d’Italia venisse per la mano stessa de’ suoi pin gloriosi
figli distrutto. 1l Veneto Marco Polo scopre il Capo di Buona
Speranza, ed il commercio delle Indie e della China abban-

dona le sponde del Mediterraneo e prende quella via. Il Ge- -

novese Cristoforo Colombo scoprele Americhe; Spagna, Porto~
gallo, Olanda, Inghilterra, Francia si precipitano verso il
nuovo emisfero, assumono e si sirappano combattendo a vi-

N.° B4-a
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2
cenda il primato commerciale del mondo sfuggito dalle mani

delle grandi cifta marittime del Mediterraneo. che o totalmente
rovinano, od appena conservano negli stupendi monumenti
architettonici che le decorano le vestigia della passata flori-
dezza ed opulenza. :

Intanto la libertd avviva col prepotente suo soffio le re-
gioni del nuovo emisfero; sorge un popolo intraprendente,
industrioso, ardito, che si spinge a fare sventolare la sua glo-
riosa bandiera in lutti i principali porti dell'emisfero antico;
SOrgono nuovi e ognor crescenii bisogni di comunicazioni ra-
pide e certe fra i due mondi, ¢ mentre la locomoliva perfora
i monti, sorvola rapidamente i piani, ravyicina e fa per cosi
dire sparire le distanze su terra, il piroscafo si presenta ai
lembi estremi di essa, ed imprende a proseguire sul mare i
prodigi del vapore, ed a compiere quelle rapide traslocazioni
di persone e di cose che sono I'anima del rigenerato commer-
cio del secolo nostro.

A questo movimento rapido ed incessanle sorge meravi-
glioso ed inaspettato ausiliare il telegrafo elettrico, che per la
pronte:za delle trasmissioni delle richieste, e dei riscontri
fa gia parer lento il corso ‘dei piroscafi e delle locomelive;
ond’¢ che-l'impazienza di veder compiute le speculazioni ri-
valizza gi& colla prontezza di escogitarle.

A questo. celere incalzare del commerciale progresso non
poteva rimanere estranea Geneva senza la quasi certezza di
perdere quasi tutto I'alluvale suo commercio transatlantico che
risiretto anche ai soli Stali Uniti, al Brasile, ¢d alle repub-
bliche dell’America meridionale, rappresenta un valore offi-
ciale di 66 e pia milioni di franchi all’anno (1).

Nella mancanza ditavole statistiche che distinguano I'am-
montare del commercio nostro che si fa per via di terra, da
quetlo che si fa per via di mare, non possiamo determinare
con precisione la proporzione del valore di questo commercio
col generale nostro commercio marittimo. Ad ogni modo, ba-
sandoci specialmente su di una accurata tabella pubblicatla
dall’egregio Intendente generale di Genova, cogli atti de) Con-
siglio divisionale di Genova del 1855, noi crediamo di non an-
dare errati asserendo che esso sta nella proporzionedi 1 a 3,
odilai.

Ove poisi rifletta che le regioni, colle quali questo com-
mrercio si eseguisce, sono fra quelle frequentate dai nosiri na-
vigatori, le piu lontane, e quelle conseguentemente che for-
niscono un maggiore alimento alla pavigazione, e maggiori
profilli al commexrcio, si riconoscera facilmente la necessita di
fare ogui sforzo per conservare ed aumentare, se & possibile,
relazioni commerciali per noi cotanto proficue ed importanti.

Vanamente pero si potrebbe sperare di conseguire un simile
intento, ove non si attivi una regolare navigaziope a vapore
con quei paesi.

(1) Nel 1855; 66,467,622. — Nel 1852; 68,146,227,
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I gia superiormente accennato imperioso b\aoeno dx pron-
tamente effettuare le ideate speculazioni, onde non vengane
preoccupate da speculatori che abbiano piu celeri mezzi di
mandarle ad effetto, aveva gia fatto presentire Ja necessita di
affidare alla mavigazione a vapore I'effettuazione dei marittimd
trasporti; se mon chie la carezza del combustibile e delle spese
delle navigazioni che intieramente si alimentavano col vapore,
distoglieva molti dal prevalersi di un tal mezzo.

A togliere Vinconveniente della carezza dei trasporti effet~
tuati col mezzo del solo vapore, si invento la navigazione mi-
sta, la quale profittando del vento, ed aggiungendovi ali’uopo
I’azione dell’elice, riunisce in sé tuitii vantaggi, ed evita tutti
gli inconvenienti di entrambi i generi di navigazione.

Per quanto i Genovesi siano inclinati a muovere a rilento
nello associarsi per grandi intraprese, pure alcuni dei pit in-
telligenti e volonterosi non tardarono ad avvedersi che era
giunto il momento decisivo per fare uno sforzo , onde conser-
vare alla patria il rilevante commereio che fa colle Ameriehe,
o per dover rassegnarsi a veder Genova ridotta a piazza di
commercio di ben lieve importanza, smettere perfino il pensiero
di far concorrenza alle rivali citta di Marsiglia e Trieste. Una
Societa si formava, ma prevedends I’ ingente dispendio ¢ le
difficolta del’impresa, chiedeva un sussidio dallo, Stato, che
le venne accordato colla legge dell’undici luglio 1853, nelia
somma dl fire 624,000 annue; ripartite cioé in lire 22,000 per
ciascun viaggio di andata e ritorno da Genova a Nuova-Jork;
ed in lire 30,000 per ciascun viaggio di andala e ritorno da
Genova a Montevideo. '

Non & mia intenzione, o signori, riassumere le efudite e
Jluminose discussioni che ebbero luogo in quella circostanza,
ma permettetemi di accennare che in seguito ad esse rimase
accerlata la somma convenienza, direi quasi la necessity di
sussidiare questa Compagnia:

1.9 Onde assicurare allo Stato nostro una larga parie del
Commercio e delle comunicazioni dell’Europa colle Americhe;

9.° Onde creare una Marina 2 vapore nello Siato che ri-
spondesse all’estensione dei bisogni diquel commercio, ed alla
necessith della trasforazione della navigazione a vela;

3.° Onde preparare, nel caso di una guerra marittima, il
personale necessario in macchinisti, scaldatori, e marinai per
montare i bastimenti da guerra dello Stato;

&.° Onde fornire, pure in caso di guerra, nei belli e grossi
piroscafi della Compagnia opportuni cooperatori ed ausiliari
alla Marina dello Stato; -

5.9 Onde promuovere nel paese, colla creazione dei-can=
tieri di riparazione dei grandi pxroscaﬁ della Compagnia, la
creazione degli stabilimenti necessari per compiere qﬂei!a
trasformazione della navigazione a vela che ogni giorno pilr
diventa un imperioso hisogno ;

6.° Venne per ultimo dimostrato che fra quante compagnie
di navigazione sussidiate dal Governo esistono in Inghilterra,

(54-4)
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i
Francia ed Austria, la presente era quella che otteneva sus-

sidi minori ; 8 che dei medesimi lo Slato aveva la certezza di
essere compensato largamente, sia pel lraspo.rto di un molto
maggior quantitativo di lettere pr‘oveniel'm apche dall’ e-
stero, e per 'aumento dei proventi occasionali dall’accre-
sciuto commercio, e transito di emigranti e forestieri.

Erano queste le convinzioni, queste le savie previsioni che
determinarono in quella occasione 'adesione del Governo e
del Parlamento alla convenzione stipulata colla Societa trans-
atlantica di Genova, in forza della quale la Societa doveva
nel termine di diciotto mesi attivare la navigazione fra Genova
¢ Nuova York, e fra Genova e Montevideo.

Ma sgraziatamente la Societa aveva appena commessa una
parte dei battelli che dovevafar costruire, che sopraggiunse la
crisi commerciale prima, e quindi la guerra tra la Russia e la
Turchia alla quale collegaronsi Francia ed Inghilterra, e piu
tardi il Piemonte.

Tali circostanze avendo reso oltremodo malagevole il pro-
gredire della Societd, sia per otienere dagli azionisti il versa-
mento dei decimi, sia per completare il numero dei battelli
che si era obbligata a far costruire, ricorse al Governo onde

- ottenere una proroga all'adempimento degli impegni assunti,

e la facolth intanto di noleggiare i due piroscafi gia costrutti,
al Governo francese. :

11 Governo nel presentare il giorno 8 gennaio 1853 al
Parlamento la legge colla quale proponeva di aderire alle
richieste della Compagnia , rimarcava come, la crisi an-
nonaria sopravvenuta alla fine del 1854 avesse prodotto il

~deviamento di rilevanti capitali dall’ impiego cui prima erano

destinati, e la conseguente mancanza di pagamento del se-
condo decimo di molte azioni della Societa , per cui la Dire-
zione dovette astenersi dal commettere tutti i sette basti-
menti che erasi obbligata a costrurre: mostrava, come il
durare della crisi medesima avesse non solo incagliato 'anda-
mento, ma persino posto in dubbio Pesistenza stessa della Seo-
cieta, della quale molti azionisti riclamavano lo scioglimento:
essersi, mentre durava lo scoraggiamento, offerta quasi tavola
di salvezza alla Societd la convenzione di noleggio dei due pi-
riscaft in costruzione al Governo francese per un anno: neces-
sitare, per mandare ad effetto tale contratto, una prorogazione
di termine per I'adempimento delle obbligazioni dalla Compa-
gnia contratte. Soggiungeva, come essendosinotoriamente ve-
rificato il caso di crisi, previsto dall’art. 13 della convenzione

" della Societa col Governo , il termine per mettere in costru-

zione i sette bastimenti non sarebbe scaduto che il 10 gennaio
1853 , e quello per atlivare la navigazione colle Americhe il
40 gennaio 1856: essere impossibile nel breve spazio di
tempo che rimaneva allora alla scadenza del primo termine
ottenere la costruzione di cinque piroscafi nei cantieri Inglesi
preoccupati da lavori per conto di quel Governo : non potersi
coi due soli piroscafi chela Compagnia possedeva, attivare una



: T8
regolare navigazione transatlantica : vanamente sperarsi dagli
azionisti scuorati; versamento di decimi ; ove non si usassero
Te richieste facilitazioni alla Societa, 1a stessa avrebbe dovuto

sciogliersi e liquidarsi; ’esempio avrebbe distoHo gli specula-

tori anche i pill animosi da intraprese di simil genere: svani-
rebbe cosi lo sperato sviluppo della nostra navigazione a va-
pore, che collegato coll’adottato sistema di ferrovie , puo di
-tanto promuovere Vincremento del nostro commercio ; con-
chiudeva quindi si concedesse la proroga di un anno ai ter-
‘mini imposti alla Compagnia. Questa proroga era dal Parla-
mento a grande maggioranza consentita. _

Ma a inisura che profittando delle materiali risorse e del mi-

glioramento deHe speranie, occasionato dal noleggio pattuito-

col Goveruo francese, la Direzione sforzavasi di mettersi in
grado di adempiere all’ obbligo assunto, nuovi inciampi sor-
gevano a precludergliene la via. Niuno ignora la maravigliosa
alacrita colla quale e pel trasporto delile truppe collegate, e de-
gh armamenti ed approvigionamenti per le medesime nel
Mar Nero, e per la spedizione nel Baltico il Governo inglese
spinse nello scorso anno la costruzione ed il raddobbo di ba-
stimenti, piroseafi, cannoniere, batterie gaileggianti e di ogni
sorta di armamenti marittimi. L'insufficienza del personale
dei suoi arsenali lo forzd a prendere quello dei cantieri mer-
cantili. Quello del signor Mare e C., ove costruivansi i piro-
scafi della Compagnia Transatlantica dovette fornirne 300 che

fu impossibile rimpiazzare, e quindi tutte le costruzioni delle -

quali egli si era incaricato soffersero inevitabiti ritardi. Lo
stesso avvenne relativamente alla-costruzione delle macchine.
Anzi i signori Mandslay costruttori di esse per la_societa fu-
rono inoltre obbligati a mettere in costruzione ed allestire in
breve termine pel Governo pii di 130 paia di macchine della
forza di 30 a 140 cavalli, per le barche cannoniere, bombar-
diere e batterie galleggianti dello Stato, quaranta delle quali,
dovettero allestirsi nel cantiere dei signori Mare e C., menlre
i commissari del Governo ‘erano incaricati di sorvegliare tali
costruzioni. ' -
Impossibilitata, a fronte del complesso di cosi prepotenti
cireostanze, la societa Transatlantica di Genova a compiere le
costruzioni, ed attivare anche nel termine prorogatole ld na-
vigazione transatlantica a seconda delle sue obbligazioni, ri-
corse nuovamente al Governo onde ottenere una proroga per
1a costruzione dei suoi battelli ed una dilazione ad attivare la
navigazione periodica transatlantica, e contemporaneamente
domandé di essere autorizzata a costruire in ferro i tre battelli
. che doveva costruire in legno. '
Portata questa nuova domanda panti gli Uffici della Ca-
mera, destdo in parecchi di essi non lievi discussioni, e seb-
bene una grande maggioranza si manifestasse in favore,
pure vi fu anche un Ufficio che opind pel rigetto, ed altri che
pitt 0 meno gravemente ne volevano la modificazione.
Accusavano i primi la Societa di negligenza nell’adempiere
- * 2
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?suoi impegni; la tacciavano di mancanza di patriollismo per
avere noleggiati i pattelli che aveva fatfo costruire non al
nostro, ma al Governo francese ; la giudicavano destituita di
mezzi sufficienti per compiere I’ opera infrapresa, siccome
quella che, sebbene col noleggio appuntf) dei dame batelli
compiuti, avesse ricavato vistosi guadagt}l, purfa non aveva
potuto compiere il numero che erasi obbligata di costruire;
conchiudevano che il Governo.non doveva proseguire ne a
sussidiare né a privilegiare indirettamente cosi una Compa-
gnia che tanto male rispondeva ai risultati che lo Stato erain

» diritto di attendere dalla medesima.

Fra i secondi, alcuni credevano non doversi contedere la
sostituzione dei battelli in ferro ai battelli in legno; essere
bensi vero che anche quelli in legno, non potendo essere co-
struiti appositamente ad uso di guerra, non potevano adope-
rarsi come tali, ma semplicemente come {irasporti destinati
al servizio della flotta; ma che i piroscafi, essendo special-
mente atti al rimorchio, ove qualcuno di guelli gella Compa-
gnia si fosse voluto adoperare per rimorchiare in iinea di
battaglia un Dbastimento , sarebbe stato esposto a ricevere
qualche colpo di cannone che, essendo in ferro, lo avrebbe

" fatto colare a fondo; clie olireccio, i battelli in ferro erano

inetti a disimpegnare , per lo stesso motivo, Pufficio di tras-
porti in luoghi alquanto esposti al fuoco dei cannoni nemici;
che quindi si dovesse assolutamente tener fermo per la pat-
tuita costruzione in legno.

Perfine eravi chi apoggiandosi in parte sulle ragioni addotte
da chi voleva il rigetto delia legge, ed insistendo specialmenie
sui Jucri fatti dalla Compagnia noleggiando i suoi due vapori
al Governo Francese, e calcolando anche quelli che avrebbe
proseguito afarerinnovando i contratii in corso col medesimo,
conchiudeva che dovesse od intieramente cessare il sussidio
del Governo durante il termine della dilazione frapposto dalla
Societa a dare piena esecuzione agli impegni gia assunti, o che
almeno dovesse aumentarsi moltd sensibilmente il numero
dei viaggi, per i quali il Governo non avrebbe corrisposto che

. meti deila sovvenzione.

Ma la maggioranza osservava non essere imputabile ne a
negligenza, né a mancanza assoluta di mezzi il ritardo frap-
posto dalla Societd all'adempimento de’suoi impegni. Avere
essa, al pari di tutte le altre Societa industriali dello Stato,
subito gli effetti della crisi economica non solo, ma essere
essa, in particolar modo, stata impedita dal dare esecuzione
agli assunti impegni dalle requisizioni forzate di macchinisti
ed operai costrutlori di navi praticate dal Governo Inglese a
motivo della guerra d'Oriente : avere dessa bensi lucrato sui
poleggi fatti al Governo Francese, ma non esser ¢io stato suf-
ficiente a fare rialzare il corso delle sue azioni che e tuttora
di non poco inferiore al pari. Non sussistere I’accusa di man-
canza di patriotismo, 1.° perché, per essere autorizzata a no-
leggiare i due suoi piroscafi gid ultimati, aveva ricorso al Go-
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verno nostro che ove avesse credufo di abbisognarme avrebbe

potuto denegarglia facolta di contrattare col Governe Fram-
cese, e rendere nullo il contratto siccome era espressamente
stipulato (1) ; 2.° perché all’epoca incui 'autorizzazione a con-
trattare col Governo Francese fu chiesta dalla Societa, cioé¢ al 4
dicembre 1854, lo Stato nostro nen era ancora entrato in al-
leanza con Francia, Inghilterra e Turchia, ed ignoravasi quindi
completamenle che egli potesse per avventura abbisognare dei
piroscafi della medesima. Quanto poi al non privare 12 Societa
del sussidio accordatogli dal Governo, osservavasi primiera-
mente che la Societd non trovandosi per anco in ritardo nell’ef-
fettuare la navigazione il termine perentorio per la quale non
iscade che il 10 gennaio 1857, non era il caso di applicare una
pena nella qualela Societa non poteva dirsi con sicurezza essere
gia incorsa. Osservavasi inoltre che la cessazione della sov-
venzione del Governo avrebbe impossibilitato la Compagnia
ad attivare la navigazione transatianlica; che mancando essa
all'adempimento degli impeguni che si era assunti, non eravi
la benché menoma speranza che sorgesse altra Compagnia.a
rimpiazzarla, del che fanno fede il corso delle sue azioni di
gran lunga tattora inferiori al pari; che ciostando, collarivo-
cazione del sussidig, pia che la Compagnia, avrebbe sofferto
il paese, che sarebbesi trovato privo di quelle comunic¢azioni
dirette, di quei vantaggi. commerciali e finanziarii (2) che Ia
soyvenzione medesima era diretta ad assicurargli. Non essere
punto scemate, ma anzi andarc crescendo a misura che 1é

nuove sirade ferrate andavansi compiendo, e metievano in pilt.

facile e diretta comunicazione I'emporio Genovese cogli al-
tri paesi &’ Italia e dell'Europa, le giuste previsioni di un sen-
sibile aumento del commercio transatlantico del nostro paese,

del transito per esso di lettere e dispacci, di viaggiatori ed

emigranti. - . -

- (1) Nei contratti della Compagnia col Governo Francese, in-

data del & dicembre 1854, si legge: « Le navire ci-dessus ap-
» partenant & une Compaguie subventionnée par le Gouver-
» nement de Sardaigne, les affreteurs se chargentde faire pré-

» senter par le ministre des affaires étrangeéres de France a.

» demande de ce navire pour 'objet contemplé dans la pré-
» sente charte partie a 'ambassade Sarde de Londres, et en
» cas de refus de ce dernier, la charte partie deviendra
» nulle. » : -

(2) Nell’esposizione dei motivi coi quali it ministro delle ~

Finanze proponeva nel marzo 1831 in Francia di concedere
ad una compagnia privata il servizio dei piroscafi' postali col
Levante, leggiamo : « Le service des paquebots postes, en mon-
» trant reguliérement le pavillon de la France dans le Levant,
» a contribué i étendre et A consolider son influence commea
» développer ndtre commerce. En dix ans nétre mouvement
» commercial avec les conirées desservies per les paquebots
» du Levant a plus gue doublé, et si ce service a été pour nous
» Poccasion d’une dépense, on ne saurait mécomnaitre que
» letrésor n’ait trouvé un notable dédommagement dans I’é-
» ¥évation de nos rentes de douane ».

(54-a)
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Tale commercio, anzi specialmente per I’America del Nord,
poter ricevere nuovo e non lieve alimento ‘dall’ apertura del-
I'Istmo di Suez: sarebbe un mostrarsi grandemente inferiori
all’altezza dei destini del nostro paese il togliere, in questo de-
cisivo momento, i mezzi di esistenza ad una istituzione desti-
nata ad assicurargli tanti e cosi rilevanti vantaggi.

Passando poscia ad esaminare la questione della costruzione
dei battelli in ferro anzichéin legno, si osservava: non potersi
revocare in dubbio la maggiore convenienza del costruirli in
ferro; mostrarlo irrefragabilmente il fatto della mancanza quasi
assoluta, sui eantieri mercantili inglesi, di battelli in legno;
mostrarlo le costruzioni e la compra di battelli-trasporti in
ferro dello stesso Governo inglese e del nostro. Non sussistere
il pericolo delP’affondamento di tali pirescafi pel fatto di uno
ed anche pitt colpi di cannone ricevuto nello scafo, essendosi
a cid rimediato colle murate traversate di ferro (1), che divi-
dono la sessione longitudinale del bastimento in altrettanti
compartimenti, perfettamente separati gli uni dagli altri, in
modo da non lasciare passare acqua, ed essere in tal modo
costrutti i piroscafi della Compagnia Transatlantica ; non es-
sere quindi equo di richiedere Padempimento di una cendi-
zione che riuscirebbe di onere alla societa e di niun vantaggio
allo Stato.

Per ultimo dicevasi sembrare sufficienti i correspettivi con-
sentiti dalla societd, a termini dell’art. 3 del presente pro-
getto di legge, giustificati essendo i ritardi da essa frapposti
aladempimento degli obblighi suoi dalle ineluttabili circo-
stanze della crisi commerciale e dai fatti di forza maggiore per
parte del‘Governo inglese; non essere quindi il caso di far
cessare totalmente il sussidio del Governo per motivo di un
ritardo occasionato da circostanze affatto indipendenti dalla
volonta della societa. ' 2

I contratti di noleggio col Governo francese, dei due bat-
telli, spirare 'uno il due luglio, e l'altro il 10 settembre
prossimi ; non esservi quindi, ove si effettui la pace, speranza
di poterli nuovamente vantaggiosamente noleggiare al Governo
francese ; altri due piroscafi della Compagnia essere gia stati
varati e slarsene compiendo Pallestimento e Parmamento;
I’ interesse stesso della Compagnia richiedere quindi la piu
celere possibile esecuzione della navigaziore transatiantica;
riuscire superfluo percid comminare penalith maggiori per
vederla attivare. )

Quanto per fine all’aumentare il numero dei viaggi durante
i quali, a termini deli’art. 3 della proposta legge , il Governo
pon corrisponde che la meta della pattuila soyvenzione , non
parve alla maggioranza cosa conveniente, sul riflesso che
tutto quello che poteva molto sensibilmente diminuire i com-
pensi che la Societa si ripromelteva dallattivazione delfa na-
vigazione , doveva necessariamente disanimare gli azionisli e

(1) Water tigt.
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renderli conseguentemente pill restii al versamento di quei

decimi senza dei quali 1a cosa non potevasi condurre a com-
pimento, e quindi a rilardare e compromettere fors’anche il
conseguimento di quei vantaggi che dalla atlivazione di questa
navigazione ha il paese diritto di ripromettersi.

Ai sovraindicati vantaggi che gia si speravano dalla attiva-
zione della navigazione fra Genova e Nuova-York, e Genova e
Montevideo, noi crediamo che se ne debba aggiungere uno
ben rilevante, ed & quello della facilita della trasmissione di-
retta del numerario. Colla entita del commercio che esiste
fra questi paesi, colla numerosa emigrazione Ligure stabilita
nelle regioni transatiantiche, e che conserva nella madre pa-
tria vicendevoli vincoli di affetto e di parentela, e non infre-
quentemente persino proposito deliberato di rimpatrio, non
pud a meno di essere grande la trasmissione del danaro.

Questo danaro passa attualmente per le mani di banchieri -

americani che rimettono tratte su Londra, d’onde poi bisogna

riaverio sopportando la spesa di una doppia o tripla provyvi- -

gione di un duplice o triplice cambio, oltre la perdita degli
interessi pel ritardo occasionato dagli wsi delle varie piazze
per le quali circolano le tratte. Non lieve quindi sara il pro-
fitto che ritrarranno dal risparmio di tutti questi dispendi e
perdite , quanti per la trasmissione del numerario si preva-
leranno dei pirascofi della Compagnia. Olirecché per mezzo
di essi i bauchieri di Genova entreranno in relazione diretta
coi banchieri americani.

Per ultimo, non credo di dover tacere che, ove insupera-
bili ostacoli non si frapposero all’azione della Societa, essa
mostrossi previdente e solerte. Ne sono prova le cure che
essa rivolse alla attivazione di uno stabilimento destinato alla
visita ed al ristauro delle navi. Una Commissione nominata
dal Consiglio amministrative di quesia Societd e scelta fra le
persone pitt capaci e competenti del paese, era incumbenzata
di proporre uno stabilimenio per la visita ed il raddobbo

delle navi mercantili, che offrisse la maggiore convenienza -

dal lato della solidita, sicurezza e spesa, tenulo specialmente
conto dei bisogni della Compagnia.

Questa Commissione prendeva ad esame: 1.° un modello
di bacino di carenaggio gallegiante, due sistemi d’innalza-
mento delle navi da ripararsi, per ullimo uR sistema propo-
nente uno scalo d’alaggio a rotaie con motore a vapore € tor-
chio idraulico. Indicati i vantaggi ed i pericoli che presentava
ciascuno dei sistemi presi ad esame, la Commissione si pro=
punciava unanime in favore delio scalo a rotaie (Patente Mor-
ton) con apparecchio d’alaggio a torchio idraulico (Patente
Miller) ed esaminate le varie localita dello Stato piu acconcie
per tale stabilimento, preferiva il golfo della Spezia colla
precauzione perd di evitare qualunque sito sul quale il Go-
verno potesse aver viste pel futuro stabilimento d’un arsenale
di marina militare.

Ottenuto sulla fine dell’ora scorso febbraio un fale parere,

(54-2).
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la societd deliberava di spedire alla Spezia uno dei suoi diret-
tori onde fare glincombenti necessari per mandare ad effetto
lo scalo proposto.

A fronte pertanto delle premesse circostanze la maggioranza
della Commissione non potendo revocare in dubbio né la seria
intenzione della societd di adempiere ai suoi impegni ; né la
convenienza di sostituire batlelli in ferro ai battelli in legno ,
né la necessita del sussidio dello Stato onde vincere le diffi-
colta dei primordii di una navigazione molto dispendiosa, ma
che non pud a meno di riuscire col tempo grandemente pro-
ficua al paese non teneva conto delle obbiezioni mosse contro

I'adozione del ministeriale progetto.
Nellintendimento anzi di accellerare I’ attivazione di tale

navigazione la Commissione ponevasi daccordo col Ministero
onde proporvi 'adozione delle disposizioni contenute nell’arti-
colo & del progetto. _

_ Signori, Pintelligenza dei grandi interessi, il soddisfacimento

- dei grandi bisogni del paese ¢ la pietra di paragone cui de-

vono misurarsi i benefici della liberla. Afferrare con mane
sicura le chiome detl’occasione che sfugge ¢ il carattere di-
stintivo dei popoli cui la Provvidenza riserba alti destini. Ram-
mentare a voi tali massime, € pii che non occorre per essére
certi che adotterete a grande maggioranza la legge che ascrivo
a ventura avere Ponore di sottoporvi.

FARINA PAQLO relatove.



PROGETTO QEL MINISTERO

Art. 1.

La Compagnia Transatlantica di Genova & sciolta dali’ob-
bligo impostole coll'ultimo alinea dellarticolo 15 della con-
venzione approvata con legge 11 luglio 1853, di far cioé co-
struire in legno tre dei sette bastimenti prescritti dall’articolo
stesso pel convenuto servizio di navigazione a vapore fra Ge-
nova e le Due Americhe.

Art. 2.

E prorogato sino a tutto I'anno 1857 il lermine competente
alla Compagnia suddelta, a norma del disposto dell'articolo 13
deila precitata convenzione, e dalla legge 10 febbraio 1853,
per attuare il servizio di navigazione sovraccennato.

Rimane tuttavolta in facoltd della Compagnia di alloare
questo servizio in parte, primache scada il concesso termine;
nel qual caso le verra corrisposta per ciascun viaggio la sov-
venzione pattuita all'articolo i2 della detta convenzione, salvo
quanto € disposto dal seguente articolo.

Art. 3.

Per i primi tre viaggi che si faranno dai bastimenti della
Cowpagnia Transatlantica, tanto all’America del sud, quanto
a quella del nord, il Governo non sara fenuto di corrispon-
dere alla Compagnia medesima, che la meta della sovvenzione
sovraspecificata.
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Art. 4. o
Le disposizioni dell’art. precedente cesseranno di avere. ef-
fetto nel caso che 1a Societd attuasse Pintiero servizio di navi-
gazione prima del 1.° luglio 1857.
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