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SESSIONE 1860

CAMERA DEI DEPUTATI

RELAZIONE DELLA COMMISSIONE
composta dei deputati

: POSSENTI, PESCETTO, BIANGHEM GRATTONI AGUDIO,
SELLA Q., VALVASSORI, VALERIO, BRUNET

sul progetts di legge presentato dal ministro dei lavori pubblici

nelle tornate del 6 otlobre 1860

O

Convenzione per la costruzione i una sirada ferrata
lango it Titorale ligure. -

Tc;mata del 13 otiobre 1860

-

SIGNORIL,

Le discussioni che gid ebbers luogo a piti riprese in que-
-st’aula, gli eccitamenti che anche recentemente si fecero al

Ministero da parecchi dei nostri colleghi, le pubblicazioni ¢
gli studi fatti sulla ferrovia del litorale ligure ne hanno sif-
fattamente dimostrata la nécessita e I'urgenza, che aifatto 0=
ziosa riescirebbe ogni parola in proposito.

Ed & di qiesta necessith ed urgenzasi persiasa la vostra
Comimissione, che vi propone I’ap;ﬁrovazione‘ della annessa
eonvenzigne, sebbenenon pasconda a sé, e 'si ¢crédainistratto
debito di dichiarare anche a voi, che ad attnare la ferrovia
Iigure si richiede un grave saerificio. Ed infatti, ad averue
qualche idea; per non discorrere delle varie offerte di con- _
cessione o di costruzione enumerate nella relazione ministe-
Fiale, Te quali non vennero accettate, ‘basti tna grossolana
analisi di quella che venne riputata la migliore e che venne
accolta colla com’enn(me del 4 otiobre. .




(89-a)

«con cedole al eorso di ottanta per cento il ca-
- ricoannuo si fadieirea ., , . -, . 8.400{m.

© dilire 5,600/ni., ed il sacrificio annuo “déllo Slato riesei-

14 -
8i pattuisce in essa che abbiasi a pagare per Ia costruzione
eParmameuto delia ferrovia una somma di L. 108,350/m.
Aggiungendo gli interessi di tale somma me-
diamente computati a tre anni, poiché sei anni
debbe ditrare la costruzione dituitala linea »  16,250/m.
- Materialé mobile, macchine, utensili per le

officine, ece. . . . . . . B Q,OOO/m.
_Somma totale: . . . . . L. 153,600/m.
5i pub dedurre-come - corrispondente ail’in-
troito risultante dall’apertura di alcuni tronchi
prima del fine dei seianni . . . . . . . > 3,500/m. -
Rimarrebbe una sommadi . . . . . ~L. 130,100/m.

Linterésse . annuo di tale somma al 5 per .
centosarepbedi- . . . . ... .. .. L 6;500/m.
Ma s¢ fosse . mopo procacciarsi tutli i fondi ‘

-Non ¢ ficile il dare qualche idea del prodotto probabile
del complesso di questa ferrovia, poiché non abbiamo nello-
Stato-altra linea in cireostanze analoghe, fuorché la brevis-
simada Genova a Voltri, i cui risuital; (19,000 lire di pro-
dotlo brutto per chilometro) non si sa fino a qual segno si
debbano al ‘caso nostro -applicare, poiché parranmo minori
di quelli della totale linea ligure, se si considera sole la bre-
vild ed insignificanza del tratfo, e sembreranno per contro
maggiori, sg ritiensi il tratio di  Voltri come legame diana

grande citta colle sue adizeenze.

8i potrebbe anche supporre che abbia il movimento delia
via ligure ad essere idenlico all’altuale della linea da Torino
a Genova, meno il trasporlo delle grossé merci a piccola ves
locith, clie evidentemente non sard mai sopra una ferroviain =~ -
riva al mare come sopra una linea di analoga importanzaentro
terra. Coatro Ia quale ipotesi, se puossi obbielfafe da- una
parte, meltendo in campo ed il irasporto di merci che pur’
vi sard ed il movimento di viaggiatori in una linea che ha
caratiere d’importantissima arleria internazionale , si_pud
ber allra parte contrapporre lo- svantaggio” di esseré in riva-
al mare e.di aon rievere percid, come le linee entro terra,
alimento lecale” da due zone dj paesi, Tale ipolesi assegne-
rebbe alla linea ligure un prodotto brutlo di 24,000 lire ed
un prodotie nelto di 13,200 lire se yuolsi ammeltere la spesa .
di esercizi eguale ai 45 centesimi del prodolto brulto. .

La rendita dei 278 chilomelri di ferrovia sarebbe pereid - :
rebbe quindi, nel caso in cui si potesse la linea pagare in
contanti od in cedole l pari, di lire 2,900{m. , €, nel caso
In cui si dovesse pagare in cedole 41 corso di 80, di lire

. : R i 8 3 ¥

4,800/m; .
A questé cifre non-vuglsi perd dire grande importanza,




poiché f fcmdate snpra mere 1p0tes: ; ed infatti, nella Com[ms-_

sione stessa, la maggmrauza ritiene 11 valutate prodotto broito
cuma assal “minore del vero, €: qumdl il saerifizio compﬂtato
come- esagerato, mentré. Ja mmoranza, notauao ¢he la eifra
assugita ‘per Jpoxem di rend:ta cinlometrma della linea non si

oltertd se non dopo vari, ‘anni’ di ‘esercizio, é di opmmne che '

il valutato, aggravio sara inferioréalvero. . - 7. . -
.. Una-yolta rlc(moscmta ia gravn!,a dellonere che con questa
convenuone s‘mporre.hhe allé Stato, la. vostra Commissione
ebbe anz‘il.ntto a dimandarsi ‘3¢ non .vi. fosse modo di minio-
‘rarlo, e 5@ convemente davesse rlteuersx :l sistema di esecn-
zione di strade’ ferrate
Essa prescinde -dall’ésame di generah gmstmm sullinge-
reuza dello Stato nellé strade ferrate, peiché trattasi di ana

ferrovia necessama,((h cui il Governo: debbe ad ogni_ mode

proimaovere la;mmedxata cestruzmne ne entra tampecu aﬂ__

" e¢saminare se eguale 9 poco, dnferso rnmanendg 1’anmm onere
m]poato alle pubblwhe finanzé, non convenga pmttcsto arte~
porre alia costruzione per conto dello Stato le. concessioni a

e, fix adottata in qlwsta citcostanza..

tempo con garanzra di mjeresm, ‘0 con premw senza garanzla(

di mtereﬁx
Ad uno de1 commissari pareva ‘che alcune delle oﬁ'erte dl
- concessione fossero prefembm all’nfferta di cosfruzione ac-

eetlata nellanaessa comenzmne ma, avendo il m:mstra di->

chiarato ehe dette oﬁerte 7on’ erano mantenute, Ta Commis-
signé non credelte dladdemram in un_esame retrospethvo

delle medesi’me ¢iren  le quah altri membrl della Commls— ,

siorie erdno del Testo di contrarm avviso.. -
Essa si limita invece a diré qua[che parola sul modo m cai
si dovrehbe, a parer,_ 510, pracedere per castrurre le strade
ferrate per conto del Governo. =~
*  Ritieng anzxtutto 1a° Commissione chie; & meno di rlformare
l’orgamzzazmne dell’ammxmstrazmne e delld contabiliti, non
convénga allo Stato i far eseguire una strada ferrata per pic-
coli cottimi- separati, e non dlsagpmva pereid il metodo, di
affidare il complesso - della'.costrazione ad . un appalta.ore i
tutto suo rischio ¢ pericolo, Bolo essa éréde che quando i
" Governo mtendaappwhara 4 questo parnto, esso'debba an-
zitutlg far esegdire un'aceurato e minnto progetto della linea,
darne qumdx comunicazione a colore che intendono cancor-
rere alla costruzione della fernovra, ed accetiare poscia I'of-
ferente che alle migliori condizioni -riuniscd Je pitt grandl

guarentigie e di mezzi pecuniari ¢ drcapacntﬁ e di onesti. A7

trimenti operando, 6 non-hanno né il Governo, né gh appal-
tatori Sufﬁcxente -eonoscenza del costo dell’qpera, ¢ si fanno

*qmmh pattl rllevanhssmn alla cieca; ovvero, avendo qual=-

cgo degli offerenti fitlo sludi, debbe & pud cercare nelle
sue offerte dl Lntelarsl contro i coneorrenti, peiesempio. con
condlzwm ana]aﬂhe a quella del minimum di ribasso dccet-
tabile, di cni ail’artzcolo 81 deIi’annessa convenzione; ed in

&

—entramhl i cas: p01 sara molto: dlfﬁclle l’emare durante Ia

g



(89-A)

l

v
eostrazione deli‘oper& serii dissidi, specialmente se l’appalla-
tore non ayra mem sufﬁcsentx, 0 pon sard di molta buona
fede;

‘Buona parie della Comm:bsmne crede .ancora che migliori
patli si otlerrebbero, e pit ulili, ove si appaliasse pure una
lunga linea a corpo ed a tatto rischio e pericolo dell’lmpreu-
dntore, non perd ir un tratto solo, ma divisa in ‘parli pitt o
meno c(msxderevoh, a seconda dei capl di essa ¢he gi% sono
determinati @ priori. Infalti abbopdano nel nostro paese mi-
nori e valenti xmprendltom;i quali piwt facilmente si limitano
‘@ SannG. pervemre a discreli. benefizi, menire in piceolo nu-
mero sono gli lmpreﬂdlion che’ possano mcancars: di opere
eccedeuu un centinaio di milioni. -

'Cid non ostante la Commlssmne ebbe nel caso nostm a con-
sideraré: ‘

Clie Ia urgenza di. connmngere per ‘und ferrovia la To-
Scaha e jl gmfo della Spezna Alla L:gurna, al Piemonte ed alla
Lombardxa ¢ tale, che solo le pid’ grav: ‘ragioni poirebbero

__conmgl;are di differire non meno di un anno il principio dei
lavori di questa Imea, come aiverrehbe, ove 1altuale Par-

lamento si acwghesse primz d’averne aulomzata Ia costru-
zlone -

, .Che ovyie ¢onsiderazioni pdhhche fanno si che nonsi debba
traitare la Liguria ocmdentale mego favorevolmenie che la
orientale ; - :

Che la lmeahﬂure & gia stata pitt o' meno -studiata da pa-
reechi di queilz che si offrirono ad' assumerne la coneéssione
ola costruzmne e che i lore progem furono ‘esaminati da un
accuratissimo-ispeitore del genio civile; .

Che finalmente, ove fosse colla. presente convenzione ri-
serbato un soverchie beneﬁcle alPimpresa, Particolo 81 apre
‘I’ad:{n—ag]: offerenh che sx decldano a fare ribassi superiori
al § per cenfo. - .

Quindi é che 1a Commlsswne semphcemente premette la
sua epinione; che non debba Viltnale convenzione rilenersi
come precedente da seguirsi nell’avvenire in ogni sua parte,

e conchmde poscia unanime, a secofida del. -mandalo ricevuto

da ciascun ufﬁcm, col proporvene l’approvazmne.\ ‘
Vero & ¢he alla Commissione vennero presentate. una of.

. ferta di ribasso di 5,850,000 lire, ed ina. prolesta della s0-

cield delfa ferrovia di Genovaa Voliriy ma cid non oslanle Ia
Commissione. persiste nelle sue -eonelusioni. .
Ed infatli per ¢id ¢he riguarda il proposto nhasso vuolsx
“osservare chele modiﬁcazmm introdelfe nella annessa con-
"venzmne di cui in -appresso i dird, e che'si igiiora'se siano
dai nuovi offerenti acccuale, banno agh oechi defla Commise
sione xmporta nza magﬂlore ‘del proposto r:hasso._ .
Inolire questo non'si scosta moltissimo dal ribasso prevzsto-
allarticolo 81, ¢ clie si pud dal ministro accellare anche
' dnpo l’approxazwne di questa couvenzione, per cui Ia Com-



. v -
missione spéra che un passo di pilh sara falto, e che si ‘otlerra (89—' A)
percno una ragguardevole r;duzmne

. Quanto alla protesta della societd di Voltri, 1d quale ‘asse- -
rxsce di aver tuttora dlrxl.to di preferenza alla costruzione
dei prolungamento delld sua ferrovia, la Commissione crede
di non dover entrare a dlscuterfa essenda la questwne por= -
tata davanti ai tribunali, L

La Commissione ha -quindi creduto utile o ‘stijdiare, per
quanto Ia brevita del temipo il consenliva, i termini-della
convenziong, ¢ propose parecchie medificazioni, le quali fu-

“'rono accettate non solo dal ministro del lavorl pubbliei; ma
-ben anco- dalla socieli co‘utraente. Delle plu importanti di
queste ménde si dard in appresso qualche €eBno.

8i aggiunse anzilutto alla legge un articolo, per cui, venen-
dosi ad offrire il ribasse previsto dall’articolo 81, possa il
ministre,” dopo -riconosciute le “solide guarentigie dell"offe-
renfe; accetlario e dare allopera immediata esecuzione. .

Si desiderava inoltre un terzo articolo con eni fosse aufo-
rlzzata Pemxssxoue di nuove cartelie del dehils pubblice, ov-
vero Io stanziamento -in’ bilancio di puovi fondi, che occor-
fono 4l pagamento dellopera; ma al ‘ministro, cui la- Com~
missione mosse ques{a obblgimne, crede essere preféribile il
proporfe una nuova legae in proposito; auorquando ‘51 ¢o-

- nosca se siasi polijto acceltare qualche l'lJlﬂSSﬂ é quale sia
approssxmahv mente la dlstwbuzmne delle’ spese pei se: anni
accordau EY wmp;megm dell*opera 2 '

- In guesta sentes2a VeDRE pure 1a Commissione- osservando
the i primi pagamenti non d« vranno farsi-che dopo un certo
tempo, siel quale il Governo potrad aver agm di prOporre pid
oppoe cuni stanziamenli. ‘ =

Hella conveuzwne ‘poi, olire a molte vanazmm che hanno
per oggello di renderne piu chiari i terminii, € di cni si di
facilmente ragione chi le percorra, giova render. conto delle
seguenti. - -

L'arlicolo 1k venne mutam in gmsﬂ che ch:aramente ap— .
paia doverele.pendenze- della linea essere 431‘1 da non gra-
varpe I'esercizio, cioé inferiori al sei per mille,’s non conee-

dersi pendenza dal sei al diéei per mille che. in casi ecce-
‘zionali.

E qui devesi riferire. come Ia Commnssmne abbia creduto
non dovere le- pendenze eccedere in aleun easo il dieci per
mille, e doversi-percid sopprlmere Particelo 80.

In verild le pendenze eccedenti il dieci per: mille non solo
rendono pid: coslaso l’esermzm, ma molto il dislurbano a ca-
gione delie locomotive speciali ehe bisogna adoprare, ove si
estendanc a tratti di qualche lunghezza, per cui wnlmnsr,
anelic a-costo di non piccolo sacrifi izio, evitare. -

Si oltenne pure alParticolo 45 che 1a maggiore pendenza
nelle eurve sia-ridolta al tre per mille, ed il tralio réttilineo

"fra curve a flessi contrari sia allungato 4 60 melri..
+ . -Ad cvilare lunglm dxscussxom si aggiunse all’arlicolo 19



i _ . S
che il Governo debba esser quello che decide quali siano i

" punti della linea in eni i raddeppiamenti sono necessari.

Qualche ufficio aveva emeésso il desiderio ehie le gallerie e

le principall opere d’arie avessero dimensioni da poter ca-
pire due binari, Ma_la Commissione, considerando che vi
sono sulla linea molle opere d’arte, che si presumono cirea
35 chilometri di gaileria; per cui Pincremento di spesa. st
farebbe raggnardevolissimo; che il servizio di. una ferrovia
con un movimento non eccedente le 50,000 lire annue per
chilometro si fa ulilmente anche. 0N Un solo binario, crede
che fion sia ora opportuno il sesteﬂere si-grave spesa, in Vista
diun grandxssmm movxmeuw sulla linea, che non si pud cre-
dere prossimo.
. AlPartieclo 13 si. folsé ia prascrlzwue chei prngeux del!a
ferrovia dal lato del mare debbano essere tali da impedire i}
fuorviamento dei convogli, perche crednto muhle ¢ not of-
tenibile.

. Non parve. dlla. Commlssmne cbe i termlm delia conven-
zione accertassero abbastanza chie esecnzione dei vari tronehi
della linea sarebbe compita nel tempo prescritto, e fu quindi
proposta-all’art. 64 una deduzione_sul prezzo dei tronchi in
ritardo, la quale fosse proporzionale, alla’durata del rxtardo
ed alla lunghezza del fronco. i

E parunenti 5 onde incitare il costruttore a POI’I'E in’ epera
ogni mezz10 per terminare L= linea nel piit breve tempo, pos-
sibile; si propose un premio sul Yalgre ‘totale della sinea, il
quale corrisponda all’interesse del caplizle speso nella cosiFu-
zione della linea, . che deﬂerrerebbe per tulls 4 empo per cui
si antieipa il comptmento della linea. Ini tal 8Uisa : forse pos-
sibile affrettare di qualche mese Fattivazione di una Vineg ehe

tanto-importa allo Stato. € che tanto des:derano le popélaznni
hgrm. .

SELLA QUINTINO, relatore.
. R



PROGETTO DELRY COMMISSIONE

oo htcil-pori: T ,// m’/vf’u il 4 alﬂw 1his

£ approvata la convenzionefi

il ministro dei Iavori pubbleied i sngnom cavahere Isratle .

* Guaslalla, rappresentante e proprietario la ditta - Allegra-e “’IV Wn 1 Ad Ua(}d/«/ “[ {1 /
Davide Guastallz ; Leonardo Sacerdoté; mgegnere Vincenzo /r’
Stefano Breda; Pietro Bonaccini, ¢ 1a compagnia centrale per ‘ (}LM / ﬂl MM/U'

la costruzioné & mandlenzione del inateriale delle vie di ferro
di Bruxelles, per I'appalto della- costruzione della ferrovia
del litorale del Mediterraneo dal confine atfuale francese a
Voltriy e dalla stazioné. della piazza . del Prmcnpe in Genova
perla Spezla e Sarzana sum alla cittd di Massa.

) - P o - Art, 2,

Présentandosi ehi offra un'ribasso non minore di quellopre-
vistoall’articolo 81 de!l’annessa convenzione, ilGoverno del Re
¢ autorizzato a dare esecuzione alla convenzione identica alla
annessa, che.si venisse a slipuiare tra il ministro dei Iavon
pubblici ¢ quello degli dfferenti, che, tenuto corito e del mag-
gior nbasso{delle maggiori guarentigie, si credesse di pre~

ferire. o ) JIJ WMM”U

o M W
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PROPOSTA DEL MINISTERO

CONVERZIOKE

_per_Tappalio della - costruzione della linea di

 fine francese sino alla ciud di Massa.

.

CAPO 'L
Sogggtto déllPimpresu.

Articolo 1.
szgnom cavaliere_lIsraele Guastalla ; rappresentante £

proprietario 1a ditta Allegra e Davide Guastalla, di Modena;

Leonardo Sacerdote, di Modena; i ingegnere Vincenzo Stefano

Braeda, di Padova; Pietro Bonaceini, di Modena, e la compagma‘

centmle per-la coslruzione e manulenzions-del materiale
delle vie di ferre di Bruxelles , rappresentata, come da de-
legazione avuta dal Cons:glro generale della suddetia compa-
gnia, in seduta del 29 séttembre ultimo scorso, depositata per

‘. dopia autentnca al Mmlstero dei lavari pubblici, dai signori
cavaliere Francesce Preud’homme. amministratoré e diret=-| -

tore gencrale, ‘e - Gustavo Delinge, membro dei Consiglio- di

. amministrazione e del Conlitate-di direzione, si assumono di-

. eostruire a- tutle loro spese, rischio e pericolo una’ strada
ferrata lango il Iitorale del Mediterraneo dal nuove confine
francese presso Menlone a Voltri, e dalla stazione presso Ia

piazza del Priveipe in Génova per la Spezxa e Sarzana fino alla-

cittd-di Massa:_

Bssi ‘quindi si obbligano- dx csegmre, secondo le prewn—

zioni dei séguenti articoli di questa eonvenziofie ed i progetit
compilati per ¢ura dellimpresa ed approvati dal Governao,
_tulte le opere ¢ lavari, e sostenere tutte le 5pese neécessarie

‘per la formazione del ¢orpo stradale, per Parmamento e rad-’

doppiamenti~della via. oecorrenti per le. stazioni, fabbricati,
accessorii, case cantoniere, caselli_di. gugrdia, chiudimento
dellavia, e quanto alfro & necessario per metiere Ta strada in
istato di poter &ssere esercltata lodevolmente, comprese tutte
le spesé per compensi diretti ed Indiretli, per ocetrpazioni di
terreno. e danni arrecati in qualsiveglia modo ai propriefarii
&d utenti, eseluso soltanto il materiale moinle d’ogni specie
necessario alla locomozione, -
"o . Articolo 3, - .
-1 progett; che Pimpresa dovra presentare all’approvaﬂone

del Governo, salvo gnarito ¢ detto negli artlcoh 58 e 39 per -,

1¢ opere darle, dovranno constare :

™

PROPOSTA DEI;LA COMMISSIONE

CONVENZIONE

per Lappalto della. costruzione della strada fer-
strada. ferrata del litorale dallattuale con-

rata del litorale dall’attuale confine francese
stno alla citta di Massa.

_CAPO L
i “Soggetto dellimpresa.

Articolo 1. : h
1 signori cavaliere, ecc., come contro. .

E551 quindi si obbhgano di eseguire, .secondo le prescri-
zioni -dej seguenti articoli di questa convenzione ed | progetti
compilati per cura dell’impresa ed approvati dal Governo,
tutte le opere e lavori, e sostenere tutte le spese necessarie -
perla formazione del corpo stradale, per Parmamento e'rad-
“doppiamenti della via cecorrenti alle stazxom, per fabbncah,
compresi quelli per le officine di riparazionie, aceessorii, case
cantoniere, caselli df guardia, chiudimento della via.e -delle
stazxom, e quanto altro, €ce, corme contro.

Articolo 2.
Idenmo al qut conlro. -




‘n i
-¢) Diuna planimetria generale che potrd essere estratta
dalle mappe dell’ufficio topografico dello stato maggiore ge-,
nerale nella sedla di uno a cinquantamila, e dovra .abbrac--
ciare dallPuna e dallalira parte del tracciato studiato sui
terreno, e delineato sulla. planimetria medesima una esten-
sione hen figurata del territorio non minore di éinque chi-
Iometri, T L ]
b) Landamento della-linea segnato sui -piani pareellari,
diviso in seziani, e rilevato sal. ferreiio in iscala non_minore
dil-a 2000. In’queste planimetrie “‘saranno- indicati tatlj. i
" punti nei-quali cadono le stazioni e 1 principali opere darte.
¢) Una livellazione generale eseguila ‘sul terreno lungs le - ) .
sezioni sovra indicate, délineata in iseala-nén minore di 1 . .-
a 2000 per'le distanze, e.di 1 a 200 per le altezze. L'oriz- ) - ’
zofitale del profilo’longitudinale dovra essere stabilito -al 1i-
veilo del mare. ™ - - . : ’ )
d) Un numero sufficiente di sezioni trasversali al 'uopo che
le indicazioni lore ¢ombinate con qaelle del profilo longitu-

~dinale possano- far acquistare ‘un’abbastanza - chiara e com-
-pleta idea della confizarazione del terreno naturale. - o -
€) Un prospetto indicaate le lunghezze e le pendenze della -
linea; ed uno <he ne dimostri itratti svilappati in linea reita,
ed i tratti tracciati in curve coll'indicazione del raggio di
queste, - S g _ . ,
- ... Artieolo 3,0 . - ) Articolo 3.
. Tanto la compilazione di questi Pprogetti, quanto quella dei. - Tanto la compilazione di questi progetti, quanto quella dei -
. disegni di dettaglio ¢. moduli delle opere d’arte di cui- agli'} disegni di esceuzione e .moduli. delle opere, ecc., il resto
" articoli 38 e 59, verri assistita da ingegneri governativi, i § come coniro sino all’articglo 8.
quali potranno dare all'impresa quei suggerimenti che pin f - - -
: crederanno - opporluni, specialmente per riguardo al trac. ) . .
cidloed allallimetria della strada, in relazione alle disposi- -
- uioni del presente capitolato, non che alla’ migliore stabilita
delle opere d’arte. L T ) .
La presentazione dei progetti sard acconipagnata dalle os- K N
servazioni dei detti ingegneri, nelle quali sara fatto partico- { .
larecenno delle avvertenze da essi fatte sui relativi studi, 1.

¢ che non fossero state segnite dall'impresa.
Co- . oo Avtieslo &, L )
La planimetria generile della strada'ed il progeito plagi- § : .
metrico ed altimetrico di dettaglio: del tronco da. ‘Savona al
torrente Roia, dovra essere redatioe presentato all’approva-
zione. del° Ministero dei Javori pubblici entro quattro mesi| -
dopo che sard stato approvate per legge il presente capito-§ - )
. lato ed abbia avuio luogo la promulgazione della niedesima.
Per Pultima tratia dalla Roia all’atluale confine francese
Pimpresa sari in obblige di .produrre il pelative progetto,
dojio che tra il Governe di §. M. e quello imperiale di Francia
saranno state prese le-necessarie intelligenze - onde stabilire
il punto di congiunzione delle ferrovie dei due Stati, :
) - C L Articolo 8’ R g
Da Savora a Voltri Pimpresa dovrd costrurre Ia ‘sirada feg-




rata a nporma del progetto che venne fatto compilare dal Mi-
nistero dei lavori pubblici dal signor cavaliere Bracéio e che
sara ceddto alla medesima gratuitamente do;m che sara stato
definifivamente approvato dal Ministero, ~

Potranno tatlavia esservi introdotie modificazioni, sia nelle
carve ¢lie nelle pendenze, purché non eceedano i limiti fis-
sati dagli arlicoli 14 ¢ 18, ed a condizione che-le medesime

sigrio- nconoscmte canvementl e sanzwnate dal detto Mi-

mistero. )
Artlcolo 6.

Quanto al tronco di strada ferrata che deve congmngere i
due’rami della riviera di ponente ¢ di quella di levante, at-
traversando la citth di -Genova, il Ministers- delegherd un
lspettore del genio civile per redigerne il progetto di detta-

glio i concorso degli ingegueri dell’impresa, avuto riguardo|

al piano del dock ed ai lavori occorrenti per mettere in re-
lazioue il dock medesimo e gll aliri scali del porto colla
strada ferrita.

-L’impresa non sard obbhgata percm ad mtraprendere al-
cun lavoro su qaésto tronco, finché il progetio relativo non

_sia compitto colle norme ora dette ed approvato’ dal Go-
verno. e
: Amcoia 7.

L’;mpresa dovra uel termme di quattro mesi dalla data
della promulgazione della legge di. approvazione della pre-
senie convenzione presentare il progetto altimetrico e plani-
metrico del tronco da Massa alla Spezxa, édeffro sei mesi
dalla suddetta data guello da Spezia al anagno, prendendo i
nacessari coneerti ¢ol Ministero per determmare Ia posiziene
della stazione di Massa, onde poter coordinare 1a linea, di

cui nella presente’ convenzions, con la ferrovia che prose--

guird verso Toseana.

- E se nel fraltempo non fosse. ancora stato determmato "‘:
- altimetria ¢ planimeétria il punto di congiunzione al Bisagno

a-tenore dell’art. 6, Pimpresa lascierd in vicinanza della delta

‘locality intérrotto il progetio- per un tratio sufficiente ad as=
sicoraré la conazunz:one, qualangue sfa per essere la ‘posi=

zione che sara determinata pel punto suddetto.
‘1l progetto del resto dovrh essére tosto compiuto appena

che il suaceennato punto di contatto sarj state fissato dal Gow-

verno. ) .
o Artxcolo 8.

Approvata per legge la-presente convenzione, ed approvah
dal Goverio i relativi piani di dettaglio, l’xmpresa dovra, ac-~
cingeadosi alla costruzione dei lavori non'pit tardi di due

mesi- dope Papprovazione dei rnspethw progeth medesinii, 05 |

~5ervare le presenti prescrizioni:
. @) Dovrd tosto intraprendere le gallene pia luughe che

Arovansi nei tronchl da Genova a Bestri, e da Sestri allg |

Spezia;
b) La traversata intiera della citta di Genova,

2

. Articolo 8,

Approvata per legge Ia presénte convenzuone, ed approvati
dal Governo i relativi piani di esacuzwne, l’lmpresa dovra
aceingersi alla costruzione dei lavori non pia fardi di due
mesi dopo’ I’appmvazzone dei rlspethvl progetn medesnm,
ed osservare le presenti preserizioni: '

@) Dovrd tosto? €¢¢.; come conlro.
. = P

b) La traversata, ecc., come contro.

’



6
¢} Il tronco da Voltri a Savona, andando dal pnmo di delti
termini verso il secondo;

d) 1 tronco da Massa alla. Spezm,

¢} Sard obbligata a compiere nel periodo di dodici mesi il ]
tronco da Massa a Sarzana ; ~ed im quello di diciolto mesi al
__piil quello da Sarzana. alla Spezia, in modo che, volendo,

possanc essere gli aceeanali tronchi messiimmediatamente in
“esercizid

f Dovra-pur complere nei due primi dnnpi dalla data della.
approvazione definitiva del progello planimefrico ed altime-
trico il tronco-da Voltri a Savonia sino alla stazione di questa
ultima citth, e pure in modo che l’amm:ms»razmne possa’
senz’aliro attuarne Tésercizio;

g) 1l tronco dal Bisagno a Camogli dovii essere u]tlmate
entro tre anni dalls data dell’approvazione del progelto , ed
allorché a_quest’epoca non fosse ullimata Ia traversata diGe-
nova; che deve servire a mettere in cominicazione il deity

tronco colla stazione alla piazza del Principe, Pimpresa sara-§

obbligata a stabilire una stazione provviseria al Blsagno con’
fabbricati di legname pel servnzxo dei vnagglaton é dehe merei
-a grande velocild;

1) Per il tempo entro i limiti iissau dal compimento della-
traversata di Genova, e per gli altri tronclii pei quali non
venne stabilito nei preoedenii alinea I’epoca-della lore uiti-
“mazioite, si lascierd libéro il procedere dell’impresa; ma essa-
deve estendere i lavori e mantenere nei varii tratti Lutta.
quella altivith che assicuri Pamministrazione di vedere com-
piula la strada ferrata, il siio armamento ed i swoi ageessorii
d'ogni natura nel tempo accérdafe dall’art. G pel fotale
ademplmento degli obblighi dell’impresa. i

CAPO 11.

Tracciato, pendénze, collocamento delle stuzioni
¢ case cantoniere.

Articolo 9, .

La strada ferrata, correndo col su¢ generale sviluppo il li~
torale ligure occidentale ed orientale, dovri, per quanto” le
condmom del silo lo consentono, toceare od avvicinarsi alle
seguenti cilla e borgate: Venlimiglia, San Reuio, Oneglia,
Albcnga, Loarm Savana Varazze, Arenzano, Voliri (dove si
congiingera - coll’eslstenle sfrada ferrata); - Genova,, Nervi,
Receo, Camogh Rapalle, Santa Margherita, Chiavari, Sestri
di Levante, LevanLo, Spezia, Sarzana e Massa, -

Essa dovra inolire avvicinarsi, per quanto pure lo eonsen-
tono le difficolla del terreno, agli altri pid importanti € pin
industriali centri di popolazione, ed offrire un facile accessg
tanta.ai porti principali delle due riviere, quanto alle strade
ordinarie clie; scéndendo da]le convalli degli Apenmm sboc-,
eano suIl’una o sullaltra delle due riviere mede.ﬂme

¢) 1L tronco, ecc.,.come contro.

d} 1l tronco; ece. come contro,

€) Sard obbligala a compiere pel periodo di -dodici mesi
dalla data delPapprovazione del progetlo il fronco da Massa
a Sarzana ecc., conte contro.-

<

D Dovra puf compiere nei due primi anni dalla data del-
Papprovazione del progelto il tronco da Yoltri, dee., il resto
dellarlicolo come contro.

CAPO 1L

“Tracciato, pendenze, collocamento delle stazioni
¢ case. cantoniere,

Artieolo 9,

La straida ferrata, eorreado col suo generale sviluppo il 1i-
torale ligure occidentale &d orientale; dovrd, per quanio le
condizioni del sito lo consentono, toccare od ayvicinarsi alle-
seguenti citld e horgale: Yentimiglia, San Remo, Oneglia =

Porto Maurizio, Albenﬂa Loano, Savonﬁa Varazze, Arenzano,
Voltri (dove si cormunrrera coll’cststcn[c slrada ferrala), Ge-
noya, Nervi, Recco, Camogli, Santa Margherila, Rapallo,

Chlavan, Sestri di Levan(c, ece,

.» il resto dellarlicolo come
conlro fino allarticolo 14.



Arucola (N
Per cid che rmuarda ai tralti della strada ferrata che cor-
rono lungo la spfaggia, Vimpresa dovrad sottostare a quelle
condizioni che le. saranno imposle per rispetto dlla navxga-
zione ed ail’esercizio delle arti mariitime.
Articolo 11.
Nei trattj di ferrovia che si accosteranﬂo o dovrannoe atira-
versare le fortificazioni di Genovao quelle di altri Idoghi for-
tificati lungo il litorale, hmpresa dovra_pure assoggetlarsi |
alle condizioni che sarango prescritle dal Ministero della §
guerra pei riguardi dovuii alla difesa delle piazze e forti ed
allri rispetli-del servizio militare.
. Articolo 12,

Qualunque sia il tracclata che l';mpresa intendera se- |
guire da Genova per Camogli_a Sestyi di Levante , si di-
chidra perd fin d’ora che da Camogli a Santa Margherita la
strada ferrata dovra andare direitamente in galleria sotto il
monte della Rata ; anziché girare attorno al promnntono di
Portofino.” : -

. Articalo 13,

Se.in qualche tratta del traccialo potesse- convemre alPim-
presa di occupare ulta ¢ parte della strada nazionale: ordi-
naria, il Governo potrd auatorizzarla, a condizione perd che
sia. ristabilita la sirada ordinaria medesima con una larghezza
non minore di metri cingue , eentimetri cinquanta, ¢ che,
qualora lo esiga Ia sicurezza pubblica, le due vie vengano se-
parate da muri di un’altezza conveniente.

Se a facilitare lo stabilimiento defla ferrovia ocwrresse in
aleuni tratti occupare il séntiero destinato al servizio delle
guardie di finanza, i1 Governo potra consentirvi ; mal’impresa
dovra preparare per le giiardie slesse un bastantemente. co-
modo ¢ sicaro passaggic sopra le banchine al di fuorl del-
Parmamento del binario: :
i Articolo 14:

Le pendune su tuila l& linca non eccederanno m alenn
caso il dieci per mille.

1 tralti corr:spondentn aile ‘stazioni neile quali si fanno le
manovre dei eonvogh, e quelli necessari al servizio delle sta-
zioni- medesime’ dovranno essere possibilmente omzmntalx !
in nessun caso la loro pendema potra eccedere il hmxte del

tre per mille.

. Arlicolo 15. . |

Le curve nella generalitd- dovranno avere un raggio che
nion stia al disotio di melri quattrocentocinguanta. -

- Saranno perd tollerale. eurve sino ad un minimo raggio di
metri trecenlo; ovanque troppo gravi difficolta si oppoaes-
sero a sorpassare questo limite.

1 tratti di strada tracéiati it curva di non .maggior raggw
di metri qnattrocento, non potranno in aleun caso avere una
pendenza maﬂgmre del cinque per mille. : -

Articolo 1%.

Le pendeme dominanti non dovranno eccedere il sei per
mille lungo la lineas; i tratli corrispondenti’ alle stazioni e
necessari al servizie loro dovranno essere ogzzonlali,

Quando-sia dimostrato che per -aleuni trafti 16 predette

1Y
_condizioni. di altimetria non si possono ottenere salvo che

con troppo gravi spese, sard per quei fratti concesso di ae=
crescerle per le linée non olire il dieci, e per le stazmm ed

,}accessom non oltre il fre per miille.

Articolo 15.
Lé curve, ece., come conriro.
4

Saranno perd tollerate curve, ecc., come contro.

I tratti di strada tracclatx in curva di non maggior raggio

“di metri quattrocento non potranpo in aleun c¢aso avere una

pendenza magglore del tre per.mille.
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Dove due o pil tralti eurvi tracclatl cop raggio non mag-
giore di quattmcentocmqnanta metri si succedano I’mno
ali’altro, essi ‘non potrantio congiungersi immediatamente co-
stituendo uno o pil flessi contrari, ma dovranno essere sepa-
rati da un tratto rettilineo di ferrovia che noén abbia minore
Iunghezza di melri quaranta, - :

Articolo 16.

I tracclatn della linea; anche dopo approvaii definiiiva-
mente dal Ministero: dei lavori pubblici, potranno, nell’atto
che si riportano sul terreno’ er_passare- all’esecuzione déi
lavori, essere ‘modificati, previo consenso del Ministero me-
desime), purché queste modificazioni non rechine un diseosta-
mente maggiore di irecento metri dall’npa o dalPaltra parte
delia traccia primitiva, & non introducano curve con raggio
minore di quelle che prima esistevane nel troneo rispettivo.

Potraiio parimenti essere ammessi cambidmenti parziali §

neila livellazione primitiva, purche non faceiano cheé-la pen-

deriza - ecceda i limiti entro cui erano contenite quelie del

pragetio primilivo, e non deteriorino’la condizione dej Jpas-
saggi che oceorpa- pratmare sotto ia ferrovxa alle "acque ed
alle strade ordinarie,
Artlcolo 17,
Le stazioni saranno di diverse’ c[assn secondo la-maggiore o
minore tmportanzd de’ luoghi ove vengonu erette ed ‘al ser-
vizio de’ quall 50no destmate.

i Govemo, d’accordo collinipresa, stabilird 11 numem
delle stazioni e le classi delle medes:me, nonché le semplici
fermate. =

Il piano della stazione che cade sul nuevo confine dello
Stato nostro co]l’lmpero francese, nella prossimita 4l confine
medesimo, sard determmato dopo 1 necessari concerti fra i
due Governi.~
- In questa stazione dovra essere eretto un fabbncato adatto
ed unicamente destinato pel servizio dogauale [ per quello di
polizia. -

H] pxano della stazione a Massa Sara stablhto € disposto in
modo da poter servire alla contmuamone della linea verso la
Toscana. ;

A Voltri saranno fatte quelle mutazxom e quegl’mgrandl«
menti dell’attuale siazione che o occorrono- per ben congiun-
gere Desistente ferrovia da Genova a Vultn eon quella che
prosegue verso Savona.

"La staziope di- Savona sara collocata e deposta in modo
ch’essa possa prestarsi--convenientemente-alleventyale dira-
mazione della strada ferrata‘da Savéiia a Tormo.

~ Arhcolo 18.

“Le-case eantomere non - potranno e55ere a maggmre di-
slanza di metri milleduecento 'una dall’altr.

H] Governu si riserva -inolire la facolid di esigerne, allitio

T

Dove due o pid tratti curvn tracciati con raggio non mag-
giore di quattrocentocinguanta metri si suecedano Fugo ai-
Paliro, essi- non potranno- congiungersi immediatamente
costitienido uno o pitt flessi contrari, ma dovrannc essere se-
parati da un tratto reitilinieo di ferrovia che non abbia mi-
nore lunghezza di mefri sessanta.

) Articolo 16. .

Identico al qui contro. -

Artxcolo 17.
Le stazlom, eec., come comro

Per Paccesso delle stazioni dovra Vimpresa munirie di
plazzali esterni corrispondenti all'importanza delle medesime.
1 Governo, ece., come conlrg fino all'articolo 19.



di fissare il 191:0 definitivo collocamento, quel ‘maggior nu-
mero ¢ queli'aggianta di caselli 'di guardia di cui, per la si-
curezza pubblica, fosse per avventura riconosciuto il bisogno.

CAPO IIL

Norme per la costruzione del corpo stradale; delle apere
d’arte e dei fabbrwatc.

Artlcolo 19,
. La strada sara costruita sopra un sol-binario di ruotale, coi

raddoppxamﬂntl perd che saranno riconosciuti necessari, spe-

cialmente ‘nelle stazionii dove i binari medesimi verranno
moltiplicati- e sviluppati; secondo che lo e'sige il pronto, si-
curo € comp’leto servizio dl esse, tanto pm vmgglatorl come
per' 1e merci. : .

- Articolo 20"

E-fatta facold all’nmpresa “di‘adotlare, nei ~varii tratti della’
strada, il sxstema della massiceiata - incassata tra hanchine, o
quello della massiceiata libera, secondo le diverse circostarize
di sito che renderanno pm opporluno l’lmo clie l’al;ro si-
stema:

Nel prlmo “casé la larghezza snperwre della strada, com-
prese le banchme, non polra essere minore.di metri quatiro.

Nel secondo caso la-larghezza del corpo stradale,, al livello
-del piano su cui viene imposia la massicciala, nop potra es-.

sere minore di melri cinque, centimetri cmquanta,

PRV Arucolo 21,

Le scarpe del corpo stradale non potranno “avere inclina-
zione minore dell’unc-e mezzo nei rilevati; nelle irincee po-
tranno liniitarsi all’uio ¢ un quarfo- per: uno; ed anche al-
Puno di base per uno di altezza nei punti in’cui il terreno sia |
riconosciiito- abbastanzx solide. Dove perd la natura delle
terre, o la nofevole altezza de1 nlevatx, ola profondita delle]
trincee. ricliiedessero una searpa maggmre onde oltenere Ia.
necessaria sohdxta, 51 ‘dmra procurarvela

- Le-téincee potranno, f.xrst verticali, 6 con poca mclmazwne
dalla verlicale, dovunque cadano nella roceia abbastanza so-
llda, per reggersn stabilmente in guella posmone. o

Artieolo.22. - ” Ve

La larghezza; del fondo delle trmcee sard- tale che, oltre
alla sede stradalesstabilita dallart. 20, vi sia sito da praticarvi
da ciascuna parie uth. fosselto di drmensmm proporzxouate alle
acque che vi i devond scolare.  ~

Ta ogni'easo la larghezza del fosso dal lato della momagna
non dovra 1mai ‘essere minore di un metro al ciglio superiore

<Leue T Articolo 23,

Sara mumta eziandio di fossi la strada fuori delle trmcee :

dovunque la sede della massicciata si elevimenodi centimetri
cmqua\na sopra il terreno lahslante.

3 -

CAPO 111

. Norme per la costruzione del corpo stradale, delle opere
B ‘darte e dei fabbricati.
Articolé 19.
s’lrada sard costratta sopra un sol hmarlo di ruotaie, coi
raddoppnamenu “perd -che saranno dal Governo riconosciuti
necessan, €cc., came OO’IHTO. t

- Arhcolo 20.
‘Doyra l’lmpresa adoltare, ecc., il resto dellarticolo come,
contro. .

. Artlcolo 21
Le scarpe del corpo stradale non potranno ‘avere inclina-
zione minore dell’uno e mezzo_nei- rilevali; uelle trince po-
tranno limitarsi all’uuo €.un quarto.per .uno; ed anche al-
“Puno di base per uno di altezza nei punti in cui il terreno sia
riconosciuto abbastanza stabile. Dove perd- la natura delle
terre, ola notevole alteiza.dei rileyati; o la profondlta delle

trmcee richiedessero una scarpa maggiore, “onde ottenere ia

| necessaria stabilita, si doyrd procurarvela.

- Le trincee potranno farsi: verticali, o con poca inclinazione
“dalla; verticale, dovunque -cadano in- roccia di tal natura da

’ ~regger51 stabllmente in quélla posmone.

; Articolo 22. oL
‘ Identico al quz ctmtro stno all’articnlo 26.

J i . N
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Articolo 24,

I ponti e viadotti dovranno essere di struttura mm‘ale o di
ferro, ovvero in parte dell’uno, in parte dell’aitra di questi
due materiali.

Articolo 25 .

La luce netta dei ponti e 'afltezza degli archi e delle tra-
vate al.di sopra delle acque saranno deferminate in modo
che il fiume non possa rendersi piu perlcoloso ai terrexi Ii-

mitrofi, né 4l’; stio- stésso buon regxme, di quello che era nello

stato antecedente.
" Limpresa dovra percid pratxcare le opere necessarle per
conseguire quesio-scopo e per difendere la sirada ferrata ed -
assicurare il libero deﬂusso delle aeque sotto il ponte inogoi
stato del fiume,
JArticole 26,

altezzd della chiave dei viadotti e cavalcavxa sopra il
piano della'strada ordinaria non polrd essere mmore di me-
tri.quattro, centimetri cinquanta.

Se la strada ferrata passa‘sottola strada ordmana, Talterza
della chiave-del volto, o quella deél paleo orizzontfale sopra i

regoli, non potrd essere minore di metri quauro centimetri’

sessanta. - -l
‘Articolo 27.
La larghemx della ferrovia fra le faccie interne dei para-

petti dei ponti, dei viadotti e dei. cavalcavia, non polra es-.

sere minore di wefri quatiro, entimetri cinquanta,
- Articolo 28.

La larghezza dei sottovxa «oi quali una strada ordinaria
passa sollo la ferrata, non.potra essere minore di melri sette
per-le strade ora nazionali, e per le comunali e, consortili
di metri cinque, o 'di metri quattro, secondo la maggiore
o minoré importanza delle comunicazioni a cui servano.

- . Articelo 29.

La larghezza delle.gallerie potrd essere l;mltata a me=

tri quattro, centimetri cmquania,fra le faccie interne delle

" loro.pareti ‘verticali, -misurata al livello dei regoli, soppri-
mendo le cunetle laterali; purché si provveda allo seolo delle
acque nel mado che sard stabilito all’atto dell‘approvazwne
dei piani esecntivi. -

La loro altezza dalja | serragha della volta 4! piano supe—
riore delle ruotaie non dovra essere minore di meLrl cinque,
centimetri cinquanta. :

Le stesse gallerie dovranno essere robustameme nvesme
in buona muratura in tulli i siti ove sidvi immediato o pra-
vedibile pericolo d’instabilith della roceia, nei fianchi o pella
volia; ed anche dove questo pericolo altialmente non si ma-

nifesti, dovmnno i ﬁanch ¢ la volla delle gallerie “incami- -

_clarsi con una soitomuralura’ nei punti in cui fosse ricorio='
sciuto il perieglo di decompos:zmne della roccla, “0.di inco-
mode e pericolose fillrazioni.

- Nei fianchi loro dovrangq pralicarsi, in proporzione della

Articolo 26.
L’altezza alla chiave dei viadotti & de1 cavaleavia sopra il -
piano- della strada ordinaria non polra essere minore di metri

"quattro, ceniimelri cinquanta.

Se la strada ferrata passa sotfo la strada ordinaria, l’alterza
alla’ chiave del volto, o quella al palco orizzontale, ecc., il
resto.come contro sino-all'articolo 29.

3

Articolo 29. )
La larghezza delle gaiierle, ecc., cone contro.

1
!

La loro altezza dal Jpiano superiore delle ruotaie alla ehiave
della volia non dovra esseré minore di melri cmque, cenu‘
metri cinquanta,

. Le stesse gallene dovranno essere robustamente rivestite -
in buona muratura in tutti i siti ove siavi immedialo o pre-
vedibile pericolo d’instabilita della roccia, nel fianchi o nella’
volla; ed anehe dove questé pericolo altualmente non si ma-

,mfesta, dmranno i ﬁancln ela volfa delle gal!ene esser rive-

stili con sotlile muratuva tei punti, ecc., il resto come con-

lro sino allarticolo 51.



lero Janghesza, queils nicchie che saranno giudicate neces-
sarie per la sicurezza dei cantonieri ¢ guardiani.

. Arlicolo 50. . s

Per la contmmta delle comrnicazioni laterali ordinarie. sa-.

ranno concessi passaggi a livelio, i quali dovranno essere

muniti di eancelli,-o di semplici barriere, o di catene di ferro_

tese fra solidi pilastriui di pietra, ed assicurate con-chiavi=§

stello, secondé l’lmportanza della strada a cil servono.
Per Te strade nazionali,’ lw larghezza Ilhera del vareo non
potra éssere minore, di metri setfe. 5 .

Per le strade comunali e eonsortili potra vanare da cmquef:

ai guatlro, melri, secondo l’xmportanza Geue comunicazioni-
a eui servono. '

I cancelif -verranno stabllm coi mlglmm sislemi pratlcatl

nelle stradé ferrate dello Slato. - -

Nei plam generali saranfio segnali i punt: in coi mtendesx '
collocare guesti passaggl “a lwello, ‘ed mdxcare xl miedo di
chmsura. .

: " Articolo 3 . L

Néi siti ia cuila saperficie naturale del terreno od il piano
delle strade ordinarj¢ intersecate hanno, ispetto alla strada
ferrata, una differenza di livello pit 0 meng grande, ma nof

sufficiente, perché convenga: praticare déi sottovia o dei ca- |

valcavna, si dardaccesso ai passaggi a livello, medmnte rampe”
pitt ¢ meno dolei, secondo l’lmportanza delle strade esistentic-
Le parti rialzate od abbassate di tali strade $4ranio conso—
lidate di buoni materiali, in relazione allo stato de1 tronchi
contmuaum delle strade medesime.
- Arncola 32. :
Dovendo i sno’tempo i'passaggi a- Tivello éssere eastoditi
da guardxam, percid an-caselld in mmurafura sara obbligatorio,
per quelle traversate a fivello, per coila pilt vicira casa ean-
toniera sia a tale distanza ds nen poter fare auche Pufficio di-
.casello di guardxa. : o -
Articola 33. :
Nei siti i cui ia differenza fra llwelll rispettivi della ‘strada’
“ferrata e di una strada ordinaria sia tale che consenta di po-
tere con-una moderata spesa procurare la traversata con ea-

valeavia o soltovxa questo modo d: attraversamento dovra'

essere prefento

In tat caso si‘dovrd conservare alle” strade nazignali in que-~
sti passaggi la larghezza di metri sette, alle provinciali quella
di metri sei, e quella di cmque o di quatlro metri alle strade
comunali, secondo 1a loro maﬂgmre o minore lmportanza.

' <  Articolo34. -

Quando P’esecuzione ‘dei lavori della strada ferrata esxgesse
la interruzione di qualunque preesxslente comumcazmﬁe, ¢id
non potrd farsi senza avére prlma provveduto con passaggi

- provvisofii, ‘ficonosciuti sufficieati per comodo e sicurezza
dagli mgegnerl del Governu incaricati del]a direzione dei
favori. N
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" Articolo 51
Nel siti in cui, ecc., come conire. -

Le parti rialzate od abbassate di tali strade saranno con-
solidate con buoni materiali, in relaziong allo stato dex tron-

} chi continuativi delle strade medesime.

Articols 52.
Ad ogni passagglo alivello che si trovi a tale distanza dalle

_€ase cantoniere da non poterne fare da queste il servizio di

sorveglianza, doyré costrairsi un apposito caselloin muratura.

Articolo 33. -
Identmo al qui contro. -

' Articolo 5 4.
Quando Vesecuzione, ece., come coniro.
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~Le comunicazioni stabili dovranno essere ristabilite al pid

presLo poss;bxle e collaudate dagli-i ingegaeri suddem

- ’ : Artieole 5H.

Bard pammenn obbhgats l’nmpresa a eonservare fra i cén-
tri degh abitati che si trovino lungo il h[orale quelle comu~

nicazioni colla spiaggia che fossero slate mterceltate dalla
ferrovia e.di eui i détti. centrl abbisognassero per mantenere
le loro relazwm colla spiaggia medesima. -
Articolo 36, -~ ©
L’impresa & obbhgata di ristabilire-ed assicurare a proprie
spese lo seolo-ed il libero corso delle acque, 1 cui condolti, o

naturali-ed artificiali; fossero interfotti 0 modificati dalle o-.

pei della ferrovia, a meno che- gh Jinteressati non vi rinun-
eiassero, il che dovri essére fatle constare regolarmente dal-
Pimpresa. \
S¢ anche dope l’approvazwae del progeuo ¢ durante Pe-
secuzione dei, lavori sino al collado deli’opera SOrgessero re-
_elami contro I'imperfezione di questi scoli o corsi d’acqua ri-
“stabiliti, o per Pomissione-che fosse stata falta daleuni di
s5i, Pimpresa dovrd sempre essere reeponsablle del danno
recato e dovrd provvedere a proprle spese per farlo cessare,
purché sia dimosirato che ] idifetto proceda da innovazioni
portate o avvenute nei corsi d’acqua in dlpeﬂdenza della eo-
sifuzione della strada.
- 8e alPepaca dei collaudi sussistessero liti pe[ motivo di cui
qui si tratta, Pimpresa ne sara respOnsamle sino a decisione
~ della lite medesima. o
Articilo 37. -
8i stabiliranno Jungo Ia linea ed alla distanza meglm ap-=.
proprlata alle diverse localily, con norme che assicurine che
quando verrd tempo di aprire 14 strada all’uso pubblico se ne
potrd avere un buon esercizie, fe stazioni pel servizio dei
viaggiatori ¢ delle merei. o
Ii Govema, sentlta l’lmpreaa determmerﬁ la situaZione,
l’ampnezza ed il tracciamento dx queste stazioni, i cui fabbri-
cali dovranno, secondo la maggioré o minore itnporianza
delle localith, essere disposte in modo a provvedere abbon-
dantemernte al servizio dei vmggxalon ¢ delle merel. ‘
-Larea delle stazioni sara anche preporzionata alla Ioro im-
por!;anza e dovranno -farsi tulti i lavori coi meccanismi ne-
cessari; come piatteformee simili, onde assicurarsi che quando
si esereiterd ia strada il servizio ne possa essere semplice, si-
caro ed economwo. = = -
T Artu:olc 58

. Per tutte e opere prmc:pah d’arte pel ‘ponti sui ﬁﬂml e

torrentn ed in-generale per tulli i ponti la cui Juce arrivi ¢
superi i metri sei’, -pei vnadolu cavalcavia e sottovia, per i

passaggi a livello delle strade ora nazionali e per ltulle lésta-.

Zioni e fermale mdlstmtamente coi fdbbrwah foro al.lmenh,

-

“Le comusicazioni permanenti dovranno essere ristabilite
al pm presto possibile e eoilaudate dagl'ingegneri suddelii

] prini di essere-aperte all’uso a cui sono deslinate.

Articolo 58,
Identwa al qui conlro sine alfarlicolo 37.

Articolo 37,

S: stabtlrranno lungo I lineca ed alla distanza meglio appro-
priata alle. diverse localila, con norme che assicurino che
quando verra tempo di aprireda slrada all’uso pubblice se ne
polra avere un.buen esercizio, le- stagioni pel servizio dei
viaggiateri e delle merci, ed alla conservazione ¢ deposilo
“del materiale mobile,

"~ Il Governo, ece., il reslo dellarticoly come coniro.

- Articolo. 38, :

" Per tuttele opere prineipali d*arle, ;pei ponti sui fiumi ¢
lorrentl, ed in generale per tulli i ponti 1a eui luce arrivi o
superi I melri sei, pej viadouti, cmalcavm e sollovia, per i
passaggi a livello delle ‘strade ora_ nazmnah & per tuue le
slazioni e fermale mdlslmtamcnle, coi fabbrieati h}ro alti-



dovranno essere presentati i pianidi dettaglio esecutivo alla

approvazione del Governo, prima delfa quale Pimpresa non.
poira meller mano ai telalivi lavori; ma nel progelto di del-
taglio delPandamento planimétrico.ed allimetrico della strada-
bastera chie sia indicata Ia posnwne delle opere stesse ed in-;
dicati i sistemi-di costruzmne clie l’impresa st pmpone d»a- -

dauare. ]
_Articolo 39,
Pér 16 opere di minore lmportanza come punhcelh sifoni,

. passaggi a livello per le strade -mipori, case camomere ed al-

tre sumh bastera che siano presenfati- moduli a norma dei

quali se 'ne regolera 1a eostruzmne, secondo la maggiore o
aiifiore loro grandezza, .

‘ -Artieolo 40.~ _

Tui!;l i lavorl ed opere darte della slrada ferrata , sia cl;xe

appartengano al corpo stradale, sia ai fabbricati ed ednﬁzl ad;
- esso allinenti, dovranno essere esegmtl ‘secondo i buoni 8=
stemi e precelf.l dellarte, eon ana solidita proporzionata al-

Puso cui sono destinali e con materiali di buona qualith scelli

fra i migliorf che sogliono- imipiegarsi nelle operé pubbliche |

- delle localila. attraverﬁate dalla linea’o delle vicine.
A pit cxrcoslanzlala splegazmne delle generali dispomzmm
contenute nel presenle arlicolo sard compllalo d’aecordo ¢ol-

‘Pimpresa un corpo d'istruzioni o’condizioni speciali esteative |

che saranao dhbl igatorie per le parh conta’aenu.

Arhcnla a1;

L’amministrazione SLperlcre prenderé la direzione dei la-,
vori, come niegli- ordmar: appalh, a carico deils Slalo, elae-

sercitera col mezza de’ suoi mgegnen e suballerm per rieo-
noscerne 'andamento ed esrgeme fa perfella esecuzione, a
fermini dei decreti mlmstenah d’approvazioné dei reia!wl
progelh e delle buone regole dell’arie, sefiza pero_che sia
tolto all’impresa di procedere nella dislribuzione e nella ¢on-
dott# det lavori medesimi, per quanl,o non-sia’ éofnlrario alle
prescmmm di questa convensione, in quel mgodo che le sug-
geﬂra la sua mdus tria, purché questo niodo- sia tale da assi-
ch:'are nl preclso ademplmento degh obbhgh: suo:, sm con-
rala delle opere.

Per guesta.sorveglianza. ¢ dlrerlmne si seguu'anno le norme
vigenti per tulli-gli appalti di opere pubbhche ‘che si finno
costruire per conio dello Stato; Lo T

Se gl'ingegneri governalivi che’ hanpola dlrezmne dei la-
vori riconosceranno che questi-lavori non si eseguiscono coii
buoni maferjali, giusta le buone regole deil’arte ed in confor-
mitd degli approvali pmgeul & dei decreti ministeriali, Uim-
prresa dovra provvedervi-secondo le ingiunzioni.che I¢ ver-
ranno faue dagl’mgegnen medesxml, i quali polranno far s0s-
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nenh, dovranio essare presentatnp:am dei partmolan di

\esecuzmne alla approvazione del Governo, prima della quale

Pimpresa non potrd meller mano ai relalivi lavéri; ma nel
progetlo di esecuzione dell’andamento, ecc., il resto come
contro sing allarlicolo 0. - ,

Artic¢olo %0,
Tulli i lavori, ece., coime éoniro.

‘A pitt eircostanziata, ecc., come conltro.

Nei casi di comestazmne leprescrizioni della presents con-
' venzionc dovranno sempfe prevalere su quelie del corpo &'i-

| struzioni o condxzmm spediali.

. Articelo lﬂ
Identico dl-gui conlro sino allarl. 53,




<44 - .
pendere i lavon se I’unpre:a ‘non: st prestl alle prescrllte ri-
forme,

Qualora sorgesséro qmslmm a[l’accennato rrguardo que-_
ste saranno decise a termini degh arlieo}i 75, 76, 77 ¢ 78, ¢
se, malgrado il giudizio contrario-alla i impresa, questa persi-
'stesse, l’ammmlstramone superiore pntra far procedere di uf-
ﬁcm ai lavori amagglom spese della inipresa medesima.

' Arhcolo 2. - B

La ferrovla gari chiusa e separata dalle. propnﬁta limitrofe
con siepi, con miuri di ¢inta o con barriere, omnque la chiu-
sura, a giudizio degl’mgegnen du-euom riescird ui;le & pra-
tieabile.- .

Amco!o 43, .

Nex 4iti nei quali la ferrovia scarrﬂ sulIa pendlce in prossn—
mitd di preeipizi dalia parte del mare ¢ quando-non si possa
disporre il profilo lengiiudinale in modo che essa vi scorra.|

-incassata, dovra dalla detta parte essére profetla da rolusii:
;parapettl o ritegni atfi ad impedire il foorvifmento dei con-
. Vogli ;" la struliura e modo di costruzione ed applicazione dei
quali rllegm saranno delerminati prima “che si metta mano

- alla costruzione dei relativi trofichi di ferrovia. - -f

Articolo ki,

Dove la strada ferrata, correndo lurtgo 1a spiaggia  hassa de]
mare, dO’VI‘d -dalla parte di questo esiere sostenula e difesa”
da.muri; questi muri dovranao essere alzali quanto occorra-
sopra il piano della ferrata in quelle localitk in eni si avesse
ragione di temere ehe in occasione di forti traversie i marosi
i alzassere-ad offendere il piano della ferrgvia suddetta,

. Artieolo 45, . ‘ .

Dove. defti muri di difesa eontro il mare vanno pii sog&
getti all’azione delle onde, e specialmente nella parte in cui
questi muri. medesimi dovraninog essére costrutli con mura-
tura -di. getio, s'impieghéranno cementi di perfelta qualila e.
di pronta.e sicura presa, sia servendosl di pozzolana con-<calce

-ordinaria, sia adoperandu cilei idrauliche dl spenmentata
quna riuscita,

Juesti stessi muri esposti all’lmpeto delle onde dow-anno
p

essere proteth a2l piede con una competente Scogliera dt
gmsm massi.
Articolo 46.
Date negh antecedenti articoli di ‘questo capo le norme ge-
nerali per la-costruzione della ferrovia, l’lmpresa potrd avere

dallo studio del progetto del tronco di strada ferrata da Vol- )

tri a Savona, fatto eseguire dall’amministrazione governativa,

"¢ che le sard consegnato, come all’articolo 5, una sempre pid
compiuta nozione del modo con .coi Pamministrazione sud-
detta” intende “dover - essere applicate queste norme, dellé
massime con .cui ella vuole formali § i piani di deltaglio, dei
quali alParticolo’2, e delle regole d'arte, secondo e quali
dovranno essere esegu;te Ie opere. ~

Arlicoloe 3.
Nei siti nei quali la ferrovia scorre sulla peridice in prossi- _
mild di precipizi dalla parte del mare, ¢ quando non si possa
disporre il profilo longitudinale in modo che essa vi sCorra

‘mcassaia dovra dalla detta parte essere mumta di parapelti.
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Articolo 4.
- Dove la strada corre lango il mare dovra dal late di questo
essere difesa-con muri elevali quanto occorra per ripararla
dai marosi.

"o Articolo 45. .

Dove i muri di difesa eontro il mare sono pil saggettl al-
Pazione delle onde, e speécialmente nella _parle in cui & ab-
biano a costrurre con muratura di gello, dovrannosi proleg-
gere al piede €0n una scogliera di grossi massi,

Articolo 46,
Identwo al qui coniro,



=

CAPO 1V,
Massicciata, armamento, materiale fuso.
Articolo 47. ‘
Fermo quanto

al profilo della massiceiata, si dicliiara qui che essa dovri
avere una altezza nofi minore di ¢entimelri cinquanta, & sara

«omposta di ghizia naturale e di sabbia monde di lefra e di

piélrisco, delle migliori quatith ¢he di quesfi malenah pos-
sano trovarsi a conveniente dislanza. = ‘

La Iarghezza uniforme della massiceiata mcassata tra'ban= §

chine non dovra essere minore di melri 5,40, e pella massic-
ciata libera eguale dovra puré essere la larghezza al plam}
del[e ruotaie;-€ di metri 4,60 alla sua base )
Arlicolo'48:- -~~~

L’armamento defla strada ferralasari fatlo sopra traver-
sine della lunghezza pon’ minore di metri 2,60, ed ogni re-
golo di metri 8,40 di lunghezza avra ad essere sostenuto da
un numero di traversine non minore dn sei regolarmente
spaua[e. e g ~

" Esse potranno avere la forma pr;smatlca paralleleplpeda,
o semicilindrica.

La larghezza della base, colla quale poseranno sul terreno, 4

non sard- minore di 28 cénlimeiri, né minore di centimetri
dodici e mezzo Ia lofo spessezza da della base al piano su cui
poseranno i cuscinelti. .

Articolo 49,

Le lraversme safanno Lutte di legname sano e di essenza,

forte. Quando per aliro la-impresa-si delermini di farle pre-
parare sécondo un sistema di preservazione riconosciuto il
.migliore, polrd essa anche m]plegare legname di essenza
dolce. - .

Arlicole 50. ' o T

l'egoh di ferro battuto e di buona qualith avranno il-peso

-di 33 chilogrammi per melro correnie: una deficiénza perd

che non superi il tre per cento sara tollerala,
Le spranghe di questi regoli avranno la lunghezza di metri
cinque e centimetri quarantd.

Sard pero concesso d’:mpxegare quella quantlta dl spran-

ghe di minore lunghezza’ ché sdrd richiésta pei trgul della
strada clie saranno {racciali in cdrve’ d1 bréve raggio.
Arhcolo; B1. R
1 cuscinetti ifi ghisd avranno il peso ai chilogrammi dieci,
e saranno di buona ghisa e di ben riescita fusione.
Articolo B2, ~
Le esiremita di due successive spranghe del bmano do-
Vranne essere cnnamnte .eon” laminé di ferro inchiavardate
(d doligses), adoltando per questo lavoro il sistema che al-
Tepocd di sua applzcazmne sard slale riconosciuto il mi-
‘gliore.- :

& stabilito all’articolo 90 eirca al sistema ed-

CAPOLV.

Masszcclata, armamenla muterwle fuso.

B Art;calo ll7

Fermo quanto P stabilito all’arlicolo 20 circa al sistema ed
al proﬁlo della massicciata; si -dichiara qui che essa dovra
‘avere.ufia al(ezza non minore di cenhmelrl éinguania, e sard
-composla-dighiaia naturale, o i pletnsca e sabbia, delle mi-
-gliori quahla che di questi materlah po%sano irovarsn a con-
veniente distanza,” ~ - E

La larghezza uniforme, ecc.,,wme coniro. : -

Artieolo 118
Identico al qui contro.

Ry

Articolo 9. .
" Le traversine'saranno tutle di-léghane sano ¢ di rovere
(quércus Fobur) o di larice rosso (pinus larix). Quando per
altro Pimpresa si delermlm di farle preparare secondo un si-
~slema di preservazion¢ riconosciulo- uno dei migliori; potra
essaanche im plegare legname di essenza dolees ,
- - Arlicole 80,, - B
I regoh i ferro battilo, ece., zdentwo al qii cantro sino
alf’articolo 56. ;

"
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Articolo_ 53.

Per Parmamento dei raddoppiamenti dei binari nelle sta- '

zioni, od altri, saranno osservate Te stesse norme,
- Arhcolo B4

Gli sviatoi péi passaggi dalluso all*altro binario dovranno

essere stabiliti seconde. i migliori sistemi adottati per le linee
_ dello Stato, - ,
’ Articolo 55 .

La- dxstanza tra le faceie interne déi regoll in ferro, ossia
la farghezza normale del binario, sard identica a quella delle
ferrovie dello Stato..

) Articolo §6. .
Le stazioni saranuno provvedute oltre dei binari doppi svi-
" luppati quanto & richiesto dal pronto € sicuro servizio, coi
necessari sviatoi, anche delle piaitaforme, grue -idrauliche,

grue fisse pel movimento dei carichi, segnali a disco, serba-~"

toi, vasche d’acqua per alimentare le caldaie e di quant’altro
possa- occorrere per. ll buon servxzm delle stazmm medesame

-~ ’;,-;: - i
‘Tutto questo -materiale sard di buona quahta € costrutto
secondo i migliori modelli. -
Le latrine d’uso pubblico saranne decentn ed opporuma~
- mente eollocate,

CAPO Y.
Facori speoia‘lz concessi allimpresa,

o Arhcolo 87, i i

La linea ﬂl stradaferrata che forma somretto di questa con-
venzione ¢ dichidrafa opera di pibblica uliliti, e quindi le
sono applicate le disposizionidelle regie patenti 6 aprile 1839
risguardanti l¢ espropriaiioni.ed i compensi che Pimpresa
dovri dare ai propmetam espropriandi , conie aliresi le for-
malith neeessarie pella hberazmne dex terrem dai pesi ¢ daile
ipoteche.

. B pure autorizzata colle norme delle stesse patenti Pestra-
zmne delle terre dimprestito, della ghiaia,della sabbxa,
delle pietre da -costruzione ¢ da calee, délPargilla per fab-
bricare laterizi necessarii alla costruzione della’ strada fer -
‘rata; l’occupauone temporaria ‘dei terreni occorrenti per 1e
strade’ di servizio: provvisorio e pei fossi -necessari'a dare
provvisorio sfogo alle acque; o per aliri servizi relativi alla
“costruzione di questa strada ferrata-sino al suo compimento,
non meno clie quelle occupazioni stabili acéessorie che si
rendéessero necessarie per-ristabilire comunicazioni-soppresse
o modificate, o per variazioni di corsi d’acqua nchxesl.l dalia
costruzione della stl‘ada - -

’ ~ Articolo 55. :
¢ La distanza tra le faccié interne dei regoli in ferro, ossia

1a larghezza normale del bmarm, e la distanza tra i due binari
-nei raddopplamenu saranno idenliche 4 quelle delle ferrovie

dello Stalo,
Artlcolo 56 =
Le s!azwm saranno provvedule olire dei binari doppi svi-

-luppati qqantoe richiesto dal pronto e sicuro servizio, coi

necessari sviatoi, anche delle piallaforme, stadere i pente,
pozzi serbatoi e trombe per 'acqua, colonne idraujiche;.grue
fisse'e mobili, segnali a disco, mobilied arredi degli uffizi delle
sale di aspelto e del magazzini, allrezzi ed -utensili necessari-

- ] pel servizio divigHanza ¢.di manutenzione della linea; e di

quant’aliro possa Gccorrere per il buon servizio delle slazwm
medesime.

Tulle questo matenale, ecc., identwo dal qui ccmtro sino
alt’artzcolo GIL E .



. < Arlicolo 58. )

Si dichiara perd che nel caso in cui si riconoscesse anche
solo all’atto pratico non potersi ammetiere ’occupavione della
spiaggia che fosse slata divisafa per qualehe tratto della fer-
rovia, pel ‘molivo che ivi Jdportasse troppo di eonsérvire

‘libero Pesercizio delle arti marittime, impresa sard in ob-
bligo di portare Ia strada plu in dentro,.e staraiio a stto ca-
rxco tutte le maggiori spese, e percid anche qaelle prima im- |-
prevedute per occnpazmm o darini di fondi o.di fabbricali.
Articolo 59. i

Se in qualche trouco della linea l’eatensmne delle propneta
cinte sja fale che renda necessaria Pestrazione di materiale §
dalle proprieta stesse, fl Governoyin seguito a domanda del-{
Pimpresa in cui sieno descritti i ferreni chiusi ed indicati i
materiali che si-vorrebbero esiraire, e sentite I¢ autorita Io-
cali ed il Cousiglio di Stato, potra promuovere Peémanazione
d’un decreto reale per autorizzare la ‘détta ésfrazione, previo.
un ginsto compenso dei materiali estratti ‘di qualunque na-
tura essi sieno, da stabilirsi-per amlchemle componimento o
nelle vie legali, con obbligo all’lmpresa del rifacimento d’ogni
dango recato ¢ della restituzione in pristino della cmta che
avesse dovulo essere manomessa. -,

. Artx_colo 60.

“Per tutti i contratti ed atti che 'imprésa stipulera relativa-
mente ed esclusivamentésalla costruzione che si assume e se-
condo i patti, saranno -accordate alPimpresa medesima, per
rispetto ai diritti d’insinizazione, 1e'stesse facilitazioni chegia |
vennero accordate alle compagnie concessionarie di -strade
ferrate negli Stati di-S. M- le pia favorite.

: Articolo 61.- -

E accordata allimpresa ]a libera importazione-esente da
ogni dazio d’entrata di tuti i ferri e macchinismi esclusiva-
mente destinati ed assolutamente necessarii alla costruzwne
della strada ferrata. - - o

Dovra Pimpresa assoggettdrsi a tutte le cautele -che-a fale
rxguardo venissero prescritte dal Ministéro dellﬁ finanze.

Artieolo 62. ) -

I trasporti dei detii materiali e msfcchlmsml, che l’xmpresa
volesse eseguire sulle strade ferrate dello Stato, godranno
pure di uaa tariffa di favore, ¢ioé della diminnzione del qua-
ranta per ceuto sulle tariffe delle elassi cui appartengeno.

Arhcolo 63, «

I Governo concede gratml;amente all’mlpresa i terrem are-

nili mﬁ'uuxfen lungo la spiaggia del niare ché- poiranno es-

“sére occupati dalla sede delid strada ferrata e sue atfinenze e
dipéndenze, salvo i rigiiardi alla navigazione ed alle arii ma-
rilfime a tenore dell’art. 10 di questa convenzione, @ sempre
quando i-terreni medesum rion- siano ceduti o datx in afﬁuo
al terzi.

Per gli arenili demamahc}le sono stati ceduti o dau in af-

.
i
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fitto ai tem, Fimpresa dovrd tenere indenne il_Governo, e
compensare i concessionari e locatari a termini di legge.

CAPO VI.

Tempo concesso allimpresa per la ullimazione dei laveri,
mmmtanzione e collaudo. ‘

Articolo G!t .
. L’intiera linea di strada ferrata ¢contemplata nella presente
_ eonvenzione dovra esser perfettamente ultimatain tulto cio che
& preseritto pell’art. 1 sommariamente e né’ suoi particolari
negli articoli seguenti dei primi quatiro capi entro il termine
di anni sei dalla data della promu]vazwne della legge d’ap-
provazione della convenzione medesima, ferme sémpre le cofi-
dizioni per Pultimazione dei tronch: speciali dl cai ¢ fatta
menziong nll’amcolo 8 L . . .
]

Articolo 65,

Dopo il compimento di ciascuno dei {ronchi menzionatial- §

Vart. 8 della preseénts convenzione, il Ministero ne fard ese-
guire un generalé collaudo in contraddittorio dell’;mpresa per
mezzo d’un fficiale del genio civile. o di una Commissione
teenico-anmministraliva nominata dal Ministero medesimo,
Un costffatto collaudp si riferird alle opere tutte costituenti

il corpo stradale, allarmamento della via, alle case di guardia,

. allestazionieloro ‘edifizi accessorii, al materlaled’armamento,
ed avra per iseopo-di assicurarsi che siano “state adempiilte le
preserizioni di questa convenzione e quéllé eontenule negli
atti d'approvazione dei progetti; e che nell’esercizio sia. gua-
ventita la sicurezza pubblica ed il servizio possa_riescire re-
golare, compmto ¢ permanente. -

Arlicolo: 66. Lo®
L’;mpresa & obbligata a mantenere pel corso di un anno

dopo P'ultimazione completa ed ‘collaudo di ciascuno dei
tronehi della ferrovia del litorale tutte le opere componenti i
tronchi medesimi e loro accessorii in perfetio stato, ¢ la me-
desima dovra per il periodo suddetto’ riparare ai guasli che
fossers, evidentemente, o nei casi controversi, per giudicio di
periti, conseguenza di difeiti o dinsufficicnza di dimensioni
nella prima costruzione,

_ Non saranng perd a-carico della stessa i ripari ai danni che
avvenissero alla stradd ferrata per falto dell'anticipato esér-

CAPO VL : ' -

Tempo concesso wllinpresa per la ultimazione def lavori,
manutenzione e collaudo.

: Articolo 64,
L’intiera linea, ece., come coniro.

<

L'impresa, non portando a compimento nei terminisovra-
stabiliti i vari tronchi, soltostars ad una dedazione sul prezzo
di ciascun chilometro del tronco in ritardo, la quale sard
proporzionale alla durata del ritardo, e si valuterd sulla base
del B 00 alPanno.

Porlandosi invece la finea totale a_compimento prima del
-termine stabilito nel presente articolo, sara dato all’impresa
un premio in ragione del tempu nsp"rm!ato 2 del 5 0/o
allanno sall’intiero prezzo della Luea

Articolo 6. .

Identwo al qui contro sine allariicols 67.

s




cizio, né essa dovrd essere assoggetiala ad alcuma spesa di
manutenzione dipendentemente dali’esercizio medt'ssimd. ’
Articolo 67.
Se all’epuez del eolfando si -iroveranno mancantze o difelti

conlre le prescrizioni della presente convenzione o di quelle |

contenute negli alti di approvazione dei-rispettivi progelli,
Pimpresa dovrd tosto porvi ripare, e quando Ia stessa nou si
preslasse, a cid vi provvedery il Ministero a spese ed 4 rischio
dell'impresa medesima, valendosi dei foidi provenienti dai
ventesimi della rilenuta prescritta dail’art. 75. V

CAPO VII

Corrispeltivo dell’zmpresa. e modo di pagamenio

Articolo 68.

La costruzione della strada ferrata del Iitorale dall’atiuale
confiné francese sino alla cilih di Massa s'intende appallata,
come gid si-disse, d forfait, ciod a tulto rischio e pericolo del-
l’xmpresa , medianié il preizo-di lire lrccﬂnionovanlaquattro
mila per ogni ehilometro, e ¢osl per ducento sellamacmque
ehllomem in-complesso di Ixre cent’otto milioni trecentocin-
quanla mila.

Se pero la lunghezza ciulometmca totale della linea ferro- )

viaria, di cui nella presente convenzione, venissé a risullare

ad opera ullimata minore di duccento seltanlacinque chilo-

metri, misurati dai due estremi déllalinea, verm dedolta al-
tretiania somma daIl’imporlare chilotetrico, come sopra sla-
‘bilito, quanto sard la minore cslensione suddetia.-

’

L’impresa non potrd m nessui €aso cIevare pretese a maﬂ-
gmn compcénsi'di quelli slspulau nel precedenle articolo,
per cireostanze imprevedule,, né per sinislri maitifestatisi du-
rante ls costruzione o nel corso dell’anno delia maniiten-
zione, _ ‘

Pel solo tralto della traversata di Genova, nel caso in cui
dall’esceuzione dei progetli approvali perla deita (raba ri-
sullasse per le relative opere un costs maggiore di cinque
milioni di lire, il Goveruo ne compenserd la differenza. -

"A queslo fine, all’cpoca della presentazione del progetto
dcl delto tronco, verrd pure prodolta Ia perizia delle opere
relative, compilata dalPimpresa d’accordo cogli ingegneri del
Governo, la qua]e servird 4 delerininare i1 -coslo e slabilire
nel easo il di pid che dovrd cssere pn"alo dal Governo mede-
simo. . .

’ Articolo 68,

1 Governo pagherd Pimportare dei Tavori in numerario o

con carlelle del débilo ‘pubblico, assimilate -all'cmissione

19

CAPO VI,
Cornspeuwo detlimpresa- e modo di pagamenlo

AT[ICOIO 68. ,
La costruzione della strada ferrala del litorale dall’attuale
confine francese _sing alla citta di Massa s’mtende appallata
& forfuit, ece., come conlro.

Se perd-la lunghezza, ecc., {Lreslo come conlro.

Se invece questalunghezza chilométrica venisse a risultare,
ad opera ultimala, maggiore di 273 chilomeétri misurali dai-
due estremi della linga, Deccedenza alla’ lunuhezza del Q7o
chillometri non verr pagaia alf'impresa.

- Limpresa non polrd, ece.,-il resto come conlro, sino. al-
l’arllcalo 75.
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del 1849, fruttante I'interesse del cinque per cento al valore
- che avranno sulla piazza di Torino nel giorno in eui, a ter-
mini degli arlicoli che-seguono’, ne verra fatta la consegna
allimpresa. = .
Articelo 70. cos
Di mano in mano che Pimpresa avr incontrato tante spese
pel valsente di un milione di lire, o per terreni acquistati, o
per lavori eseguiti, o per materiali provvisti ed aceettati sul
laogo dei lavori, essa avra diritto.a pagamenti in abbuonconte
per altrettanta somma, ‘salvo-la riteputa di cui nel eapo se-
guente. . .
Per régolaré questi abbuonconn verra redaila un’appo-
sita tabella dei prezzi disminiti per le singole opere o provw-
. ste, e sulle norme di-questa ed in basé alle necessarie veri- §
fiche e mistirazioni 1a direzione dei lavori emetterd, a favare
dellimprésa, appositi certificati di credito, i quali serviranno
alPamministrazione superiore pel rilascio deli’equ;valenl& in
numerano odin cartelle del debito pubblico come sopra.

CAPO VIII.

Gamnzw delt’impresa verso il Governo, perdila eventuals
della cauzione e modo di restiluzione.

Articolo 71. 3

A guarentigia dell’esatto adempimento degli obblighi as-
sunti eolla presente convenzione, Pimpresa si obbliga di com-
provare alPatto della soltoscrizione della convenzione mede-
sima d’avere versalo nella cassa dei depositi e presiili Ia
somma di un, milione di lire in effetti piibbliéi delle Stato,
civd od in buoni del tesoro od in cedole del dehito pubblico,
4l cingue per cenlo, ¢he saranno ricevute al valor nominale
od in cedole del tre per cento, Valntate al corso d’emis- |
sione.

Un altro milione di lire in altrettantl effetti puhbl;c: verra

- dalPimpresa depositato nella cassa predeita extro quatiro
giorni dalla data della presente convenzione. L’impresa me-
désima si ohbllga pure di depositare nella predetta cassa altri
due milioni di lire in effetti pubblici identici ai sovraccennati,
quindiel giorni dopo a quello in eni sard promulgata la legge
d’approvazmne di questa convenzione.

Articolo 72.

Pel caso in cui, entro I’epoca fissata dal seconde alinea del‘
'articolo - precédente, l’zmpresa non depositasse il secondo
milione delia cauzione, essa’ andri soggetta alla perdita del
deposito. del primo milione gia versato; e’ quandu, all’epoca
fissata al terzo alinea del suddetto articolo, I'impresa non

. comrpletasse 1 cauzione dei quattro milioni di lire, 1a stessa
perdera tatto il ‘deposito gia eseguito, e qiesta stessa conven-
Zione sard considerita come nulla e nen avvenuta senza al-
cun preventivo diffidamento né costituziohg in mora.




It defto primo deposilo di due milioni sard restituite alla
. impresa allora che la- presente convenzmne non otte.'naa la
sua’approvazione per legge:
.~ . Arlicolo 73.

In ogoi parramento da farsi all’;mpresa in abbuonconto, 11
Governo riterrd i ‘einque per eento sulle somme di cui Vim-
presa stessa risulterd créditrice. %

Qualora i pagamenti - siane fam in numerario, sar facol-
‘tative all’impresa di depositare nelle casse dello Stato dei ti-

- toli del-debito pubblico-corrispondenti alle rilenute suddette,
calcolali al valore di piazza; rimanendo a suo beneficio irela-
tivi tagliandi. Se i pagamenti sarunno fatti con cedole del de-
bito pubblics, i tagliandi della parte di cedole comspondeut'
alle ritenute andranno a fivere dell’zmpresa.

- L'ammnontare di queste ritenute verra restituito all’lmpresa
per ir¢ quinti dopo che sard'stato approvato dal Governo il

" - collando finale di totte le. opere costifhenti Id sirada ferratd,
. e gli altri due quinti non verranno pagati se non dopo Ia sca=
dénza delPanno di manirtenzione, prelevate ben mtesa dalle
suddette ritenute e da quelle alire soinmie.che nonsi fossero
pagate pei motivi accennali all’articolo 67 le spese ché fos= }

~ serd state faile dal Governo, o per opere eseguite d’ufficio, 0
per-qualsivoglia altro motivo d}pendente dalla mosservanza

dei patti stipulati. : ‘
~Seaduto if detto anno della manutenzmne, e dopﬂ che sia’
stato riconosciuto trovarsi Ia strada in buoro stalo in ogni

_sta parle, verra pagato all’impresa ogni residuo che ancor
le spettasse sul tolale ammontare dell’appalto, quando non

. vi 8i opponga il disposto -dagli articoli di legge menzmnat;
ali’artlcolo 79 della présente convenzipne. - .

- © Artieolo- 4. ' g

T La meth deﬂa cauzione. di quattrn milioni verra restltu:ta
all’lmpresa gquando 'smimontare del certlﬁcah pei pagamenti

“in abbuonconto ascenderd ad una sommna eguale ai due term
del totale prezzo di gaestappalto.

Gli altrl due milioni nen verranno reshtum all’:mpresa'
-che aii’epoca in cui; éome all’arlicolo precedente, le verrar
pagato Pultimo residdo del preizo d’appalto, e questi pure

" serviranno, nel caso, alio scopo s!;esso delhj rltenute fatte
siii pagament: esegmu -

,  CAPO IX.
Dz’s;msizioni genemli ¢ transitorie.
, Arhcolo 75..
Insorgendo qualche difficolt neil’esecuzwne della presente‘ .
convenzione, Pimpresa dovrad rivelgersi dapprima al Mini-
sterg dei layori pnbbhc:, cui spetter.i di deliberare in pro-

_ posiio.
In caso di dlscrepanza tra ll Mmls!ero é l’mlpresa si rwor~
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rera al giudizio di arbitri, giusta il disposto-_deli’ariico{o 509
della tegge del 20 novembre 1839, n° 3754, e su questo
punto resta forinalmente derogato ad ogni conlrariz disposi-
zione di legge.

Articolo 76. :
Quando avvenga il easo di ricorrere all'arbitramento di

cui sopra, Ia parte chelo avrd domandato notificherd all’altra
Ia scelta del proprio arbitro, invitandola a nominare il suo.
Qualora questa non aderisca all’invite entro quindiei giorni;
Paltra parle avra it diritto di- nominare. il secondo arbitro in
vece sna, avverténdo soltanto la parte avver:ana dl simile
risoluzione.

N: Arhcolo 77

In caso di discrepariza fra i due arbitri le quistioni saranno’
risolte da un térzo arbitro delegato dal tribunale di comimer-_

cio della capltale dello Stato.

Articolo 78.

Le due parti devono altenersi alla unasime risoluzione dei
due arbitri, ovvero, in caso di discrepanza, alla sentenza del
terzo arbitro, a condizione, ben s’intende, c¢he il risultato
di'questa senfenza resti compreso fra i limiti prefissi dalle
prdposte dei due primi arbitri.-

Articolo- 79,

Sono ‘applicabili all'impresa di.che trattasi le dxsposxzmm

contenute negli articoli 282 (primo e secondo alinea), 500,

501, 508, 507, 511, 513, 515, 514, 515, 317, 549,520 e 521 |

del titolo vi -della-legge- sull’ordinamento del servmo delle
opere pubblxche in data 20 novemhre 1859
. Articolo 80.
Qualora veénisse prefemto dai poteri legislativi che all'arli-

" colo 1k della-presente convenzione, che delermina il Hmite

massimo delle pendenze al 10 per 1000, venga sostituito il dis-
posto dallart. 17 dél capitolato per la.concessione di gquesta
medemma ferrovia, approvato_con.legge 46 -ottobre 1859,
.n0 3714; Pimpresa si- obbliga. di costrurre la ferrovia di che
trattasi peril prezzo di L. 570,000 per ogni ¢hilometro, e cosi
per la complessiva somma di L. 104,750,000, mantenuti ferml
" del reste tatti-gli altri patti di quesla convenzione.
Articolo 81.- - -

Resta convenufo che Uimpresa si assume 1’obblige di co-

siruree, nel termine di diciotto mesi dalia data dell’approva-
zione della presente convenzmne, colle norme medesime
tracefate pit sopra per la linea principale; una ferrovia di
diramazioné da Avenza a Carrara, con conveniente stazione
presso quest’ullinia citth, secondo il progetto che le verri
_esibito dal Governo ed al prewzo cheé verra pure dal Governo
" medesinio stabilito, dietro perizie fatte eseguire-da’ suoi ingé-
gneri, e-cid in modo assoluto e senza che Iimpresa medesima
possa avere dirilto a reclamare aléun giudizio arhxlramentale
sul progetlo e sulla stima dz cui sovra.

- Articolo 76.
Qnando "avvenga il caso di rieorrere alParbitramento di
cui sopra, la parte ehelo avri domandato nolifichera allaltra
ia seelta del proprio arbitro, invitandold a nominare il suo!

' Qualora qaesta non aderisca allinvito entro dieci - giorni; il
secondo arbifro sard nommalo a seznphce istanza deIl’altra/
,parte dal tr:bunale di commereio del luogo,

Artlcolo 77.
In caso di dlScrepanza fra i duearbitri le questioni saranno

‘risolte da un terzo arbitro delegato dal tribunale di commer-

cio della capitale del!o Stato, sulla semplice istanza-di una
delle parll. -
ArLicoIo 78.
Identico al qui conire.

. Articolg 79,
Identico ul qm contro.

Soppresso.

; Artlcolo 80.
Idertu‘o al qui contro.




Il Governo, entro-tre mesi dalla-data dell’approvazione di
questa econvenzione, fard conoscere all’impresa il progetto
teenico della suaccennata diramazione clie €550 avra adottato,
non che il prezzo della costruzione defla diramazione me-
desnma :

Articolo '82.

Sal'a in facoltd del Governo di rescindere Ta presente con- |

venzione ¢ di ritenerld come nulla e non avvenata’ ogni: qual
volta, entro un mese dalia data dell’approvazwne di questo,

contratto, si presentasse un altro appaltatore il quale, mante- 1

nute ferme tatle le altre condizioni di questa convenzione,
offrisse un-ribasso non minore del 5 per 160 sull’uuo o sul-
l’altro dex prezzi convenutl. i
. Arlicolo 83,
La presente eonvenzione, firmata dalle parti in doppm oti-
ginale, noi sari obbligatoria pel Governo, salvo le riserve di
cui sovra, se non dopo-1a sua approvazione per legge.

Artlcnlo add monale

Per tutn gli eﬁ“eth di cui nella presente convenzione P’im-
presa elegge il suo -domieilio Iegale appo 1a dilta Tacchis,

Levie Comp., in Torino.
. Fafto per doppio originale. .

Torino, quatice oltobre millé ottocento sessanta.
Sottoseritti alloriginale:

Il ministro dei lavoré pubblici
STEFAHO JACINI.

IsnAsL GUASTAELA = Vmcgwm STEFANO BReDA - — L0~

NARDO SACERDOTE— PhEGD uoude, administratear, direc-
feur général de la Compagnie Centrale <— G, Dzuice
ainé, membre du conseil d’admmlstrataon de la com-
pagnie Ceutrale s Pmrno Bomccmr, N

= . Per copla conforme : ]
PieTro Marsi, segrefario.

Identwo al qui contro.

Idemwo al qui contro.

Articolo 84,

Articolo 82
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