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SESSIONE 1861

CAMERA DEI DEPUTATI

ST

PROGEITO DI LEGGE

presentato dal micisire dei lavori prbbliel

(Peruzan)
¢ delle Hinanzes
(Basroci)

nella tornata del 2 maggio 1661

e i

Convenzione tra le finanze nazionali ¢ Ia Societh anonima
delle ferrovie romate per la costruzione e Pesercizio
del fronco di strada ferrata da Ravempa allx linca
Bologna-Ancona.

_ . SIGNORI,

1l Geverno pontificio, ¢on decretl 23 aprile e 21 maggle
1856, concedetle alla Societh Casavaldes e eompagni il dirilto
di eostruire ed esercitare due ferrovie, una da Civitaveechia
a Roma, e P'alira da Roma a Bologna, ’

Fra le aitre condizioni della concessione stipuld che questa
ullima linea dovésse essere compiuta enirg 10 anni dalla data
del decrelo di concessione, che dovesse esseré divisa in tre
sezioni, da Roma a Foligno, da Foligno ad Ancona e da Au-
cona a Bologna, e ehe i lavori dovessero essere eseguili si-
mullaneamente suile tre sezioni suddetle, ma pid atlivamente
spinti sulla prima di esse. Nel {0 agosto stesso anno 1856 Iu
costituita una societd anonima, che prese litolo di Socicld
generale delle strade ferrate romane, detta Pio-Centrale, che
un susseguente deereto, in dafa 16 dello stesso mese, aulp-
rizzd in maniera formale. 1 concessionari avevano credito
- opportuno di fare un conlratto colla Casa Mirés e compagni di
Parigi, che, per un dato premio, s’obbligava ad eéeguire tutia
1a parte finanziaria del¥intrapresa, che principalmente con-
sisteva nel sotioserivere Vintero capitale necessario a mettere
quelle strade in istato desercizio. ’

N° B6
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Questo contrafto fu addossato alla societd anonima sud-
detia Pio-Centrale, e subi in seguito alcune modifieazioni, che
nonhan tratto a quanto riguarda il presenie progeticdilegge.
Sole giova a queslo oggello farvi eonoscere, o signori, che
la compagnia ebbe gravi proeessi liligiosi, che non meno
gravi imbarazzi finanziarii eolpirono la Casa Mirés, e 1a conse-
guenza di tutte ¢id fu per questa Casa un disastro che P'ob-

* bligd .a sospendere i pagamenti e condusse all'arresio dello

stesso signor Mirds, € per la societh Pio-Centrale la mancanza
di megzzi per proseguire i lavori.

Le linee concesse & {ale society vennero a far parte della
rele ferroviaria del regno, prima pel tratto da Bologna alla
Callolica, € -quindi fino all’alinale eonfine nordico dello Siato”
pontificio, di mano in mano che le popolazioni, libere diloro
stesse, esprimevano il volo di unirsi al Governo nazionale.
Questi trovava assal grave e dannosa all’interesse della patria
it lango termine dato alla socield per la coslruzione della li-
nea e la preferenza di lempo dala alla coslruzione del troneo
meridionalé su quello seltentrionale, Tale assetio tornava a
conto del Governo penlificio, che per istinlo avversd la co-
struzione delle ferrovie el suo territorio, e quando dové ce-
dere alla necessith non vide mai di buon occhio che tali ra-
pidi mezzi di comunicazione venissero offerti prima alle pro-
vincie pifilontane dalla capitale, le quali, desiderose, come
le altre, di soitrarsi al suo dominioe, potevano trovare in quelli
i mezzi e le oecasioni pid facili di riunirsi al Governo del Re,
verso del quale erang volie le aspirazioni di tulla la nazione.
Ma evidentemente conlrario a quelle viste eorreva Pinle-
resse mazionale, che domandava pronta la eostruzione di una
linea longiludinale di sirada ferrata che mellesse in rapida
comunicazione Palluale capilale € le provincie setlentrionali
del regno con quelle del centro nuovamente apnesse, con
Ancona, porio principale commerciale e mililare suil’ Adria-
tice, e quindi conle altre ferrovie chesi stanno gih eostruendo
nell’ltalia meridionale. Paltronde la riunione delle varie
parii &Ilalia sotlo il nazionale Governo di Sua Maesld con-
sente sperare ehe Yinee pil brevi di quella stipulata nel con-
tratto di coi & proposite uniscano Bolegna alla capilale fu-
tura d’ltalia, e quindi rende d'imporianza inleriore al {ronco
da Bologna ad Ancona quello da Ancona al eonfine ponlificio,
che pur tuttavia non solo non sintende trascurare, ma anzi
ottenere che venga eompinto prima del termine accordato
alla socield concessionaria dal decrelo 21 maggio 1856.

L’enorevole commendatere Jacini, in allora ministro dei la-
vori pubblici, cercd ogni mezzo per scongiurare questa si-
tuazione, lriste ereditd del Governo pontificio, e al sue oe-
chio perspicace non isfuggi la cireostanza- che si presenid
della decadenza della compagnia Talli e Gonzales, che dal
commendatore Farini, quando era diltatore delle Romagne,
aveva otlenulo nel 7 dicembre 1839 la concessione di un
troneo di ferroviache, staccandosi dalla linea Bologna-Ancona,



o]
andasse a Ravenna con prolungamento eventuale al porto
Corsini. La societasuddetta Taili e Gonzales aveva soseritto fra
le principali condiziohi della concessione; 1° di dar 1a linea
compiuta ed esercibile enlro il mese di giugno 1865; 2° di
presentare gli studii definilivi entro il mese di maggio 1860;
5° di aver 'esercizio per 99 anni, con facoltd di riseatto al
Governo dopo 30; L una garanzia da parte del Governo di
un predeito lordo di lire 12,000 annae per chilometro; 5°
la societd si obbligava a costruire 1a strada ad en solo bina-
rio coi raddoppi necessari per i ricambi, ma doveva disporre
i lavori in modo che potesse esser atta per due binarii; 6°
éov%ya infine depositare lire 500,000 per ecauzione allorché
presentasse gli studii definitivi, Per altro mancd la secield a
questa ultima condizione, benché presentasse gli studii nel 20
marzo 1860 e desse per molivo al mancate deposito la te-
nnitd della guarentigia accordata dal Governo, che aveva im-
pedito che i capitali concorressero alla impresa, dichiarando
Pimpossibilith di darle seguito ove non venisse radicalmente
riformata 1a convenzione del dicembre 4859 dal lato delle
eondizioni economiche. Seguirono con quella societd aleune
altre tratiative che, avato confrario il voto dellingegnere
del Governo, andarono a vuote e conseguentemente decadde
la concessione.

Entrd allora in campo Paltra societh delle sirade ferrate
romane che si mostrd disposta ad assumere la concessione
di questa linea ravennate, la quale & collegata con quella
Bologna-Ancopa ¢ ne & upa naturale diramazione. Dopo
molte trattative, allafine il ministro Jacini sopratedato stipuld
con quella societd nel 5 ottohre 1860 una convenzione che si
unisce al presente progetto di legge, di cui fa parte integrale,
e della quale le pitt importanti variazioni all’aitra convea-
zione del 7 dicembre 41859, sono dal lato del Governo: chela
guarenligia viene portata per tuita la linea a un prodotio
netlo’ di annue lire 500,000 per circa cinquant’anni, e da
parie deila societd I'obbligo di compiere e di aprire all’eser~
cizio nou piu tardi del 51 dicembre 1864 Pintiera linea da
Bologna ad Ancona; la promessa di non fralasciar ognicura e
diligenza perché la stessa linga polesse essere aperfa al-
Iesercizio pel tratto da Bologna a Forli entro il mese di
maggio dello stesso anno, ¢ infine il patio di tenere, finché
non siano stabiliti i definitivi concerti per cid che rignarda
le strade ferrate che la societh predetta possiede negli Stati
di Sua Maesth, in una citta da fissarsi d’accordo col Governo,
una rappresentanza la quale sia rivestita delle necessarie fa-
coltd per la costruzione € amminisirazione di tulie guelle
linee senza dipendenza dal Comitato di direzione stabilito a
Parigi ed avente delegazione di pieni poteri dal Consiglio di
amministrazione. Di questa convenzione alta lode i debbe
al eommendatore Jacini che la conchiuse,

La socield delle strade ferrate romane dette ano alla
compilazione det progelto di massima che presentd quindi al

(56)
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Governo, ¢ sul medesimo n'ebbe gid un volo favorevole del
Consiglio superiore dei lavori pubblici, e solo or manca Iy
sanzione del Parlamiento alla convenzione sfessa per emanare
Papprovazione deil’indicato progetto e far luogo all’infrapresa
de’lavori. :

Le comrdizioni finanziarie difficilissime della nuova societd
concessionaria pit sopra indicafe obbligarono il Governo del
Re a ritardare Ia presentazione delPattuale progetto di legge,
che pon si vollé mettere innanzi al Parlamento finché non
fosse assicurato che i merzi non mancherebbero all’esegui-
mento della convenzione 3 oitobre 1860, Non yolle il Governo
presentarvi, o signori, un progetto di legge in quelle cpndi-
zioni dssai dubbiose, né ravvisd grave pericolo inun indugio,
in quanto che la societ si {enne a dovere di dare esecuzione
agli obblighi assunti in quella sfessa convenzione appena-
venne conchiusa, mentre riconobbe che da quel momento era
per essa irretraltabile, ed il Governo dal canto suo sperava,
non ometiendo cure e diligenze, di assicurare i mezzi neces-
sari a raggiengers 'importantissimo scopo della costruzione
delle ferrovie in quella contemplate. Queste cure vennero co-
ronate da successo, melte difficolts vennero allontanate, altre

. sembrano diminaite, e non mancano provvidenze opportune
“per far fronte a quelle che non potessero togliersi, Pare

quindi gianto il momento di presentare alle vostre delibera-
zioni il progetto di legge relativo. ‘

Venendo a parlare sul merito della convenzione potrebbe
forse a prima vista sembrare gravosa la assicurazione di un
reddito annuale netto per circa 30 anni di lire 500 mila per una
tinea di circa 40 chilometri; ma fale osservazione svanira
davanti al riflesso, che si trovd impossibile riunire i capitali
necessari allintrapresa nella garanzia mipore offerta alla
prima societa Taili-Gonzales, e che parte di tale guarentigia
deve altribuirsi a compenso della sollecita coslruzione delia
via ferrata da Bologna ad Ancona entro Panno corrente, Ia
quale poteva esser ritardata fino al maggio 1866, con un gua-
dagno per tal modo di pit di & anni per quella linea, che
sotto ogni punto di vista le felicemente mutate sorti della
patria domandano che sia il pitt pronfamente possibile messa
in esercizio, Quindi non che gravoso, utile apparird il sacri-
fizio pecuniario che abbiamo l'onore di proporyi per mettere
le provincie centrali ¢ meridionali del regno in comuniea-
zione colle selenirionali e abbreviare la distanza colla for-
tezza di Aricona, col suo porto e cogli altri della viva adriatica

Inoltre pendono ancora delle trattative per ridurre ad un
solo binario la linea ravennate che potrebbe non aver neces-
sitd del binario doppio neppure in avvenire e per altre con-
dizioni addizionali le quali potrebbero riuscire utili al’erario
dello Stato,

Viene per tal modo altresi affrettato il momento nel quale
polrd riuscire . possibile la costruzione delle linee che da
quella Ancona-Bologna mettano a Firenze, proposte dalla




5
Commissione nominata dal signor barene Ricasoli quando era
governatore generale della Toseana.

Noun lieve vantaggio altresi ravviserete nel determinare
che fa la convenzione stessa la posizione provviseria, avvia-
mento ad una definitiva fra lo Stato e la societd, la - quale si
obbliga al eleggere il suo domicilio legale negli Stati di 8. M.,
e coll’istitnire un nuove Consiglio d'amministrazione che da
un carattere di nazionalila alla vasta intrapresa di tutte le
ferrovie concesse alla societd slessa nell’attuale {erritorio del
regno. :

La brevitd imposta alla presente relazione non consente di
sviluppare tutti gli altri vantaggi dati allo 8taté dalla con-
venzione della.linea ravegunana pel servizio postale, pel tras-
porto dei generi di regia, dei militari, dei detenuti e delle
derrate alimentarie negli anni di carestia, per lo stabilimento
gratuito deile linee telegrafiche, per ¥impiego dei regnicoli e
dei militari congedati, per la nessuna spesa di sorveglianza
e per le facilitazioni del riscatto all’epoca fissata, Ma cid che

non possiamo passare sollo silenzio si &, cid che pitt sta a -

cugre al Parlamenio come al Governo, la prosperitd che ne
deriverd al commercio della citt di Ravenna, nel cui porto
si stanno ora eseguendo importanti lavori, prosperiti che si
estenderd altresi alle popolazioni commercianti e svegliate
della bassa Romagna, il cui territorio & ricco di prodotti im-
portantissimi. _

Quelle popolazioni senfiranne con ¢i¢ i vantaggi anche
materiali che apporta il Governo nazionale, al ‘quale il loro
volo le ha annesse, ¢ la differenza che passa ira ua Go-

" verno civilizzatore ed il clericale, nemico d’ogni progresso.

Se imprevedute eircostanze, indipendenti dalia volonti del
Governo, e le difficolts che si sono dovule superare hanno
reso impossibile Vapertura della linea ravennaie neli’anno

corrente e della sezione Bologna a Forli entro il mese pros-

simo , nondimeno si ¢ abbreviato, quanto era compatibile
colla possibilith, apertura della prima, e si pud avere fon-
data fiducia che sollanto di due mesi sia ritardato Pesercizio
delia sezione Bologna a Forli. I Ministero nuire speranza che
vorrete coadinvarlo ad abbreviare glindugi, per quanto le
leggi che ci reggono il consentano, ora che gli ostacoli mag-
giori vennerc rimossi e preparali, i mezzi per allontanare le
uitime difficoitd e far fronte a qualunque pericolo avvenire
di ritardo. Gonchiude quindi colla preghiera che vogliate ap -
provare la convenzione ed il capitolato che ha onore. i
sotloporvi. '
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Articolo unico,

E approvala la convenzione, in data 5 oftobre 1860, ed
annessovi capitolato stipnlato fra i ministri delle finanze e
dei lavori pubbliei ed isignori Levy e De Cochery, quali
rappresentanti della compagnia concessionaria delle sirade
ferrate romane; con quale convenzione e capitelato é conce-
duta ia costruzione e P'esercizio di un ramo di strada ferrata
per Ravenna, ¢ provveduto per la uitimazione della linea da
Bologna ad Ancona entro Panno 1864, e pella provvisoria
sistemazione dei rapporti della societa predetta col Governo
del Re, per quanto riguarda le concessioni delie ferrovie con-
cesse alla societd stessa situate mel territorio attmale del
regno, ‘



Convenzione fral ministri di Sua Maesta i Re Virrorio

Emancere 11 per i lavori pubblici ¢ per le finanze ¢ Ia
Societh. anonima delle strade forraté yomane, per la
costruzione ¢ Pesercizio di un ramo di strada ferrata
per Ravema, per Pultimazione della linea da Bologna

ad Angona entro Panno 1864, e per la provvisoria '

sistemazione dei rapporti della predetta societd col Go-
verno del Re.

Art. 1.

La societd anonima delle strade ferrate romane si obbliga
a costrurre, a manienere e ad esercire una linea di strada
ferrata; ia quale, staccandosi da quella fra Bologna ed An-
cona al punio che verra ulferiormente determinato dal Go-
verno, meiferd élla citta di Ravenna, passando per Lugo,
Bagnacavallo e Russi.

Axnr. 2.

Lo Stato guarentisce alla societd, per Pesercizio della pre-
detta strada, un’annuo prodotio netta complessive di lire
cinquecentomila. -

Anr. 3.

La durata della coueessmne é fissata a futto il 21 maggio
1984,

La guarentigia, come sopra accordata dallo Stato, non avra
effetfo, che a cominciare da sei mesi dopo Papertura dell’in-
tiera linea, e cesserd di applicarsi con tutto il 21 maggio
1910,

AR, L.

Durante i primi trent’anni, dalla data della legge di con-

cessiong, il Governo di Sna Maesth avrd la facolth di obbli- -

gare la societd a protendere la strada da Ravenna a Porlo
Corsini, accrescendo proporzionatamente la cifra della gua-
rentigia. .

La durata della concessmne e Papplicazione della guaren-

tigia resleranno perd sempre nei limiti di tempo fssato dal

precedente articolo,
3
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ArT. B,

La strada sarh costrotia, posseduta ed esercitata dalla so-
cietd con tulli guei diritti e quegli obblighi che risultano
dalla presente convenszione ed anmesso capitolato, non che
dalle leggi e dai regolamenii in vigore, ed in particolare dalla
legge 20 novembre 4859, in quanto il presente atto non vi
deroga, né venga altrimenti stabilito per fuiure disposizioni
di leggi o di regolamento.

ART. 6.

Intanto che il Governo del Re e la sociefd si riservano di
prendere i concerti per definire i rapporti amminisirativi e
finarziarii fra lo Stato e la societ, per rignardo al complesso
deile ferrovie da questa possedute nel regno di Sua Maestd in
forza delle coneessioni fatte dal Governo pontificio, Ia sceietd
stessa si obbliga di compiere e di aprire all’esercizio, non
pift tardi del 31 dicembre 1864, Pintiera linea da Bologna ad
Ancona, solto pena deli’applicazione del disposto dallarticolo
210 della legge 20 névembre 1859; promettendo inoltre Ia
societa di non tralasciare ogni diligenza e cura onde, almeno
fino a Forll, possa 1a predetta linea essere aperta all’esercizio
nel maggio dellanno i5tesso.

" Anrr. 7.

Finché non siano stabiliti i definitivi concerti preindicati
per tutto cid ehe riguarda le strade ferrate chela societi pos-
siede negli Stati di Sua Maesta, essa dovrd tenere in questi
una rappresentanza la quale sia rivestita della necessaria fa-
colta per la costruzione e Pamminisirazione delle medesime,
né debba in Ogni caso dipendere che dal Comilalo di dire-
zione stabilito a Parigi, ed avenle delegazwne dl pieni poteri
dal Gonsiglic d'amministrazione,

La nuova linea conceduia colla presente sar intieramente
amministrata dall’anzidetta rappresentanza a termini delle
sue attribuzioni preindicate. ,

I conti relativi alla medesima saranno tenuti affatto distinti
e ‘separati da quelli delle aitre linee apparlenenti alla so-
cietd.

Il Governo del Re, d’aecofdo con lasocxeta, determiners Ia
cittd in cui avrd sede la predeita rappresentanza, ¢ nella
quale la societa dovsd pure eleggere il suo domicilio legale
per tutlo cid che pud riferirsi alla strada da lei posseduta
negli Stati del Re,

Gli statuli della societd, modificati, se fa d’vopo, per I'a-
dempimento delle precedenti disposizioni, saranno softoposti
all’approvazione-dei Governo del Re.

ART. 8.

Tutte le ‘vontestazioni che polessero insorgere fra il Go-
verno del Re e la societa relativamente all’interpretazione ed
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applicazione della presente convenzione ed annesso capitolato, ( 56 )
saranno risolte per mezzo di giudizio di arbitri. '

' Art. 9,

La presenfe convenzione, firmata in doppio originale dalle
parti contraenti, non sari definifiva ed esecutoria, se non
dopo di essere stata approvata per legge.

Essa andra esente da qualsiasi tassa.

Torino, 3 ottobre 1860,

Il ministro segrelario di Stato
delle finanze

ﬁrmato:»S. Veepzzr,
1l ministro seqreturio di Stato.
pei lavors pubblici
firmato: 8. Jacini,

Pour Ia Compagnie
le président du Comité de Direction

firmato; Frép, LEvy.

Pour la Compagnie
Padministrateur délégué

firmato: De Cocuery.

1l capo-sezione nel Ministero
dei lavori pubblici

softoscritto: Manexnco.
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Capitolato d'oneri annesso alla convenzione in data 3 of-
tobre 4860 fra i Ministri per i lavori pubblici e per
le finanze di S. M. il re Virrorto Emasveie II e lg
Societh anonima delle strade ferrate romane,

Awr, 1.

Nel termine di un mese, a datare dalia legge d’approva-
zione del presente capitolafo, la societi anonima delle strade
ferrate romane dovra presentare al Ministero dei lavori pub-
bliei un progetto di massima indicativo dell’andamento della
strada ferrata per Ravennae del punto di collocamento delle
rispettive stazioni. ]

Il medesimo sard composto di una planimetria generale
salla seala non minore di 12100000 ;

Di profili lengitudinali e di profili trasversali nei punti pit
difficili ; ’

Di una relazione giostificativa del traceiato.

ArT. 2,

Entro il mese successivo alla presentazione del progetto, il
Governo, sentita la societd, nel caso di modificazione del me-
desimo, stabiliri definitivamente Ia linea per la sirada, e de-
terminerd il numero & la posizione delle stazioni.

AgrT. 3.

1lavori di coslruzione saranno intrapresi nel termine di
mesi sei dall’approvazione di cui nel precedente articold,
previo deposito della cauzione definitiva infra preseritta.

La societd dovrd presentare in tempe utile alla prevenliva
approvazione del Ministero i progetti particolarizzali dei la-
vori, conformemente al disposto dall’articolo 220 della legge
%0 novembre 1859.

. ART. 1.

Dispensata la societd dalla cauzione primordiale richiesta
dalParticole 206 della citata legge, Ia medesima dovri, enfro
quattro mesi dall’approvazione del progetio menzionato al-
P'artieolo 2°, prestare una definitiva cauzione di lire quattro-
cento mila a guarentigia dell’esatto adempimento deli'assunta
impresa. :

Questa cauzione sard fornita mediante deposito nelle casse
delle regie finanze di pari somma, se in numerario gppure
in buoni del tesoro, o di lire cinquecentomila valor nomi-

nale, se in cedole del debito pubblico al cinque od al tre per
cento,
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) ARt 8. .

L’ammontare della cauzione sark restituito alla societi per
rafe di lire cinquantamila, a misura che sari fatto constare
dell’acquisto di terreni, o dellesecuzione dei lavori e di prov-
viste sul luogo per un importe eguale ai due fanti almeno
della rata di eni 5i domandera la reslituzione.

Quando, a seguito delle operate restituzioni, Pammontare
della cauzione si trovera ridotto alla somima di lire cento-
mila, questo verrd restituito allorasoltanto che la strada
sark debitamente compiuta e coliaudata,

Agr. 6.

Se alla scadenza del termine fissato ail’articolo & del pre-
sente capitolato la societd non avrd effettuato il deposito
della cauzione definitiva, essa incorreri nella decadenza
della concessione, a termml dellarticolo 209 della legge 20
novembre {859,

AgT. 7.

Per tutfo cid che si riferisce alle condizioni tecniche di co-
struzione della sirada, e per quanto non. risulti altrimenti
stabilito dal presente capitolato, la societd dovra aftenersi a
lutte le disposizioni contenute nella legge 20 novembre 1859
ed alle seguenti prescrizioni,

Ant, 8, _ .

Iraggi delle curve non misureranno mai- meno di 600
metri.

. Le pendenze non oll;repasserannu il Himite massuuo del 6
per cento.

La strada sarh munita di colonne chilometriche.

Sard escluso il legname nejla costruzmne di viadottio ponh
¢i qualsiasi Inee, 2

Le stazioni avranno i locali necessarii per i servizi doga-
nali, sanitari e di polizia, .

Axrt, 9.

La strada sara in principio armata di un solo binarioe. I fer-
. rapieni ed i manufatti perd dovramno essere eseguiti con
proporzioni tali che si possa, all’evenienza, far luogo al col-
locamento di un secondo biaario.

La strada di congiunzione dalla stazione al porto di Ra-
venna potrd essere costrutfa di un solo binario.

Quanto ai ponti sul Senio e sul Lamone, quando siano in
ferro, la deferminazione della loro costrozione immediata
per due, o per un solo hinario, vien rimessa ail’approvazione
del progetlo.

Art. 10,

La larghezza della strada al livello superiore delle ruofaie
¢ fissata per due binari a metrige a metri n'& nel tratio ad sn
solo binario. '

La larghezza del binario fra gi] orli interni delle ruotaie
sard di mefri 1 45, e la distanza fra i due binari nelle parti
in cui questi saranno collocati, dovra cﬂmspondere a metn
2 fra le interne facce di ciascun binario.
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An'r M

Quando la strada ferrata dovrd passare al disopra dl una
strada nazionale o provineiale o comunale, Papertura del
viadotto-non sarid minore di § mefri nel primo caso, di7
metri el secondo e dib per il terzo. Per tutte le altre strade
di minore importanza la predetta apertura polrd essere ri-
dotta a metri quattro,

L’altezza del passaggio misurato tra la chiave dell’intra-
dosso ed il suolo delle strade sari almeno di 5 metpi nei ma-
nufatti in muratura, ¢ poird limitarsi a metri & 50 sotto le
travi peri vnadoth in ferro.

Art. 12,

Se Ia strada ferrata dovrd invece passare al disefto di una
strida pazionale, provineciale o comunale, Ia larghezza del
cavaleavia misurata fra i parapetti dovrd essere di metri otto
per la strada nazionale, di metri sette per la provinciale, di
metri cinque per la comunale e di quattro metri per tutte le
altre.

La luce del eavaleavia sard quale &i conviene per lo stabili-
mento dei due binari e la distanza verticale fra introdosso
afla chiave ed il piano delle ruotaie esteriori non dovrj essere
minore di metri & 60.

ART. 15,

Se nelia costruzione della sirada ferrata si rendeid neces-
sario di deviare o modificare qualche tratto delle strade op-
dinarie preesistenti, la pendenza delle deviazioni non potrd
eccedere i1 5 per cento per le strade nazionali o provinciali
ed il b per cento per tutte le altre strade, salve le eccezioni
che potrebbero venir richieste da circostanze particolari, la
cui apprezzazione apparterra sempre al Ministero,

, Ant. 14,

La strada dovrd essere compiuta ed aperta all’esercizio non

pitt tardi del 31 dicembre 1863,
Ant, {5,

Tl Governo si riserva il diritto di far sorvegliare e control-
lare nel modo il-pin latoe Pesercizio della strada.

La societd dovrid percid sottomettere alla Previa approva.
sione del Ministero i preventivi del’amministrazione e del-
Pesercisio, tutli i contratti di opere e di provviste rignardanti
Pesereizio stesso ed eccedente la somma di tire 18,000

La medesima dovré inolfre a semplice richiesta del Governo
somministrare tulti gli schiariment e tutte le comunicazioni
che egli crederd opportunc di domandare.

Anr, 16.

Il Governo potrd nominare commissari incaricati della sor-
veglianza delle operazioni della societi.

In caso di discrepanza fra questi commissari e la societs,
il Ministero dei lavori pubblici sara chiamato a decidere salvo
il ricorso, ove. del caso, agii arhitri di cui agli articoli 59 ¢
seguenti del presente capitolato.
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Art, 17. :

Le spese per la sorveghianza, per il collaudo dei lavori,
come pure quelle per il controllo nell*esercizio della strada
andranno a carico della societd.

Per “ provvedere a queste spese la medesima dovra versare
ogni anne al pubblico fesoro la somma di lire 6,0@0.

Ant. 18, i

In compenso delle spese di costruzione e di esercizio della
strada conceduta in virtd della convenzione eui si riferisce il
presente capitolalo, la.societh sard in diritto di riscuotere per
i} trasporto dei viaggiatori, di bestiami e delle merci, le tasse
che saranno portate dalle tariffe che andranno in vigore per
la linea da Bologna ad Ancona.

ArT. 19,

La guarentigia accordata alla socield non sar applicata se
prima i conti annuali dell’amministrazione e dell’esercizio
della strada non saranno stati approvati dal Governo.

La socield avrd perlanto I'obbligo di presentare al Ministero
dei lavori pubblici, allo spirare di ciascun anno, il rendiconto
delle spese e degli introiti e dell’esercizio.

Arr, 20,

Qualora, in conseguenza di un avvenimento qualunque 0 in
¢sso di forza maggiore, l'esercizio della strada venisse a tro-
varsi interrotto, e questa interruzione per negligenza della
" societd avesse a protrarsi piul di quanto potrebbe essere ri-
chiesto per porvi ripare, sard proporzionaimente sospesa
Papplicazione della guarentigia.

Arrt. 21.

Le somme che lo Stato avesse evenfualmente sbocsate afla
society in forza della guarentigia accordata, costituiranmo
un’anticipazione frultanie 'annue interesse del & per cento.

Quest’anticipazione verra rifusa eoll’eccedenza dell’introito
fietto sulla somma complessiva guarentita; ed una tale ecce-
denza verrd applicata all’estinzione prima degli interessi, po-
scia del capifale.

- ArT, 22.

Il numero e gli orarii delle corse verranno stabiliti d’ae-

cordo fra il Ministero dei lavori pubblici e 1a societa a ter-
mini dell’articole 241 della legge 20 novembre 1859,
Art. 25.

Tutti i contratti ed afli qualsiansi che la 50czeta stipulera
esclusivamente in dipendenza delle_abphgazmm assunte colla
precedente convenzione e con questo capitolato, saranno
esenti da ogni diritto proporzionale d’insinuazione ed an-
dranno soggetti al solo diritto fisso di una lira.

Art, 24, ‘

E concessa alla soeieti Pintroduzione nello Stato dall’estero,
con franchigia di dogana, di tutfo il materiale fisso neces-
sarjo per la coslyuzione e Parmamente della sirada, non che
delle locomotive, vetiure, vagoni, ferramenia ed aliri mate-

&
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ih
riali mobili, occorrenti per Pattivamento della strada mede-
sima, comprese le provviste pei primi sei mesi di esercizio.

. Arr. 25. )

E parimenti accordato alla societd il trasporto degli oggetti
di cui al precedente articolo sulle ferrovie delio Stato, colla
riduzione del 40 per cento sulle tariffe delie rispettive classi
cui appartengono.

Ant. 26.

Pel servizio della posta delle lettere e dispacei che la so-
cieth dovri eseguire gratuitamente, a termini dell*articolo
237 della pitt volte citata legge 20 novembre £859, si osser-
veranno le seguenii norme:

La societd eseguird il trasporio delle lettere, dei dispacci,
pieghi di servizio e degli impiegati postali nei convogli di
viaggiatori celeri, ordinari -e misii.

. T carri ambulanti postali saranno sommipistrati dai’ammi-
nistrazione delle poste, la quale provvedera alla loro manu-
tenzione. '

Qualora Pamministrazione non' impiegasse carri special-
mente destinati al servizio postale nei convogli ordinari e
misti, Ia societd dovri porre a sua disposizione un carro a
quattro ruote. : S

Ogni qualvolta questo servizio esigerd 1'uso di un veicolo
di maggiore capacitd di un carro postale, il Governo dovrd
corrispondere alla socield un compenso di 15 centesimi di
lira per ogni chilometro e per ogni carro suppletive.

La societa si obbliga d’inearicars delle spedizioni fatte dal-
Pamministrazione delle poste non accompagnaté da un im-
piegato, del pari che della sorveglianza dei carri postali.

In futte le stazioni, in cni ha luogo la spediziene, si por-
ranno gratuitamente a disposizione delP’amministrazione delle
poste 1 locali per uso d'ufficio,

Qualora la posta si riservasse il diritto esclusive di tra-
sportare i piccoli oggetli di messaggerie, ‘essa pagherd alla
societd due terzi delle tasse fissate dalle tariffe.

Arr, 27,

11 sale, tabacchi ed altri generi di privativa demaniale, che
si spedirammo per conto delle regie finanze, dovranno essere
trasportati sulla ferrovia per la metd del preszo della tariffa.

Anr, 28, -

Saranno trasportati colla medesima riduzione di prezzo i
militari eon armi ¢ bagaglio, i doganieri ed i marinari della
regia marina, sia che viaggino isolatamente, muniti di foglio
di via, sia che viaggino in corpo, i prigionieri colla forza ar-
mata che loro serve di scorta, e finalmente quegli indigenti
a cui tale riduzione si froverd accordata sulle ferrovie eser- -
citate dallo Stato,

Le velture cellulari di proprieta del Governo, nelle quali
si trasportano i prigionieri, godranno det trasporto gratuito
cosl nell’andata come nel ritorno, e verranno trasportate coi

[
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eonvogli ordinarii a seconda delle richieste dell’ammini-
strazione,

Art. 29.

In caso di straordinaria earestia di viveri, il Governo avrd
il dritte d’imporre una riduzione.sulle tasse di trasporio
delle derrate alimentarie, fino alla metd del massimo portate
dalia fariffa.

Anr. 50.

Il Governo si riserva il diritto di stabilire gratuitamente la
sue linee telegrafiche lungo la ferrovia, ovvero di far use dei
pali delia linea telegrafica della societs,

La societh mon potrd frasmettere allri dispacei fuorché
quelli relativi al servizio della sua strada e sarh percid sot-
toposta alla sorveglianza governativa.

Art. 51.

La societd dovrd fare invigilare gratuitamente dai proprii
agenti le linee telegrafiche che venissero stabilite per conto
del Governo. .

Gli agenti incaricati di questa sorveglianza dovranno de-
nuneiare immediatamente dlla prossima stazione telegrafica
ed alla pil vicina autoritd compelente tutti i guasti che fos-
sero per sopravvenire alle linee telegrafiche. '

Axrt. 32.

Dopo Tanne 1890 il Governo avrd la facoltd di riscatlare
la ferrovia mediante il pagamento di una rendita annua da
corrispondersi semestralmente alla societd.

ArrT. 33,

Per determinare il prezzo di tale riscatio si prenderanno
gli introiti netti annui offenuti dalla society durante i sefte
anni che precedetiero quello in cui il Governo notificd la
swa intenzione di riscattare la ferrovia; se ne dedurranno
glintroiti netti dei due anni meno proficui, e si prendera la
media degli introiti dei cinque anni restanti.

Questo introito netto medio costituird Pammontare della
rendita annua che verra pagata semestralmente alla societh
per tutti gli anni che rimarranno a trascorrere fino al ter~
mine della concessione.

Tale rendita annua non potra in aleun caso essere. minore
della rendita complessiva guarentita. ’

Awrr, B4.
- Alla seadenza della concessione, il Governo enfrerd imme-
diatamente in possesso e nel godimento della ferrovia e degli
immobili futti dalta medesima dipendenti.

1! materiale mobile, gli stramenti ed utensili, gli approvi-
gionamenti di combustibile ed altri saranno consegnati al
Governo, mediante il pagamento del prezzo che si regolerd
in via amichevole o che verrd fissato da periti.

- Ant. 3Y.
Per Veffetto di cui all’articoto 207 della legge 20 novembre
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1859 viene issato a cingue il periodo degli anni, durante i
quali la secietd sara tenuta di ridurre la ferrovia nella buona
condizione in cai dovrd irevarsi all’epoca della scadenza
della eoncessione, ‘

ARz, 36.

Se allo spirare della concessione il Governo fosse ereditore
delia societd, Pammontare del suo eredito sari compensato
dal prezzo dovuto alla societd per Pacquisto del materiale
mobile ed altri oggetti di cui all’articolo 34,

Art. 37.

La societh non polra recare pregiudizio di sorta ai monu-
menti che venisse a scoprire neil’eseguimento dei lavori di
costruzione della ferrovia. Venende a ritrovarne alcuno, essa
dovra darne tosto avviso al Governo, il quale ne curera la
rimozione il pilt presto possibile onde non ineagliare il pro-
seguimento delle opere.

Le stafue, le medaglie, gli oggetti d’arte, i frammenti ar-
cheologici che saranno rinvenuti durante la cosiruzione e I'e-
sercizio dells strada e nei terreni acquistati daliz socictd, ap-
parterranno per due terzi allo Stato e per un terzo alla so-
cield, salvo al Governo il diritto di prelazione per 'acquisto. .

Art. 58.

“La societd, per gquanto possibile, sceglierd il suo perso-
nale fra i regnicoli, Non poiréd derogarsi a questa regola se
non. per gli impieghi superiori o per quelli che richieggono
cognirioni speciali.

Quanto ai posti nel servizio attivo, essa accorderd la pre-
ferenza, 4 parith di condizioni, ai mililari congedati e prov-
veduti di buoni attestati, Un terzo dei suddefti pesti dovra
in ogni caso essere riservato a questa classe di persone,

AgT. 59, ’ ;

Quando si verifichi il caso dell’arbitramento previsto al-
Particolo 8§ della convenzione, cui si riferisce il presente éa-
pitolato, la parte che lo avrh richiesto notificher all’altra la
scelta del proprio arbitro, invitandola a mominare il suo, e,
qualora quaesta non aderisez allinvito entro quattordiei
giorni, Paltra parte avrd il diritfo di nominare il secondo ar-
bitro in vece sua, avvertendo soltanto la parte avversaria di

tale risoluzione,

* Axr, 40,

In caso di discrepanza fra i due arbitrei, le parti nomine-
ranne un $erzo arbitro, e non potendo porsi d’accordo per
questa nomina, essa verra fatta dai due primi arbitri.

Quandé i due primi arbitri non possano concordare nella
seelta del terso arbitro, codesta scelta si fard coll’esirarre a
sorte una delle due persone proposte.

Art, I{.

Le due parti devono attenersi alla unanime risoluzione dei
due arhitri, ovvere, in caso di discrepanza, alla senlenza del
terze arbitro, senz’appello ¢ ricorso in cassazione, purché il



: ) AT
risuitato della sentenza resti compreso fra i limiti prefissi B6
dalie proposte dei due primi arbitri. ( )

Torino, 3 ettohre 1860,

1l ministro seqrefario di Stalo
delle finanze

firmato : S. Vesezzr,
I ministro segretario di Slalo
dei lavori pubblici

firmato: 8. JAcINL

Pour la Compagnie:
Le président du Comiié de Direction -

firmato : Frép, Livy,

Pour la Compagnie:
Ladministrateur délégué

firmato: De Cocuery,

1l capo-sezione nel Ministero
dei lovori pubbliel

sotfoseritto:; Marexco.

Per copia conforme :
Il diretlore capo di divisione

¢, MARTIRENGD.
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