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SESSIONE 1861 (57-4).

CAMERA DEI DEPUTATI

—

RELAZIONE DELLA COMMISSIONE
’ composta dei Deputati
CORSI, MENICHETTI, LUZL, SUSANL, VALERIO, SALVAGNOLY,
MACCHI, FIORENZL, SPERONI

sul progetto di legge presentato dal ministea dei lavori pubblici
neila tornate del 2 maggio 1864

Convenzione tra il Governo di S. M. ¢ la Societh delle
ferrovie Livornesi, per la concessione della strada ferrata
da Firenze per Arezzo, sino allincontro della linea da
Roma ad Ancona.

Tarnata del 31 maggio 1861

SIGNORI,

Da nessuno del vostri uffizi venne recata mella Commis-
sione obiezicne circa il grado d’imporianza della{ferrovia
della quale vi viene sotfoposia la concessione, per cui si po-
nesse in dubbio che allo Stato convenga provvedere a far si
che venga esegnita quanto prima sia possibile, )

Ed invero o la si guardi come utile complemento delle
réli toscane, alle guali git lo Stato per fatto del Governo
toscano & %rante di un netto prodotto, o la & consi-
deri dal lato commereiale e strategico come quella che é
chiamata ad unire pella via piil breve da Livorno ad Ancona -
il Mediterraneo all’Adriatico, riesce per sé evidente che questa
linea, tuttoche non si possa dire longitudinale, ma piuttosto
sia un tratte imporiante di una frasversale della Penisola,
raccoglie in sé tali elementi e di tanto valore da renderla
sommamente utile, ed in certi rapporti necessaria.

" Ammesso adunque in massizma *obbietlo dello schema pro-
postovi, le disquisizioni della vosira Commissione, interprete
dei vestri uffizi, si volsero ai seguenti quesiti: '



o B7 ,% a) Quale ¢ la condizione delie antecedenti qoncessiqni del-
N® 57-a PAvetina fatte dallex-Governo granducale, e poi dal Governo
provvisorio delia Toscana? E cid alleffetto specialmente di
apprezzare il fondamedto della nuova congmﬁonfe. N

b) Qualé & la condizione attuale delle_ ferrovie Livornesi,
wrignardate nei rapporti che esse hanno collo Stafte? E cid allo
scopo di apprezzare la convenienza di affidare a questa so-
ciet la concessione Aretina. ‘

Dopo una iprinia eoncessione & prodotio netio guarentito
-detPAretina (da Firenze ad Arezzo, ¢ quindi al confine Pon-
 tificio per V41 di‘Chiana) fatta con decreto 17 séttembre 1855,
che veniva rivocita con-aliro del 47 nsaggio 1854, il Governo

- grandueale -della Toseana concedeva nuovamente questa fer-
rovia (cui si assegnava il nome di Ferdinanda) al marchese
De Flers, con decreto del 16:agosto 1859, alle condizioni sta-
bilite in quel decreto medesimo, e nei capitoli d’onere che
portano la data del 17 agosto- dello-stesso anno.

Le condizioni che importa di notare in ,quéila concesstone,
rifletfono essenzialmente Passicurazione data dal Governo di

~garanzié ‘imposte e ‘M decadenza minacéiata dlla societh De
.Flers cogli-articoli &5, 76, 48 ¢ 49 dei capitoli donere sopra
citati. ' . -

Sebbene si costituisse Ia sociela De Flers, come appare dal-
I'ordinanza ministeriale del 27 setiembre successivo ; sebbene
intraprendesse i lavori ¢ conducessé quasi a termine comi-
piuto il primo rotico da Firenze a Pontassieve, appare poi
che mancasse al complemento delle assnnlesi obbligazioni;
cosicché con decreto 7 gennaio 1860-(che si riporta per alle-
gato A), il Governo provvisorio della Toscana, temperando
in grande mistira i termini di rigore dei capitoli d'orere del
1856, dichiarava la decadenza della concessione De Flers, e
provvedeva perché per cura déllo Stato si procedesse nei la-
vori sospest; V

In queste condizioni, e valendosi appunto del tempera-
‘mento concesso coll’articolo 50 del decreto 7 génnaio 1860,
facevasi luogo ad una nuova coneessione a favore della easa
"Wander Elst e compagnia di Braxelles, rappresentata da Pie-
tro Augusto Adami di Livorno, e da Anlonio Cggta di Genova,
Ia quale veniva condizionaimente sancita dal Governo déll
Toscana col decreto del 37 marzo 1860:

Di questa nuova concessione sono noteveli specialmente,
siang in sé stessi come determinanti le conseguenze del tem-
peramento ammesso col eitato articolo 5 del decreto 7 gen-
naio 1860, sia perché vi ha referenza direita Ia convenzione

) Pari ad italiane- lire 4,008,000 che corrisponde all'incirce ad
un prodotto netto di italians lire 8,763 per chilomelro suils totale
lungliezze di quella ¥inea si com’era presunta in quelie condizioni

di‘tracciato di chdlometri 445, Articoli 15 6 14 da) citdto decreto 46
agosto 1856, - ’



. ]
che vi viene sottoposta, gli-articoli 5 e & che si riportano fe-
stualmente in seguito alla presente relazione (allegato B).

Ma neppure quesla nuova concessione non riusciva al suo
pieno-effetlo, poiché, come vi venne narrato nella relazicne
ministeriale, con allro decreto 17 “agosto 1860, ne veniva
dichiarala la decadenza. ]

Essendosi perd falle apposite istanze da due dei nostri uf-
fizii perché la Commissione ricercasse sé nou fossé che i
nuovi concessionari. non s’acéonciasserc alle conseguenze di
quel decreto, e quale fosse in-merito ai reclami loro Popi-
nione dei legali consiglicri del Demanio; il Minisiro dei la-
vori pubblici dichiarava.in-risposta alla domanda fattagliene,
che ogni controversia in merito a questa discussione, era
slata conchiusa e fransatta. ]

Rimane quindi per questo lato esaurito il mandato della vo-
stra Commissione, la quale ha perd ereditto suo debits di
esporvi Ia storia corredata delle tratlative che dovelte esa-
minare relativamente a questo quesilo. E trovasi dessa pelle
dichiarazioni fattegli dal Minisiro, condoita a conchindere
che nullz pud fare ostacolo alla liberth delle vostre delibera~
zioni in merite a questa concessione,

La Societa delle sirade ferrate Livornesi rappresentam oﬂﬂi
riupite in una le seguenti linea:

1° La Legpolda, da Firenze a Livorno per Pisa, la quale
era reita dai capitoli 3 aprile 1841,

2° La Marie Antonia, da-Firenze a Pisfoia per Prato, retta
gid-coi capitoli approvali con rescritto del {8 aprile 4846,

3° Da Pisloid a Lucca; retfa dai capitoli 16 maggio 1845,

k° Da Lucca a Pisa, costituente Ia coneassione subordinata
ai eapitoli approvati con reseritfo del 22 giugno 1844,

" §° Da Pisa a Porta, concessa coll*allo costitulivo delle Li-
vornesi e snbordinata al capitolato nuovo che regge altual-
mexnte quelle Societa.

6° Da Porta a Massa, linea che forma 1’oggetto della con-

- venzione del 43 febbraio 1861, che voi approvasle di recente,
Egli & da notare che delle linee esistenti gia (perocché le
nltime . due, costifuenti insieme umpa sola inea da Pisa a
Massa, non sono ancora ullimale ned aperte al pubblico ser-
vizio) sola la Leopolda, in parle pelle eceellenli sue condi-
zioni locali, in parte’ pella buona amiministraziene che me
aveva di recente assunta la direzione, trovavasi in fiorenti
condizioni, sorpassando col pétto suo reddito il cinque per
cento del capilale speso. La- socield della Luccea Pisa

avendo fallito, quella linea erastata acquistata a basso prezio

dal Governo; la Maria Antonic versava in catlive condizioni;
e la Pistoig-Lucca , malgrado una garanzia di qualtro-
cenfomila_ lire foscane (1) di prodotfo datale dal Governo,
ch’essa era stata forzata dal bisogno ad impegnare per pro-

(1) ualiano lirs 536,000,
2
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(B7-4)

i : .
¢acelarsi, ol mezzo i obbligazioni, parte del capitale di cui
difettava, non procedeva in modo da lasciare fondata spe-
ranza che fosse per dare buoni risultali, 7
“ 6t fu in questo stato di eose clie il Governe provvisorio
toscano’ sul cadere del 1859 volse le sue cure a veder modo -
di consolidare insieme colla Leopolda le {re non felici linee,
e di costituire con migliorate condizioni una nuova secietd,
quefla delle ferrovie Livornesi, alla quale aggiunse ancora la
concessione della linea da Pisa a Porta (protesa a Massa), dan-
dole cost una rete di linee ferroviarie per estensione ¢ per
disposizioni meglio sufficienti a far si' che Iesercizio possa
esserne.fatlo utilmente sia pella societh che pel commereio,

La base finanziaria ‘di questa combinazione fu la seguente:

1l capitale della nuova societd fa stabilito in numero 80 000
azioni di lire 420 cadana (2) , e per questo capitale lo Stato
guarentisee un prodotte netto annuo del 5 per cento, e I'am-
mortizzazione alla pari ii 99 anpi; 4 far data dal 1° gen-
naio 1860. I ) *

La sociétd si aceolld ; .

1° Numéro 14 325 obbligazioni di italiane lire 420-caduna,
fruttanti il 5 per cento e rimborsabili alla pari per estrazione
a sorte in anni 99 dalla loro emissione fatta dalla cessata so-
cietd della ferrovia da Lucea a Pistofa il 1° marzo 1856,

2° Nomero 6 988 obbligazioni simili in tatio alle prece- -
denti, ed emesse dalla stessa societd Lucea-Pistoia il4° marzo
1838. o ,

La stessa societd vénne aulorizzata ad emettere
~ 5° Numero 16 548 obbligazioni simili alle precedenti, rim-
horsabili perd in anni 95 per estrazione a sorte, alleffelto di
darle alla Commissione liquidatrice della cessata socield
Lucea-Pistoia per resto e saldo del prezzo di acquisto della

~strada ferrata suddetta ¢ dei suoi accessori. :

4° Numero 20 800.obbligazioni di L, 500 caduna, fruttanti
il 5 per cento, e rimborsabili al pari per estrazione a sorte
in anni 90 per acquisto delle azioni della linea da Firenze a
Pistoia. ' -

5° Namero 7 100 obbligazioni pari alle precedenti, per ac-
quisto della strada ferrata da Lucea a Pisa, :

6 Quel numero di obbligazioni simili alle precédenti, che
la societa fosse per essere necessitata ad emettere per I'ac.
quisto dei crediti esistenti: contro la societs della ferrovia da
E:i}'enze a Pisloia; e per la completa costruzione della nuova
linea concessa da Pisa .3 Porta, or di recente prolungata a
Massa. .o

Tutte queste obbligazioni, tanto pellinteresse annuo do-
vuto pelie medesime, che pel lorp ammortizzamento, vennerg
pure guarentite dallo Stato. : - F

Ritenendo, secondo le presunzioni indieate dal ministro
dei lavori pubblici, che si possano assumere in 60 000 le ob-

(2) Tascans Jiro 500 par ad ftaliane Iire i20



5

bligazioni preindicale senza determinazione al n° 6, ne risul-
terehbe che lo Slato avrebbe assunto di guarentire :
1° 11 servizio degli interessifoer cento e Pammortizza-

zione del capitale sociale del somma nomingle di lire:

55,600,000, -

2° 1] servizio degli mteresm 5 per.- -eenlo, e Pammortizza-
z.mne "di un capitale in obbligazioni di lire 59,901,620,

£ perd da ritenersi che questa garanzia ¢ subordinata al
prodotto del reddito netto, essendo specialmente. shpulata
al numeri 42 ¢ 43_dei capitoli di concessione:

@) Che il Governp non assume altro obbligo oltre quello di

pagare la sola differenza fralle somme necessarie .ai paga- -

menti deglinteressi ed alPammiortizzazione delle azioni. e
delle obbligazioni predescntte, e la rendzta neila dell’lm—
presa. -

b) Che il Governa dovri essere. -rlmborsato della somma
per esso pagata per effstto della prestata garanzia sugli a-
vanzi che fossero per verificarsi sulla rendila delle annate
SHCCESSWE

Diamo in segmto alla presente, nell’allegato G, gli am-
coli 111,19 ¢ 435 dei capitoli di concessione che pid special-

mente §i mfenscono a questa operazmne ed al modo di con-

teggiarla, -

Era cerlfo di grande lmportanza il conoscere Peffetto pra-
tico di questa concessione, e poiché gid era corsc, e doveva
essere stato liguidale, un esercizio, quello del 1860, la vosira
Commissione volgevasi al ministro dei lavori pubblici a que-
sto seopo e -ne otleneva i due importanti documenti che si
allegano pure alla presente relazione sotlo I¢ lettere D ed E.

1l primo di questi documenti contiene ena dimostrazione
degli introiti e delle spese d’esercizio dal 10 gerinaio-al 51 di-
ecembre 1860; ed il secondo, tiassumendo eséreizio intiero
del 1860 col semestre del 1861, in parte ricavato dall’effet-
{ivo speso e dall’effeltivo introitalo, in parte stabilito in pre-
sunlivo, insieme-di una riprova della prima dimostrazione,
¢ la completa per riguardo specialmente alle scadenze diverse
degli interessi e dei capitali dovuti per ammarlizzaziene.

Risulta da questi documenti che pel greppo delle Livornesi
(mm compresavi perd ancora la lined da Pisa a Porta a Massa,
in costruzione), svxluppanle in cifra tonda chilometri igh 1),

(1} n gruppa delle Livornesi in eser mzm nel 4860 eomponest delle
soguenti linee: -

1. Gik Leopolda ora Livornesi, Linéa a destra . ~ ., Ch, 99
9, Gii MarizAntonia: da Firenze a Pistoia Ch. 52 :

% DaLuccaaPistoia . . . . . . .+ - « » AD

h DaLuccaaPiss . - + . - « . » . . ¥ 2B
Gomponenti ora 1o Livornesi linee 2 sinistra Ch. 9% » 03

—
Alle quah sono da aggiungersi le succé!swa conces-
510!11 M

A riportarsi . . . Ch. 104

(B7-8)



(B7-A)

G
si ebbe nel (860 un prodotto brutto chilometrico di L. 19,300;
rinscendo la'spesa di eseggizio -a poco meno del B3 p. 010
della rendita lorda, é ’

Risulta pure -ehe il carico portato sul tesoro dello Stato
pella prestata garvanzia fu pel due semestri- dell’esercizio
1860di . 7. . .. . e . WL 818570 07

E rmsmrebbe pei tre semestri; dal 1° gen-
naw 1860 al 50 gmgno 4861 .- .o v 4,215,518720

Per fars: perd un’idea esatta dei*car:cc derivante allo Stato

" dalld garanzla,prestata alle L_worpebl, & mestieri valatar pure

il carico. che pesava gid sul fesoro foscano pella garenzia
prestata dal precedente Governo alle soeieth della Lucea-Pi-
stola, e pell’acquisto fatfo della linea Lucea-Pisa,
Lo Stato-guarentiva gid alle societd Lucca-Pistoia, come
venne di sopra narrato, un’annua rendita di L. 536,000 »
E-di pidl, resosi acquisitore della Lucca-Pisa,
vuolsi ritenere gravato di tutte le passivitd di
questa linea, le quali sono rappresentate dal
fondo occorrente pel servizio degli interessie
delPammortizzamento delle 17,100 obbligazioni
di Ln. 500, frutlifere al -3 p. 010 e rimborsabili
alla pari per esfrazione in annpi 90, a questo
scopo assegnalo coll’arlicole 5 del decreto 10 feb-
braio 1860 nellasomma di. . . . . . L. 114507 24

e i

Ecosiinsieme . . . . . . . . . » 450,507 2

Riporto . . . Ch. 1954
B.Linea d; cnngmnzmne a Firenze della Maria An-
tonfacollaLeopolda . ., . . . . , . . Ch, &
6. DaPismaPorlta. , . . . . , ; . . n 5
Z.DaPortzalassa & . . . . . . i . » B

Totale Ch. A5 » k5
E si ha il totale delle Livornesi a,ttualmente concesse in Gh. 230
Colla concessione cui tralliamo i agg!ungerebbem
ancara' -
Do Firenze ad Avezz6, . . . . . ., , Ch 80
Da Arezzo a Gualde, in gemplice presunzione,
secondo il traccisto indicats nella relazione mini-
sleriale P T T 1]

Ch. 170 » £70

E riescird in fine i1 gruppo delle Livornesi. . . , . Ch. 409
Hon sarchd’ egli forse opportune che p completarlo
51 amalgamassero ancora a questo gruppo la Sanese e
ie Marémmane?
‘Sarebbero in tal caso da agglungersi H
Per 1a Bancse:
Da Emypoli 4 Chiusi per Siena ., . , ... Ch 150
Da Chiusi allincontre delie Romane o » 18
Per le Maremmane: ‘ h
Da Livorno sl Chiusone “colls diramazione dal
Fitlo di Cecina alleMoie . . . . .. . . » 250 Ch. ~ h8%

Ed i1 gruppo totale delle Toscane risuiterebbe dt .- . Ch, 86k



7
Rigorlo . . . Lo 450, 507 24
Da cui, deduzendo i netli ricavi de!le dge
lineé Lucchesi; che ammontaroiio pel 1860, per
quanio consta dalle dichiarazioni dell’onorevole -
- signor Coppi, direttore delle Livornesi,a ~ » 112, 000

§i oltiene quindi la somma di . . . . . L. 538,507 au'

la quale rappresenta la passivitd gravante sullo Stato pnma
della costifuzione delle Livornesi..

Dal dxsavanzo sopra accertato a carico dello Stato pel 1860 ’

n . . .. . . . . o . . . L 8I8570 07
dedicendo Ia passxvnt& che piir sarebbesx do-

vuto “subire pelle precedenti condxzmm delle
Lucchesiin . . . . . . . . . . -» 598 507 24

si Tiduce il maggiore disavanzo derwante dalla
concessione delle Livornesi pel 18607in . . L. 480,062 83

E bosto eziandio, éhe coll’accrescere degli introili della
linea non fosse per.digiinuire sensibilmente la proporzione
delle spese eol prodotto lorde, voi scorgele che quel dis-
Avanzo sard per scomparlre quando il prodolto chilometrico,
acereséivlo di' L. 4,500, sia per aggiungere L. 24,000 ; pre-
* visione ¢hie nion vi parra certo azzardata quando ricordercte

che la Leopolda aggiunse alle L. 27,000; e quando conside-
riate Peffetio lm-anchevo!e che alle provineie toscane, poste
in felicissime condizioni per questo riguardo, verra dall’abo-
lizione delle moltiformi barriere che s’Opponevano ‘al natu-
tale sviluppo del loro commercio.
E se voi paragonate solo il prodotlo del primo trimestre del
1861 col corrispondente del primo rimestre del 4860, voi
.scorgerete gid un sensibile aumento deglintroiti delle Livor~
. nesi dilire70,000; il quale vi promette pell’esercizio corrente
up incremento di poco inferiore a live 4,500 per chilomelro,

Né certo vuolsi ammellere che la spesa d’esercizio abbia a
stare nella proporzione in cui risulta pel 1860, pel primo
esercizio ciod in-eui si ebbero sulle linee a destra molle e
gravi spese di riparazione d’ogni maniera, ¢ nel quale non H
poté a meno di subire tutli gli effetti dell’iniziamento deile
ampliate condizioni dell’intrapresa.

Ma ur’alira considerazione noi vi sfuggﬂ'é piire come con-
seguenza dalle cifre sopra esposte. ‘Ed & questa: che se in
ogni caso ¢ studio ben inteso di un savio Governo quello di
aialare lo sviluppo naturale di tutte le intraprese industriali,
in questo speciale delle Livornesi, olire il generale inleresse,
¢oneorre pur quellcs direito del Demanio pubblico ; perocché
col crescere delia prosperitd di quest’intrapresa non solo si
pud aver fiducia che sia per cessare I'aituale aggrano chie
. pesa sulle finanze dello Stato, ma eziandio si pud sperare
che siano per essere rifuse le somme gid spese e quelle che
ancora per quaiché anno converrd di Spendere pell’efeito
della prestata guarenhg:a

3
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8
‘Ela vostra Commissione riconosce che, aprendo col’Are-

tma Ia pid diretta comunicazione posmblte fra il.porto di Li-
yorno e quella d’Ancona, ndh solo & puo con prudenza fare

‘assegnamento SOPEA discreti pmdolh della-livea-¢he ‘sta per

aprirsi , ma cerlamente si riuseird pure.ad acerescere i pro-
dgtti generah delle Livornesi.-Onde non pud non concordare

‘ cull’opmmne che mosse il Ministers a numre aile Lwornesx

1a eoncessione di questa hnea.

Fu oggelto di grava preoccupazmm della vostra’ Commis-
sione, mterprele in cw dei voti mandahgh da varii del vostri
uffizi, lo esamipare e condlzmm in cui vi si propone questa
concesswnemdetermmata nella traccla e pel capltale che
lo $1ato & chidmato a guarentire, - )

Le clrcostanze perd- generali delle- .cose che prepotente-
mente ci spingono ad- affrettare la costruzione delle nostre

- ferrovie, e le speeiali dell’Aretina singolarmente, la indussero

nellopinionié di aderire ad un sisiema che certamente non
Vorrebbe pero fosse generahzzafo ¢ néppuréadottato, qu:mdo
gravi ciuse non imipediscano di procedere pella via pid nof-
male e piil sicura, quella cioé di non impegharelo Stato fuor-
chéiacose determinate, particolarmente pel lato della spesa.

Sonospeciali condizionidel Aretinat il trovarsigia costrutto
¢ non esercitalo un tronco, quello da Firenze a Poulassieve,
clie nessuno potrebbe utilinente esetcifare fuori della societd

delle Livornesi ed il trovarsi gi in corso d’esecuzione non

pochi lavori nei tronchi successm, or prosegmhdu‘euamente
dallo Stato.

E certo se frattato si fosse di protendere solo firio ad Arezzo
la linea, non sarebbe stato impossibile di fornire quelle de-
terminazioni che sarebbero state desiderabili. Ma polevasi
indurre la societd delle Livornesi ad assumersi sola la Hnea
sino ad Arezzo, senza convenire pel tratto suecessivo, coll’e-
secuiionedel qualesolamentesi possono sperare tali prodottida
rendere rimunérativa Pintrapresa? Conveniva egli il ritardare
questo contratlo, il quale reca con s¢ I'affidare allindustria
privata molli laveri che or sono- condotti dallo Stato, ed il
rendere produttivi tostamente lavori gxa fattl, capltall gid in-
vestiti ed inuiilmente giacenti?

E certamente non poco fempo & necessario agli studii di
quella tralta che da Arezio yual essere prolesa per raggiun-
gere la lmea da Boma ad Anccna.

Piegandosi perb all’avviso del Ministero, la vostra Commis-
sione credette di dover dichiarare che gli studii per latralla
olire Arezzs devonsi volgere a trovarea via mrghore é pm
dirétia colla tendenza principate verso Ancona, Ed a questo
seofo propone consenziente il Ministro dei lavori pubblici,
chi¢ venga mofidicats Particolo 1° (umco del progetto mi-
mstenate} della legge, ‘toglicndo via Ia mdlcazmne press:
di "Perugiu, oude non sia che questa prescrizione possa for-
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zare il traceiato da stu&:ars: foori dellg zmghorz condxz;om
che 1a Tocalita sia per indicare,

Non & gii che togliendo queste parole la Commissione in-
tenda di esprimere il voto che Ia linéa abbia a scostarsi da
Perligia; ma solo e bensi, che non'si abbia a&obhhgare que-
sto-traccidto.in difficolth od in sviluppi non necessari allo
scopo principale, per cai debb’essere condotto, quello di an-
dare'ad Ancona. Esprime volontieri la vostra Commlissione
il desiderio che quella linea, se’la’ patura dei siti lo consente
utilmente, si appressi a Perugii; ma ¢rede che, ove ¢id non
fosse, e convenisse di pensare a servire Perugia, questo polra
essere falto nel futiro assai meglio con apposila diramazione,
pmt,l;ostﬁ che venire in qualche mode con mezzi termini a far
51 che Perugla non sia gpportunamente ‘servila, e ne-venga
guasta la linea prmclpale del commercm dei due mari.

Allo scopo di correggere ‘pef quanto & possxhﬂe il fatto
dell’indeterminazione della spesa, e di dare le maggiori gua-
renzie ottenibili per limitarka in giusti confini la vostra Com-
missione vi propone di aggiungere all'unico articélo dello

schema ministeriale un secondo articolo pel qualesi prescriva
che il limite della spesa totale della linea concessa sia deler-
minato con decreto reale quando appénasia possibile il farlo,
cioé quando si abbiano i progetti ed i prevenlivi. Ed in cid
pure si ebbe il consenso del Ministro dei lavori pubblici.

Ad uno scopo consimile mira il terzo arlicolo che la vo-

'stra Commissione, consenziente anche il Ministro, vi pro-
pone di serivere nella legge, col quale si vogliono dal Mini-
stero stabilite le norme opporfune ad assicurare un’ampia

concorrenza nell*emissione delle obbligazioni guarenfite dallo -

Blato.

Una grave discussione ebbe luogo nel seno della vostra
Commissione per riguardo al monopolio postale che non esi-
ste pelle leggi che reggono tullora specialmente in questa
parte le provincie toscane.

Senza toccare alla questione se sia da preferirsi il mono-
polio postale, o la libera concorrenza ‘dei servizii privali col
governativo; senza enlrare nella disamina del dirilto ad una
indenniti che possa €levarsi dalle Societd ferroviarie stabilite
in Toscana, quando, indetto questo monopolio, si venga a pri-

varle del prodotto che or ricavano dal trasporto delle letlere; )

si domandd se non fosse da dichiararsi in questa legge che
colale indennith non abbia ad essere in ogni caso dovula per
rispetto alla nuova linea concessa alle Livernesi.

Ma [a vosira Commissiﬂne, senfifo anclie il Ministro sopra-

questa importante materia, non credette di dover venire in
questo divisamento, sulla considerazione che per un lalo non
fosse da sollevarsi cosl grave questione sopra un €aso spe-
ciale, per Paltro rion si potesse con fondamento sperare che
1a societa delle Livornesi fosse per accongiarsi a cofale dichia-

(57-4)



(37-8)

10

' razione; e perfino non fosse pass:bile il farla senza vulnerare

la questione stessa, 1a quale si vuol riservare assolutamente,
come quella che non s presenta senza molte ragmm per l’uno

e per Paltro lato.

Per tutte queste ceus:derazlom Ia vostra Commissione vi
propone di adottare, coll’emendamento e colle aggiunte sopra
accennate, e nelle quali, come vi venne dichiaralo; conviene
pure il Ministro dei lavori pubbliei, lo schema di legze sotlu-
posto alle vostre dehberazzum. .

VALERIO, relalore.



FROGETTQ DEL MINISTERO

5 apProvata la convenmo intesaaddii3 febbraio 1864 tra
il presidente del Consiglio dé jninistri, quale reggente il Mi-
nisterc dei lavori pubblici, ed hgignot Carlo Fenzl rappre-
sentante la Societd delle strade fégrate livarnesi, colld ‘quale
viene concesso alla predetia soctetdNjl dmtto di eondurre a
termine la costrizione e di atlivaré esercmo della ferro-
via da Firenze per Arezzo e pressidi Pelygia, sino alle incon-
tro della strada ferrata da. Roma ad Ancon, -

) 11
PROGETTO DRLLA COMMISSIONE

: Artd.
It approvata la convenzione, intesa addl 15 febbraio 1861

tra il presidente del Consiglio dei Ministri, quale reggente it -

Ministero dei lavori pubblici, ed il signor Carlo Fenzi; rap-
presentanle la sociefd delle sirade ferrate Livornesi, colla
quale viene concasso alla predelta societd il.diritto di con-
durre a termine la costruzmne edi auware I’eserclzm de]la
farrovia da Firenze. per Areizo§ t 1la
ferrovia da Roma ad Ancoma prima della traversa del Colle

- di Fossato. T -

Art. 2.

L'ammontare totale delle spese di costruzione di questa
linea, del costo del materiale mobile ¢ di_ ogni altra spesa
oecorrente alla. completa costruzione della linéa da Firerize
all’incontro colle strade ferrate Romane, come limite oltre
il quale non potrd in nessun caso eccedere il capilale con-
templato nelVarticolo 9 della convenzione, verra stabilito
con decreto reale sui progetli e sui preventivi da presen-
farsi dalla societd, pnma di far luogo ad alcuna emissione di
chbligazioni.

Art. fa’. .

Nello stabilire Ie epoche, la quantith ed il saggio, al quale
si faranno, a misura del bisogne, le emissioni delle obbliga-
zioni, di eui all'articolo 9 della convenzione, saranno dal Go-
verno segnate le norme opportune ad assicurare ampiamente
la pubblica concorrenza.
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'l}en'r'et_o('i Vgannaio 1860

Vlsto il decre;u # 56 ago:.l;o 1856 col- quaie concedevasi a
Giaemtu Glacom[; Belamotte Ango, marchese De Flers, in
proprio’ ‘e HelPfataresse diting sociéth andnima che propone-
vasi di cosh{uire, Pautorizzazione a costruire ed esercilare
una strada di ferro da Firenze 2 confine pontificio pér Arezzo,
dietro Ia garanzia di una rendila minima prestata dal Go-
verno, e con le altre condizioni di che nel citalo decreto e
nei capitoli annessi ;

Visti pit specialmente gli articoli 45, 46, &8 e 19 di detti
capitoli del tenore ehe appresso:

« Art. I8, A garanzia dei patti stabiliti nella presente con-
cessione, sarl tenuto fermo il deposilo di un milione di lire,
gid a questeffetio_ eseguito dal marchiese De Flers. E il de-
posilo stesso sard irreparabilivente perduto, quando il mar-
these De Flers ¢ 1a sua societd non presentino deniro tre
mesi da oggi gli studi pel primo troneeda Firenze al Pontas-
sieve, ¢ non pongano mano all’esecuzione dell’opera dentro
il mese dall’approvaiione degli studi.pér patte della dire-
Zione generale, o non _riescano a costruire, armare cel suo
doppio binario e mettére in pieno esercizio quel primo tronco
da Firenze al Ponlassieve dentro 15 mesi dal giorno del co-
minciamento dei lavori,

« Art. 46.1In ciascuno degli eventi contemplati nel prece=
dente articolo 45, ferma stante la perdita del milione di
lire, il marchese De Flers e la sua societi decaderarino dalla
concessione e dai dirittt inerenti alli medesima con cedere a
total benefizio del Governo i lavori gid fatti, le espropriazioni
commesse e i materiali provvisti senza obbligo di rimborso e
indennitd qualunque,

« Art. 48, Attivato il primo fronco da Firenze al Pontas-
sieve, le sue rendite tanto naturali che garantite dal regm
Governo con P'articolo {4 del decreto di questo giorno, ri-
marranne vincolate ed affette alla puntoale prosecuzione
della linea, tanto che si vegga in piena attivith fino al confine
péntificio dentro i tre anni prefiniti dal precedente articolo7.
Ozni tronco che sard messo sneeessivamente in atlivitd
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servira del pari di garanzia per l’altra, e cosi di seguito fino

al confine. E quando mai avvenga che dentro i {re anni tutta
la linea non sia pienamente atiivata nel modo stabilito fiei
presenti capltoh 1a societa decaderd dalla concessione e dai
benefizi futei merenn alla medesima; € censeguentemente
anche dalla garanzia prestata €on gh articoli 13 ¢ w del ei-
tato ‘decreto. .

-a Solamente nel caso prevzste dal presente artmolo la 50~
cieta potra, déntro sei mesi dalla dmhxaraz:oue di decadentza,
rilasciare per incanto o pmatamente 1| tronco o itronchi at-
tivati, materiali, espropriazioni, ecc., a chi assuma sopra
sudd'
condizioni medes:me dei presenh capitoli, indipendente-
meute ﬂalla garanzza defla rendita minima di che nel pre-
citato decreto, da intendersi ‘nel prevlsto evento deﬁmhva-
mente ritirata tanto per. la socield chie per. il sup eessionario.

‘ lu mancanza poi d’oum cessionario, appena spl,ra;n i gel
mesi, si apphcherauno anche al tema del presente articolole
“disposiztoni del precedente articolo 46, - -

« Art. 9.1 termini, le decadenze e penalit di che negli
articoli precedenti dovranno aversi come di rlgore senza che
al marchese De Flérs, o alla sociely  concessionaria, possano
rimanere rimedi equitativi per-solirarsi dalle conseguenze
ivi contemplate, come per differirne Papplicazione, col do-
versi unicamente stare al fitto materiale della decorrenza
del termine, e del non trovarsi in regola rispetto agli obbli-
ghi assunti. Solamente in caso-di ritardo o sospensione di la-
vori per forza maggiore, competerd al marchese De Flers 0
sua societd il diritto ad oftenere una conveniente proroga, da
rimettersi perd intieramente alla equitd del Governo. »

Vista Pordinanza ministeriale del 27 settembre 1856 sulla
costituzione della societd; divenuta assunirice dell’impresa;

Viste le cinque proroghe per Pattivazione della prima se-
zioné da Firenze al Pontassieve, consentite dal Governo coi
suoi alli del 5 maggio 1858, del 16 gennaio, 30 maggio, 26
luglio e 50 settembre 1859, Pultima delle quali spu'ata al 10
ottobre del caduto anno;

E visti gli eccitamenti a porsi in regola trasmessi in nome
del Governo alla societd concessionaria, non che le facilita~

zioni concesse ad agevolarne il cdmpito senza scapilo del

servizio pubblico; di che fanno fede gli atti del & marzo, 16
aprile, 25 giogno, 5 agosto el seltembre 1848; 16e 19 a-
prile, 23 ¢ 30 maggio, 21 giugno, 26 luglio, 17 ottobre, e
per ultimo il pitt esplicito di tulti, I'atto del 12 novembre
1839,

Considerando che la societd concessionaria per la strada
arelina nou é nusexta in'si lungo termme, e noimstaute gh
avuti ecmtamentl e facﬂltazmm, 2 meuere il primo fronco

della spa hnea in grado d’essere aperto al séryizio pubblico;

non ha mtrapre51 i lavori di prosecuzlone came la ne, corrﬂva

s;faq,entl sicurezze I’ebbligo di prosegulre 1a linea alle .
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I'obbligo; o si & mostrato affatto impotente a soddisfare alle
condizioni della concessione.

E considerando che se nelle spemah circostanze dell'im-
presa compariva-severa, benché leglthma, 1a rigorosa appli-
cazione del soyra traseritto articolo 46, - poteva temperarsi
a vanlaggio dei concessionari ¢ loro creditori anche il disposto
nel suceessivo articolo 48 dei capltel:, era nellinteresse del
servizio.pubblico da- troncare ogni indugio, gid troppo lungo,
alla riattivazione dei laveri, - -

Ma decretato e decreta. o

Art, 1 E ritirdtala coricessione della strada ferrata aretina,
col decreto del 16 agosto 1856 fatta al marchese De Flerse
alla societd successivamente coslituilasi a questo effetto, la

_ quale & ccnseouentemeute scmlta e messa m istato di lxqm—
‘dazione. . -

Art. 2, Lanrezwnegenerale de: lavond’acque,strade, ece.,
prenderd immediatamente 1a consegna delle opere gia falle,
delle provviste del materialé mobile e di quanto altro aliicne
allimpresa, al seguito di regolari stati di consistenza, descri-
zioni € inventari. o

Act. 9. A cura.della prelodata direzione sard indilata-
mente provveduto ad allivare-al pubblico servizio il primo
tronco da Firenze al Pontassicve, e a riassumere i lavori su’
tuita Ia linea, da conddrre a-compimento nei termini e .con
le prescrizioni di che nel citato decreto e capitoli del 16 a-
gosto 1856,

Art. 4. La regla’ depositeria sommmlstrera i fondi occors
renti alla direzione generale, ¢he doyrd tenerne accerato re-
gistro per le conseguenze di che appresso.

Art. 5. Ai gid concessionari & consentito il termine di se
mesi, dalla pubblicazione del presente decreto, a presen-
tare chiassuma, diétro sicuresze, che il Governo sia per ris-
confrare seddisfacenti, I'obblige di proseguire ¢ compire la
linea alle cnndmom del -decreto e capitoli del 16 agosto
1856

Fra le cond:zwm, il nuovo assuntore dovri sotfostare a
quella del rimborso a pronti eontanti, a favore del Governo,
delle spese {utte commesse in esecuzione dei precedenu ar=~
tieoli 2 ¢ 5.

Art. 0. Nonoatante quanm ¢ detto ﬂel sovra traseritto arti-
colo 48 dei ca[ntoh, il nuevo impresario, che incontri il gra-
dimento del Governo, potrd contare sulla conservazione della

~ garanzia della rendita per Ia strada d’Arezzo nei modi e alle
_ condizieni come venne prestata eol citato decreto del 16 a-

gosto 1856,

Arts7. prrah isei mesn, di che che nell’articolo 8, senza
che dai gia concessionari siasi presentato chi di piena soddi-
sfazione del Governc subentri nelllimpresa, si applichera in
loro pregiudizio e senza bisogno di nuova dichiarazione Pul-
timo inciso dell’articolo 48, e quindi la disposizione dell’ar-
ticolo 46 dei capitoli,
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Art. 8. Il ministro delle finanze, del commercio e dei la-

vori pubbliei & incaricato dell’esecuzione del preseate de-
crefo. : . '

(3T

Dato in Firenze add} sette gennalo millcottacentosessanta.

Il presidente del Consiglio dei ministri
: e minisiro dell'interno
B. Ricasorr. ’ -

Il-ministro delle finanze, del commercio _
e dei lavori pubblici :
R. Busacca. -

Augcare B.

Articoli 3 e 4 del Decreto- 24 marzo 1860.‘

Art, 5. Il valore del primo tronco deila Arefina nello stato
in cui si trova di costruzione ¢ correde con lulle le proprietd
eonseguite dalle espropriazioni, comunque non necessarie
alla‘strada, ed il materiale mobile attualmente esistente,
some dall’inventario che si trova al Ministero di finanze, ri-
mane determinato nella somma di lire italiane 4,400,000 va-
lgre effeltivo.

-1 lavori fatti eseguirve dal Governo saranno rimborsati dai

. concessionarii sui conti che verranne presentati al di della

consegna, ed aggiunti al valore come sopra determinato;

. quei lavori che occorressero per portare a compimento il

deito tronco, saranuo rimborsali a chi ne opererd la esecu-
zione, e portati nel conto come sopra. _

Art. Ii. Pel rimanente della strada Aretina saranno, occor-
*rendo, completati gli studi a curd e spese dei concessionarii
e con intervento di un regio ingegnere, quando cosi piaccia
al Governo; ghi studi e disegni particolari aecompagnati da
‘perizie eslimalive, saranno ‘presenlali al regio Governo,

* qnanto al tratfo da Ponte a Sieve ad Arezzo, nel termine di
mesi qualtro dalla oltenuta cessione, e quanto al rimanente,
dentro mesi tre dal giorno in cui il Governo avra stabilita ¢
notificata la direzione ulteriore deila strada.

1 lavori gil eseguiti dalla Societd sul secondo tronco, 3]
gvranno come fatli dai concessionarii. Saranno slimali -dal
regio commissario ingegnere Antonio Giuliani, ed il pretio
farh parte del costo del tronco relativo, Dei lavori falli cse-
guire per suo conto dal regio Governo, i concessiohari ne
faranno ad esso-l rimborso nel modo detto di sopra pel primo
tronco, per essere posti a credito nella liquidazione di questo
secondo, : :
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Articoli” 41,.42-¢ 43 dei capifoli per le Societd delle
strade ferrate Livornesi, approvali dal Governo toscano,
il 18 marzo 1860.-

4%. A conformith del Decreto in data del 2 marzo 1860,
il Goveriio garantisce il rimborso alla pari delle 80,000 car-
telle di azioni di lire italiane 420 ognuna, rappresentanti i
complessivo capitale sociale di lire italiane 53,600,00 da ese-
guirsi‘in anni 99 dal 1° gennaio 1860 secondo il prospetto di
rimborso stampato a tergo delle carlelle di azioni; e garan-
tisce altFesi I'inferesse semestralé alla ragione del 5 per cenlo
all’anno sul capitale nominale delle azioni suddette fino alla
scadenza del rimborso del capitale niedesimo.

“Pariménte il Governo garantisce il I'IthI‘SO alla pari delle
obbligazioni che 1a Societh & stata- aulorizzata ad emettere
¢ol Decreto det 10 febbraio 4860, nonché Pinteresse seme-
strale alld ragiofie del 5 pér cento all’arno sul capitale no-
minale delle suddette obbligazioni. Tigual garanzia il regio
Governo assume per interesse annuo del 3 per cenio e pel
rimborse alla pari del capitale delle obbhgaz:om emesse gid
dalla Societd anonima per la strada ferrata da Lucca a Pisloja
ed accollate alla Societh anonima per la strada ferrata Leo-
polda, come parte del prezzo di acquisto della prima delle
strade suddette. )

42. Con la garanzia di che nell’arlicolo precedente il reglo
Governo nen resterd esposto ad altro obbligo che a quello
di-pagare Ia sola différenza che si verifichi fra le somme ne-

~ cessarié ai pagamenti di che nel precedente articolo ¢ la ren-

dita delPimpresa netta dalla detrazione delle spese.
Per conoscere Ia cifia di questa rendita, alleffetto di li-

) quidare anné per anno il conto fra il regio Governo ela So-

cietd, si dovra procedere nel modo seguente:

-1° 5 prendera la somma totale della rendita lorda del-
Panpata in esame.

"2° Dalla somma suddetta si datrarranuo le spese dell’eser-
cizio della manutenzione ¢ rinnovamento del materiale fisso
¢ mobile e quelle dell’Amministrazione.

5° Dalla ridetta somma si detrarrd pureil 3 per cento deﬂa
rendila lorda da servire alla costituzione del fondo di riserva
secondo 1i statuli della Societi,

4° 8i detrarranno finalmente i dividend! spetianti pei due
distinti semestri ai possessori delle cartelle di azioni di se-
conda serie della Socield anonima per la strada ferrata Leo-
polda che a quell’epoca sussisteranno tutfora.

- La differenza in meno che si verificasse fra la rendita de-
purata come & detio di sopra ed il coacervato degli interessi
e dei rimborsi del capitale tanto delle obbligazioni che delle
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azioni scadnti nelle annate in esame - costituird la somma di
cui nella liquidazione dovra inereditarsi il regio Governo per
effetto della prestata garzinzia, e della quale dovrd essere

rimborsato eon gli avanzi che i venﬁcassem sulla rendita = -

delle annate successive.

Quelle differenze i in pitt 0 in meno- che da questa liqulda-
zione potessero risultare nelle antlc;pazmm fatte dal regio
Governo sugli stali di cassa presentati-durante Pannata dalla

_ Bocield, saranno immediatamente saldate a contanti per parte
dél regio Goverrio o'della Societd, secondoché saranno dal-

Puno o dall’altra dovute, .

43. Qualora fatte tuite le detrazxom di che nel precedente
artzcolo, non ¢he quelle necessarie al pagamento degli inle-
ressi e del capitale delle -azioni ‘ed obbligazioni di che nel
precedente articolo 41, si verificasse qualche avanzo, questo

dovra servire al rimborso delle semme che il regio Governo
avesse anticipate per effetto della prestata “garanzia. Che e’

per questo titolo nulla fosse davuto al régio Governo o gli si

dovesse solfanto il rimborso di somma talé che lasciasse sulla

rendita pur sempre un avanzo, questo costituird Putile sacwle
da ripartirsi fra gli azionisti. .

(5 7;A)
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DI%IOSTRA?IO\E degli introili ¢ delle spese d'esereizio dal 4° gennaio al 31 dicembre 1860,

INTROITI
1860 Gennaio v & 4 v v v 4 v v s 0 b s e s e s e
' Febbraio v v v v v v v e v o e v o s .

...................

T T I

..............

....................

Novembre

..................

Dicembre. . . .« o v v e v v e e e

Conto profitto e perdite. . . . . . . e

Fondo di riserva, 3 per 9/,, sopra L. 3,792,143 99

Interessi al 50 giuvno 1860 sopra n” 55868 azioni
di L. 840, a1 5 p. %[

...............

L.

Interessi al 51 dicembre 1860 sopra 80000 azioni di -

L. k20 5 p. [ ................... *»
Interessi dal 1° genuam al 1° marzo 1860 sopra 14325
cbbllgazmm Lucca-Pistoia 1856, al 3 p. Yy, . . .

Interessi dal 1° gennaio al 1° marzo 1860 sopra 6988
obbligazioni Lucca-Pistoia 1858, al 3 p. ]

Interessi dal 1° gennaio al 51 dicembre 1860 sopra
£6548 obbligazioni strade fefrate livornesi 1860,
al5p. %,

....................

Interessi dal 1° marzo al 31 dicembre 1860 sopra

141298 obbligazioni Lucca-Pistoia, 1856, al 3 p. %,

Interessi dal 1° marzo gl 5i dicembre 1860 sopra
6975 obbligazioni Lucca-Pistoia 1858, al 5 p. %,

Inferessi dal 1° gennam al 51 marzo 1860 sopra
20800 obbligazioni (serie A), al 5 p.°

Interessi dal 1° gennaio al 51 dlcembrc 1860 sopra
7100 obhhgazmm (serie B), al 5 p. °

=

=

Per 4, defle k0 obbligazioni estratte il 1° marzo 1860 »

Per 8], delle 7% obbligazioni estratte il 1° marzo 1861

Per capitale delle 32 azioni da rimborsarsi il 50
giugno 1861, imputabili allanne 1860 .

Firenze, 22 magglo 1564,
¥° P. L Coeri Direllore

B

926,361 88
-953,7i0 14
263,565 Bl
581,751 78
502,142 26
" B17,8k7 85
570,26 20
595,511 90

501,908 02 |

849,801 78
280,170 B2
" 96k,802 48

. 5,762,956 44

9,187 58

5,792,145 99

A ]

SPESE
Awministrazioni . . . . . . e L. 197,108 80
Servizin délle staziogi edeitreni, .~ ..o .. ... » 532,010 20
Mantenimento e sorveglianza della linea . . . . .. » 509,281 56
Mantenimento e sorveglianza delle fabhriche J.. . o» T BU,879 50
Man;eriimentd ¢ servizio deila locomozione . . C. . 328,089 b7
Mantenimento e servizio dei veicoli. . . . . ... s 472,815 48

RIPARTO DELL'UTILE

115,76k 31

718,228 »

810,000 »

50,082 50~

14,674 80

208,504 80
150,129 »
73,237 50
512,000 »

106,500 »
2,800 »
50,240 »

ia,’LILO »

L. 2,606,600 01

e ]

Utile come sopra
Deficit

g L. 2,004,115 15

Utile. . . ., L. 1,788,030 8%

L. 5,792,443 99

L. 1,788,030 84
818,570 07

- e

L. 2,606,600 91
Lo )

Torino, i1 35 magpic 1861,
¥® YALEBIO Relatore.



SESQIONE 1861

CAM ERA DEI DEPUTATI

mm_ St

ERRATA CORRIGE
ALLA RELAZIONE DEL PROGETTO DI LEGGE

) relat:m alla

' Cemuzwne fra il Governﬁ di 8. M. e la Sociclh deHc

ferrovie LiV(}I’I]BSl per la concessione della strada forrata

da Firenze per Arezzo, sine allincontro deﬂa linea da
Roma ad Ancona. '

Pagina B, lmea terza; mvece di inferessi 6 per cento, leg-
Jasi mtereasx b per cento, .

Pagina 6, nella note pié della pagma, dopo le paro!e
E riescird infine il gruppo delle Livornesi,...... .. - Ch. 409
~dnweee della successiva pommw di quella nota,
leggast:
Non sarébbe egh oppmluno, che g completare )
quel gruppo di vie farrate si aggiungessero ancors
le linee della. Centrale Toscana’e le Maremmane?
Sarebbero in tal caso da aggitrigersi:
Per Ja Centrale Toseana-

Da Empoli a Chiusi per Siena..... ... Ch. {53
Da Ciuusx all’mcontro delle Romane ad

L » 77
Da Casciano a Grosseto .. ............. » 96

Torare Ch. 526 Ch, 526
Per-le Maremmane: i
 Da Livorno al Chiusone, eolla dirama- )
sione dal Fitto di Cecina alle Moie................ » 230

Ed il gruppo 1otale delle Toscane risulterebbe ., Ch. 965

Pagina 7 linea venfesimaquarta, mvece di aggiunse al!e
L. 27,000, leggasi superd le L, 25,500, -

N° 875



‘

- Interessi 5 p

. Fstinzione al 1¢ marzo 1861 sopra n° 27 obbligazioni Lueca-Pistoia del 19 marzo 1856 .

* Interessi 3 p. j -al 50 giugno 41861 sopea B® 7400 obbhgazmm setieB . .

‘Interessi 3 p. %, dal 1° gennaio al.1° marzo sopra-u® 6988 obbligazioni Lucca-Pisteia 1° marzo 1858 .
" Interessi 3 p. 0[ dal 1° gennaio al 1° mario  sopra " 16548 8. F. Livornesi 1° marzo 1860 . :
- Interessi 3 p. [ al 30 gmgno 1860 sopra n° 26800 serie A . coe
_Interessi 3 p. %/, al 50 giugho 1860 sopra n® 7400 seri¢ B.- .
.1]6 delle 27 obbligazioni ° marzo 1856 rimborsate il 1° marzo 1860
A6 delle 13 obbllgaz:om 1¢ marzo 1858 rimborsate il 1° marzo 1860. . . . ) .
lnterecsn 5 p. 9, al £° settembre 1860 sopra 1° 14298 obbligazioni Lucea-Pistofa del i" marzo 1856 .

Autgearo E.

STATO presuntivo di Cassa al 30 gingno 4864 per Peffetto dei pagamenti semestrali degli interessi sulle Asioni,

0bbligaziani ece. in ordine all'articolo 45 dei capitoli stati approvati il 48 marzo 1860.

Ulile nefto al 30 aprile 1860 come da bilancio . .

L. 447,530 97

Interessi B p. 9/, al 30 giugno 1860 sopra 53868 agzioni
Interessi 5 p. ,’0 dal 1° genuaio al 4° marzo sopra u° 14525 nbbhgazwm Lucca-Plstma 1° marzo 1856

L. 714,238 »
s 30,082 3¢
5 14,674 80
» 34,750 80
= 156,000 »
s 55,950 »
g 1,890 =
» 910 »
» 90,077 40
Interessi 5 p. ° al 1° settembre 1860 sopra n® 6975 obbligazioni Lueca-Pistoia del 1° marze 1848 » h3,942 50
Interessi 3 p. % al 1° settembre 1360 sopra n° 16548 8. F. Livoraesi del 1° marzo 1860 ..ov o 404,259 40
Interessi § p. 9, 51 dicembre 1860 sopra n® 80000 azioni . . . e . .. o 800000 =
N ;]
»
B
¥
H
B
)]
?
»
|
J

O

Interessi 5 p. °f, 31 dicembre 1860 sopra n” 20800 obbligazioni sene A 156,000 "»
Interessi 3 p. © 51 dicembre 1860 sopra n® 7100 obbligazioni serie B . 53,250 s
i“ marzo 1861 sopra n 1141298 obbligazioni Lucca-T'istoia del 4° marzc 1856 90,077 40
Interessi 3 p ° 1° marzo 1861 sopra n° 6975 obbligazioni Lucca-Pistoia del 1° marzo 1858 . 43,942 50
Inieressi 3 p. %, 1° marzo 1861 sopra n® 16348 8. F. Livornesi del 1° marzo 4860 . $04,282 40
11,340

8,460
15,050
840,000
156,000
53,250
13,440

L. 3,621,510 70

g‘s—.—w-\—_—.\_
o o G O (=

Estinzione 31 1° marzo 1864 sopra n® {5 obbligazioni Lucea-Pistoia del 1° marzo 1858 . .
Bstinzione al 1° marzo 1861 sopra n® 52 8. F Livornesi del 1° marzo 4860 . . . . . . . .
Tnteressi 3 p, %[, al 30 glugﬂﬂ 1861 sopra n° 80000 azioni. e

Interessi 5 p. [ al 50 giugno 1864 sopra n® 20800 ebbligazioni serie A

w ww g ¥ ow

Estinzione al 50 giugno 1864 sopra n°.32 azioni

®

. i defaleano le seguenti partite.

Per interessi dal 1° gennaio al 1° marze 1860 sepra n° mws ohbligaziom devoluti al

regio Governo . . L. 50,082 50
Per interessi dal £° ne!mam al !" marzo 1860 sopra n° 6988 obbhgaz:om dewlutl al
regio Governo_ . . . .o 11,674 80
)6 delle 27 obbhgazwm estratte il 1” marzo 1860 devolute al reglo Gm'erno A | 1,800 »
- 1{6 delle 15 ohbhgazmm estratte il 1° marzo 1860 devolute al regio Governo . . v 940 =

- . Interessi sopra n° 7100 obbligazioni serie B 30 giugno 1801 Hevoluti al regio Governo ¥ 55,250 »

"~ Interessi sopira n° 7400 obbligazioni serie B 31 dlcembre 1861 devoluli al regm Governo » 53,250 »

Incassi dal 1° maggio 1860 al 31 marzo 1861 (Allegato n° i) R A 5;&7&;666 87
Incassi presunti deli’aprile, maggio e giugno 1864 (Allegato 8°%) . . . . . . oo e s oo 0,000 ¢
- ) L. 4,411,666 87
) Fondo di ricerva 3 p. %, . .« . L 152,550 >
8pese d’esercizio dal 1° maggm 1860 al 28 febbmm 1861 (Al]egato 1° a) . o« . » 1,790,458 B ’
Spese d’esercizio presunte dat 1> marzo al 50 giugno 1861 (Allegato ). . . . s 600,000 » = 2,452,805 56 » 1,958,861 55
) L. 2,406,192 50
l‘agamenti.

Ammontare dei generi defla gia Lucca-Pisa . . - . . . » 54,333 B0
L. 188,390 90
Pagato dal reglo Governo il 2% agosto 1860 . . . . < . . L. {064,171 03
Pagato dal regm Governo it 2% gennaio 1864. . . . . . . ¥ 937,95¢ 84 » 402,422 8 » BY0,3i5 T& » 5,050,996 96
Disauanze . . . . . . . L. 624,804 ki

Firenze, il 5 aprile 1864.
po P, 1. Coper, diretlore

Ld aggiungendo le parlite come sopra defaleate i

Risulta pet tre somestyi il totale disavunzo in . .« o« oo

Torine, il 31 maggio 4564,

L. 590,513 74
L. 1,218,518 18

V° VALERIO, relatore.



SESSIONE 1861

CAMERA DEI DEPUTATI

'PROGETTO DI LEGGE
© presentato dal ﬁini’stri; dei lavori pﬁbbli_c’i
* (Prauvzzi)
nella toraata del 2 maggio 1661
Convenzione tra il Governo di 8. M. ¢ Ja Societi delle
. -ferrovie Livornesi, per Ia concessione della strada ferrata

da Firenze per Arezzo, sino ali’mcontro della linea da
Roma ad -Ancona.

SIGNORI,

Fino dal tempo nel quale fu iniziats la coslruzione della

strada ferrata da Livorng a Firenze, una delle pii antiche -

fra le strade ferrale italiane, venne dai municipii e da citta-~
dini interessati, non che da aleuni eapitalisti- data opera alia
&tmazmne di ur’impresa indirizzala a proseguire questa Ji-

nea per I'alta valle dell’Arno fino ad Arezzo, el doppio in- -

tendimento di mlgllorare le sorti di popolose ed industri
provincie, quali sono il val d’Arno Superiore, il Casentino, le
Chiane e di collegare Firenze con Roma e con Ancona.

Fra le cagioni per le quain mom sforzi falli pel ricordato
intendimento andarono a pilt riprese e per. lunghi anni per
varie gnise faliti, prineipilissima fu mai sempre Pavversione

" che il Governo pontificio dimostrd dapprima ad ogni maniera

di eomunicazioni ferroviarie, e quindi specialmente a quelle
direlle ai confini toscani.

Volendo eonservare nello interno deHo Stato tutw il mo-

vimento. fra Ia. capitale € le pit rémote sue pmvmcre, prefe-
riva quel Gevzrna obbligare i viaggiatori e Je merci a percor-
rere 1a strada ferrata che da Civitavecchia per Roma ed

Ancona quasi a guisa.di ane!lo circonda il gid Granducato,

Ne 57
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- . 2g0slo 1860 dichiapgyy definitiy

2

- anziché permettera che fosse abbreviata Ia ¥ia per quella 1i-
~'mea che allraverso la Toscana sarebbe stata allantecedente

quel che allarco & la corda,
Tnfatli delle quatiro strade org

in costruzione, per le quali
la ricordafa strada "da Bologna‘a Civitaveccliia per Romga

da Bologna a Pistoia venne dal Goverpg. Pontificio, mercé
2 influenza dell’Austria, consentita: ‘ma quesla impresy
per ogni guisa ‘avversala, vide cidere due concessiont; e
hegli olto anni traseors; dacché itcominciarono, vennero
i lavoii condofti sol tanto innanai, quanto in meq che nelia
mela "di: questo tempo,“se‘pmmer_ﬂte adoperato, Iy i s3-
Tebbe * potuto: le alige vennero sempre recisamente rj-
figtate, @ segnatamente alfy Sociely 'cnncessionaria delle
strade ferrate romane, la quale avevane falla esplicita” g¢.
wanda. Noa & quind; meraviglia ehie i capifalig; fossero re.
“stii ad avvenlurarsiin imprese gj $trade ferrgta ridoite sol-
tanto 4l moviments provineialg s0l con incerta ¢
ranza di proseeuzione, ¢ £ soltanto merce 1, forte volongy
di pitt cittadini sanesi e 5 singolare perizia di ingegneri ed
amuiuistralori infiammat da caldo amore per 5 naliva eitf3,
che la strada ferrata ds Empoli a Siena potg essere costruita
¢ quindi poco alla voita spinta nelle*Chiage fiy presso Fantico
conifisie toseano, oye perverra a Chiys; nel corsodell’anng pre-
sente, In quella veca la society costituilasi per |3 coslruzigne
della strada ferpat, fuaremmana da Livopp, Yerso Civitaveg-
chia e dua di quelle che assunserg Iz concessioga della strada
ferrata da Firenze a4 Arézzo egn Prosecuzione. ajpin allora
confine pontificio, doveltero abbandonars Pimpresa, [, prima -
Senza aver-dalo nepper incominciamento ai lavori, g ge-
conda dopa aver condotto ai punto da potep
una prima sezione da Firenge 5 Pontassiey
vori sulla seconda da Pontassieve s Figline, ‘

Laprima di queste concessioni era staty daty dal Governg
granducale nel 17 seltembre 1853, e per inadempimen, delle
breserille condizioni rivocata nel 17 gennaio 18505 Ia ge-
conda, data pur essa dal Governo granducale ¢op decrets de]
16 agosto 1856, per egual molivo. fu rivoeaty dal Goverpg
delfa Toseana eop decreto del 7 gennajo 1860,

Nellatto che adempiva-al grave debito di tutelare ; molti.
inleress les dallevidente impotedzy dj quella societ), ad a¢-
Livare convenientemente 15 sezione ullimata, ¢ a9 ultimare

le altre nei topmin; patiuiti, il Governo dells Toscani studig.

& ed inigiati i la-

suricordato e da quelio suecessiye del 24 marzo 1860,

Le condizion; cyi 3 ellicacia della cessione era per virtg
def delti deerel subordinata, fen essendo sigte adenpita,
S AR Principe luogotenente dj s, M., eon decrety del 17
amenle decaduty 1y soclétd



3

dalla concessione come sopra conseguita, e dai diritté ine-
renti alla medesima, con cedere 4 lolale benefizio del Governo
i lavori gid faili, le espropriazioni comtmesse e i materiali
provvisti, senz’obbligo di rimborso o indennitd qualungue, &
¢id in ordine alle disposizioni dei capitoli regolarmente sti-
pulati fra lo socield stessa ed il Gaverno. )

Mentre per cura ed a spese, del Goverao venivano spinti
iananzi i lavotd, fino dal gennaio 1860, erano dall’onorevole
mio predecessore prese in esame le pretese avanzate dalla
decaduta socield e dai designali suoi cessionari, ed inisiate
trattalive per la concessione della strada ferrata da Firenze
ad Areizo, la giale, cominciata icom’eré, deve evidentemente
essere condotla a eompimento e collegata colla strada ferrata
anconitana. . 7 Ces .

Confortato dal parere di saggi ginreconsulti, riconobbe il
commendatore Jacini come regolari ed inoppugnabili fossero

i decreti dei 7 gennaio, 24 marzo e 17 agosto 1860, emanali

dal Governo della Toscana e dal Principe luogolenente di
8. M., e come soltanto in.linea di equild e per quei rigeardi
che ad un Governe sayio conviene usare verso le intraprese
di credito, venir polessero rimborsate entre discrete -misure
le sommie erogate in lavori veramente profittevoli,

Quanto-al compimento della iniziata linea, parve innanzi
tatto conveniente lo affidarlo quanto prima si potesse all’in-
dustria privata, solo provvisorio  éssendo, T'ordinamento dei
lavori per parte del Governo, il quale non eseguendone in
Toscana altri di ugual natura, né possedendovi allre strade
ferrate, poce convenientemente potrebhe assumere la co-
sirozione e meno ancora l'esercizio di questa. .-

Cessato omai Pinfausto frazionamento dellltalia, cui sono
principalmente dovite le fin_gui infauste sorti della strada
ferrata aretina, non vi ha ragione perché questa abbiaa
fermarsi alPantico confine toscano, come per le precedenti
concessioni, ed & sembrato conveniente spingerla fino allin-
contro colla linea che la societa delle slrade ferrale romane
sta tuttora costruendo. _ .

Se invece di essere preoccupato com'® da pin linee co-
struite o in via di costruzione, il campo fosse libero, come lo
era in addietro, sarebbe per avventura stato opportono lo e-
saminare se da Arezzo la strada, della qnale & parola, potesse
pitt convenientemente venir diretta a Roma per Chiusi, ov-
verc ad un punto della sirada ferrata litorale da Ancona 2 Ri-
mini, 0 2 quella da Ancona a Roma ; ma, dappoiche la strada
ferrata sanese & pressoché ultimata. fino a Chiusi, dislante
soli 75 chilometri da Orte, sulla linea da Ancona a Romia, e
quest’ultima linea ha gik quasi compiutamente altyaversato
PApennino a Fossato, pareva faor di dubbio la convenienza
di congiungere Ia linea- aretina a quella da Roma ad Ancona
in un punto da determinare tra Fossalo e Foligno. Piuttosto-
ché ‘una delle linee arteriali essendo questa una linea desti-
nata a conginngere fra loro varie reli ferroviarie, ad abbre-

2
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viare percorrenze importanti, e soprattufio ammettere po-
polose e ricche provinee in comunicazione eoi due mari e
eolle altre parli d’ltalia, conviene che la scelta della dire~
zione della linea stessa venga faita eon prudenié pondera-
zigiie, porgendosoddisfazione agli interessi provineiali quanto
maggiorinente esser possa consexniito' dall’interesse generale,
Le quali considerazioni, menlre inducevano il mio predeces-
sore ad astenersi dal pronunziarsi sin d’ora per la direzione
della linea al di 1&'di Arezzo, faceévano cowparire evidente
fa converiienza di far subbieilo di una sola anziché di due
concessioni I'esecuzione di questa strada ferrata dall'uno e
dail’al(ro fato deil’autico confirie toscano-pentificio, e di affi-
darfa alla societd concessionaria ‘delle fue linee da Firenze
ad Empoli, Pisa e Livorno, e da Firenze a Pistoia e Lucea,
delle quali Paretina ¢1a naturale prosecuzione, anzichéavere
per quesla una nuocva impresa speciale, Lroppo piccola e
iroppo subordinata per lo esercizio alle due pid vaste e po-
teatl spcietﬁ delle strade ferrate romane € livornesi, per
poter sorgere € vivere con sorte molto migliore di quella gid
toccata alle due societa che sinora tentarono la prova.

Le-traltative a tal uopo iniziate e condolie dal commenda-
tore Jacini, pervennero alla stipulazione della convenzione
del 15 febbraio 4861, la quale, approvata ormai definitiva-
mente dalla societd deile strade ferrale livornesi nelle sye
adunanze generali del 21 mirzo e 25 aprile, viene ora rac-
comandata alla sanzione del Parlamento,

Addossati alla Socield gli oneri risultanti da quei rigaardi
equitativi de’quali & sopra discorso; riservala al Governo Ia
scelta della linea non ancora studiala al di 13 ¢ Arézzo
viene per questa convenzione assicurato 1o immediato eser:
¢izio della sezione da quasi due anni ultimata fra Firenze e
Pontassieve (chil. 15), e la ultimazione fra men che up anno
della _!int;ja fia;lf‘jr'enzg e Monlevarchi (chil. 40); fra men che
due anni di’ quella da Firenze ad Arezzo (chil. 80); e fra
paco pil ghg quattro anni di quella al di 13 4 Arezzo in-
torno alia quale esser potranuo prese pitt precise disposizioni
quando ne verra determinala la direzigne,

Collo estendere al capitale oceorrents a’'cosirdire queste
linee la garanzia gid aceordala sul eapitale dj quella societd
col dichiarare questa linea parle integrante delle strade feri
rate livarnesi, col liinitare 1a durata dj questa conecessione a
quelia delle aitre gia date a quella socield, il Governe ha in-
tesu raggiungere il doppio scopo di assicurare nei modj or-
mai inevitabili il compimento di urulile impresa gia pia
volle indarno tentataed iniziata, e di unirne le sorti g quelle
di una societd, al prospere e promettenic andamenio della
quale, in ragione della prestata garanzia, & gid grandemente
interessatad. ‘ o oo

-



PROGETTO D1 LEGGE

VITTORIO EMANUELE II

RE D'ITALIA

Articolo unico.

£ approvata la convenzione intesaaddi {3 febbraio 1861 tra
il presidente del Consiglio dei ministri, quale reggente il Mi-
nistero dei lavori pubblici, ed il signor Carlo Fenzi rappre-
senfante 1a Societa delle strade ferrate livornesi, colla quale
viene concesso alla predetta societd il diritto di condurre a
termine la costruzione e di atlivare lo esercizio della ferro-
via da Firenze per Arezzo e pressi di Perugia, sivo allo incon-
tro della strada ferrata da Roma ad Ancona.
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Convenzioue tra il Governo di Sua Maesta il Re Virronmo
Emanveie 11 ¢ la sbcie’_té defle strade ferrate Livor-
nesi, per la concessione a quesi'ulfima della strada for-
rata da Firenze per Arezzo, fino aIl’mcautm della strada
ferrata da Roma’ ad Ancona. ,

. Ant. 1,
11 Governo di $ua Maestd il Re Vittorio Emanuele coneede
alla societi anonima delle strade ferrate Livornesi il dirilto

T di condurre a termine la costruzxone e di altivare Pesercizio

a proprie spese e nel proprio interesse della strada ferrata
da Firenze per Arezzo e pressi di Perugia mcontro -della
strada ferrala-da Roma ad Ancona, :

Il Governo del Re si riserva a stabilire, nel termine di mesi
due dalla promulgazione della légge d’approvazione della
presente concessione, I'andamiente generale della nuova lineg
oltre Arezzo, ed il di lei punto di congiunzione con 1a strada
Romana. )

ARt 2. - .

La societa delle strade ferrate Livornesi si obbliga a sotto-
mettere allapprovazione del Governo gli studi della strada
ferratafino a Montevarchi, immedialamente dopo promulgata
la legge d’approvazione della presente concessione, quelli da
Montevarehi ad Arezzo dentro due mesi da tal promulgazione;
€ quelli da Arezzo alla congiunzione con ia linez da Roma ad
Aneona dentro sei mesi dal giorno in cui le sia officialmente
partecipaia la decisione del Governo mtarno alPandamento
di questa parte della strada ferrata.

Arr. 3.

-La societh stessa si obbliga a por mano ai lavori di costru-
zione fino a Montevarchi dentrs un inese dopo che le saranno
approvati gii studi, ed a condurli a lermine dentro dieci
wesi; 2 por mano-a quelli da Montevarehi ad Arezzo, dentro
un mese dopo Tapprovazione del progetio e condurli a ter-
mine dentro venli mesi; a por mano a quelli aldiladi Arezzo
dentro {re mesi dopo Iapprovazione degli studi e condurh a
termine edtro quattro anni da quell’epoca

Awt. 4,

La some*a isi obbliga ad aitivare esercizio della strada

sulla sezione da Firenze al Pontassieve nel termine di giorni

venli dalla data deflinvito, che e ne sard rivollo dal Go--

verno, e quindi a spingerlo innanzisulleaitre sezioni a mi-
sura che lo stato di costruzione delle medesime consentira di
farlo regolarmente e con sicnrezza.
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8
1l materiale ed i mezzi tutti di esercizio saranno fotal-

méiite provveddts EdId sociéld fieltd gliatith e propordidni Fi-

chieste ad un completo & soddisfacente servizio, eost delle
successive sezioni che del complesso della linea.
Kit.5.

Tuiti indistintamente i Javori che alPepoca defla domsegna
della strada Aretina alla societd delle strade ferrate Jivor-
nesi (consegua che dovrd avei 1660 imiitédiatdthedlé dopo
la promulgazione della legge d’approvazione della presente
concessione) saranno gil stati eseguiti per quella strada a
cura, sia dell’antica societd concessioparia della medesima,
sia dei Governi della Toscana e del Re, saranno con tutlli i
Yoro accessorii di acquisti di terreni, provviste d’ogni ge-
nere, ulensili e mezzi d’opera qualunque, cedati alla sacietd
delle livornesi, che dovr-accollarseli ai presii e nei modi
determinati .dagli arficoli terzo ‘e quarto del decreto del 24
marzo 1860 del Governo della Toscana, previo riscontro degli
inventari e dello stato di consistenza. . C :

s

Ii pagamento della somma che pisulterd per tal modo do-
vata sarh fatto dalla societd delle strade ferrate livornesi in
contanli in Firenze entro un aomo, dal giorno della conse-
gna, ed in diverse rate da determinarsi.

. ' ART..H. -

La duorata della presenle concessione & limitata a tulto
Panno 1959, come & quella delle altre strade ferrate appar-
tepenti alla societd anopima delle strade ferrate livornesi,
delle quali la nuova linea s'intendérd far parte integrante ed
inscindibile. Lo

Tanto questa che quelle saranno quindi possedute ed eser-
citale con tutti quei diritti ed obblighi che risultane dalle
leggi ¢ dai regolamenti in vigore ed in particolare dalla legge
del 20 novembre 1859,quando sarasno promuigati nelle pro-
vincie traversate dalle strade ferrate suddette, e in quanto il
loro disposto non si opponga alle leggie regolameniti gii ap-
plicati alle strade fevrate livornesi, e specialmente ai capitoli
approvati dal Ministero di finanze e lavori pubblici del Go-
verno della Toscana de} 48 marzo 1860.

Art. T.

In perfetta conformita al disposto dei capitoli stessi e del
precedente decreto del Governo della Toscana del 2 di quel
mese, saranio regolate per la ferrala suddetta: Pesenzione
dai diritti di dogana, di bollo e di registro, Papplicazione
delle tariffe, il servizio delle poste, telegrafi, ece., il frasporto
dei militari, del materiale da guerra e dei delenuli,

Arr. 8. .

La strada ferrata arelina, dal Pontassieve ad Arezzo, € da
quivi all’incontro. colla romana, sarh costruita ad un solo bi-
nario, salvo gli opportuni baratli nelle stazioni ¢ in uei
tratti, ove pel migliore e pi sicuro servizio fosse dal Governo
riconosciuto necessario di costraire un doppio binario,

1 sistemi ed 1 materiali di costruzione per la medesima sa-
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ranno quelli stessi che sono preseritti dai capitoli sovracitati
del 18 marzo 1860 per le strade livornesi, salvo quelie spe-
ciali disposizioni intorno alle penderize ¢ curve che venissero
richieste dalle condizioni del terreno.

' ART. 9.

La societh delle strade ferrate livornesi viene aulorizzata
ad emetlere una nuova serie di obbligazioni in numero tale
da produrre Pintero capilale necessario per la completa éo-
struzione della linea da Firenze all’inconire con la strada fer-
rata romana, per la provvista del materiale mobile e per il
saldo di ogni alira spesa occorrente per aitivarne Pesercizio.

La societh sard tenula a giustificare le spese che avra in-
corse, in quei modi che saraino richiesti da un apposito rego-
lamento ed i Governe non autorizzérd Pemissione di obbli-
gazioni, oltre quel numero che sard sufficiente a produrre il
capitale, che dietro tali giustiicazioni verra stabilito,

Queste obbligazioni dovianno essere perfettamente nguali
a quelle che ha gil in corso la societs, fruttifere ed estingui-

bili entro il periodo determinato per la durata della con-

cessione,

Le epoche, le quantity ed il saggio al quale si faranno le
suceessive emissioni di questi nuovi titoli, verranno stabilite
d’accordo fra la societd éd il Governo.

Il Governo estenderd a tulte le predelle obbligazioni le
medesime garanzie di frutto ed ammorlizzazione di cui go-
deno presentemente i titohl simili della societh delle strade
ferrate livornesi.

_ Ast. 10.

La presente, fatta per doppio originale, non sara definitiva

né valida, se non approvata per legge.
Torine, 13 febbraio 1861,

Il presidente del Consiglio dei ministri,
incaricato di reggere il porlefoglio dei lavori pubblici
Firmato: C. Cavous.

H direttore capo di divisione
al ministero dei lavori pubblici
Firmato: G. MARTINENGO.

Firmato : Canro Fenzt
per la socield delle strade ferrate livornesi.
Per copia conforme:

1l diretiore capo di divisione
G. MARTINENGO.
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SESSIONE 1861 N° B7-D

CAMERA DEI DEPUTATI

RELAZIONE DELLA COMMISSIONE

eomposta dei deputati

QILYESTRELLI, BRUNET, BICHI.

aalla roposta di Tegge presentata. dal inistro dei.lavord pubblici

nella fornata del 9 aprile 1862

- Modificazioni allarticolo 2 della legge 7 Inglio 1861 '
concernente fa strada ferrata Areting. -

Tornata dell'11 aprile 1862 : .

-

SIGNORI,

La relazione ministeriale che precede il preindicato pro-
gotto di legge fa manifesto come e gravi questionigollevatesi
intorno al tracciamento di aleuni important tronchi della
via ferrata aretina abbiano reso impossibile alla societd delle
vie ferrate livornesi, alla quale fu ceduta quella ferrovia con
1a legge del 7 luglio 1864, di determinare la spesa totale che

. per lacomplefa esecuzione di quellopera sard per oceor-
rere, e d’altra parte mostra Ia relazione stessa, come garebbe
impossibile alla societd di osservare i limiti i tempo figsati
nella convenzione annessa dalfalegge, senza emetiere un oa-
mero di obbligazioni bastevole a procurarle i capitali occor=
venti'a continuare i lavori gia incominciali, e ad- intrapren-
derne di nuovi; prosegue dicendo come a tale emissione fa
provveduto col decreto del 2 marzo prossimo passato. Alcuni
commissayi peraliro opinavano essere Pesecuzione di tale
decreto nelle facoltd del Ministero, né occorrere un’apposita -
legge per conferirgliela; altri furouo di contravia senienza,
ma fu riputato. jnutile di venire su ¢i0 a deliberazione alcuna,
poiché 1a proposta legge, mentre soddisfa al concetto dei se-




" B10)

condi, non fa quanio ai’ primi che emuovere dex dobbi, se-
condo lore infondati, ma che una volia elevati, potrebbero
naoceré al credito delle obbligazioni da emettersi.

- Dando esecuzione a questo -decreto, 1a-societd delle vie
ferrate livornesi polrd emettere cenfomila obbligazioni,
dalle quah raccoghera le somme necessarie & cﬂmplere nel
presente anno i lav ori ai quali & tenula, e si porra in grado
di soddisfare agl'impegni che le derivano dalla convenzione
del 15 febbraio 1861, evitandd Te gravi'complicanze che ai-

- trimenti sorgerebbero, ritardando-il compimento d’ana co-
munieazione tanto importante, e con tanfo desxderm aspet«-

tata dalle pap@laz;om delia Toscana e dell Umbria.

Alcuni commissari per alirc fecero presenti i desideri
degh uffici loro; e di quesli facendosi interprete, la Commis=
sione raccomanda al Ministero di affretiare con tuili i mezzi
che sono. in sua mano il compimento- degli obblighi assunti
dalla Societd delle vie ferrate livornesi, ed esprime la fiducia
che il Ministero stesso eviterd, per quanio possibile, nuove -
emissioni di obbligazioni in- precedenza della fissazione del
costo totale di quella ferrovia. Dopo di che la Commissione
vostra vi, propone, o signori, I'acceltazione delle modifica-

-~ gioni propaste all’articolo  della legge 7 Iugho 1881, con-

cernente Ia yia ferrafa Arelina.

GIULIANI, relatore.



PROGETTO QEL MINISTERO. ) PROGETTO DELLA COMMISSIONE

——————
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r Allarlicolo 2 delia legge 7 luglio 1861 verrd soslituito il Feivbisatrgrieontre.

- seguente: ‘

Lammoniare delle spese di cgsiruzione di quesfa liney,

del costo del materiste mobile e di ogni allra spesa occor-

rente alla completa rostruzione “detla linea da Firenze allo

tneontro eolle strade ferrafe romafnie,” come limile oltre 3

quale non potrd in nessun caso eccedere il capifale eonlem-

" plato nell’articolo 9 della convenzione, verrd stabilito con {
decreti reali sui progetl e sui preventivi da presentarsi daila

societh prima di far Juogo alle emissioni delle obbligazioni. |
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