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Cosicché, quando altri argomenti mancassero a contrap-

- porre a colofo, che dall’antica storia d’ltalia arguivano che

laPenisoldnon si potesse cosliluire in an’unica mnnarch;a, ba-

’sterehbe dire che ¢ vana ogni mdnzwne, 1a quale da untempo

in cui strade ferrate non esistevano, si facesse’ per un teipo

ineui es:stuno, ed in cui, quindi; per loro opera, le due capi- -
tali pidi lontane, Tonno € Napoli, si trovano- pm vicine- di .

quello che fossefo gia i capoluoghi di dae qualunque provmu
cie d’uno qual sia degli- antwhl Stah in cui I’!taha era sclssa
¢ consunta. 2 e T
" E l’altro fine di comineiare ad agguagliare Ia- condi-
zmne delleprovineie mendwnali d'Ttaliacolle toscane, le Lo«
barde ¢ le Piemontési, non & mero rilevante che non sia
quelle di fondere cOgi’mtereSﬂ gli animi in tutte,

In-effetti, mentre le provincie sarde-di Terraferma, sapra_, )

un’eslensione di 33,887 chilometri quadrati ed -una popola=

_zione di 3,514,096 anitie, hanno. 1250 chilometri di strade

“costratte, in «costruzione o concesse; la Toscana 895 peruna .

superficie di 22,220° chilometri. quadrau ed un popolo di

1,815,243, & le lombarde estese per 21, 349 chilometri, e

popolate di 3,027,018 abitanti, ne hanne 1198, 1e provincie na=
poletanenonsono venute nel regno d°Italia se non con soli 258
chilometri, quanf.unque 1a Toro- superﬁcle fosse pitt che dop-
pia delle sarde, e piil che tﬂpia delle’ toscane e delle lom-
barde; ¢ lalor popolazmne sia due volte quella delle sarde e
delle lombarde, ¢ qualire volte quella delle toscane ; dif-
fatti, si estendono per 79,255 chilometri quadrati, € nume-

rano meglic di.7,187,485 abitanti. -

“Cosicché quando le provincie Sarde hanno 35 clnlomein
per ogni 100000 abitanti, e 3 62 per. ogni miriametro qua-~
drato, le Toscane 49 50 nel primo rispetto, e 4 nel secondo,
le Lombarde 16 45 per: un verso, e 2 3l per-Paltro; le Na-
poletane non contano che 3 51 chilometri per, 100000 abi-

‘tanti, e 0 50 per miriametro quadrato. N2 & tutfo ini ¢i0 ; dei
258 chilometri, tra costruttie'a costraire, non ce n’ha che

144 esercilati, 44 sulla linea’ da Napoh a" Cepranu, 42 su
quella da Nola ad Avellino, %8 sull'altra da Napoli a Salerno,
ed otto della diramazione da Torre dell’Annunzidla, di dove

Ppassa Ia via per Salerno, 'd Castellammare. E come costrutte
queste ed esercitate! Qli_ella da Napoli a Capua, di 24 miglia,
hia il tracciato cosi vnzmso, che la strada consolare di sole 16
le fa forhsslma concorrenza per la quasi uguale celeritd dei
viaggi, ed il m:glmr mercato dei trasporti; cosicehd nel | primo
irimesire del 1860 P’esito, cosi per cotesta strada come per
il breve trat{o da Cancello a Nola, ha superato Pintroils di
lire 8,827 66; e se ¢ lecito sperare che, meglio regolata Pam-
mmlstrazwne ¢la contabilith, 1o squilibrio cessi, sarebbe

impossibile a eredere, che, restando quella: strada nelle.

stess¢ condizioni nelle quali ella & ora, il dagono si mutiin

beneficio, 11 tronco poi che da Cancello sulla linea di Capua -
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8i dxparte per Sanseve: ine, & cﬂsi fehcemeute concepxiﬂ, clie

in-alcuni tuoghi passa a spli8 chﬂﬂmetn da quellﬂ cheﬁ
. vada TO[TE Aunuuzxata a Nocera.

Per allimo,la strada che da. Napoli mena a Gastellammare

te strade ferrate in quelle: provincie deii’talia meridionale

e Vietri; fu costrutta da upasocietd privata, persuasa che -

.,davessero Servlre pmtwsto a d:leﬁte che nun a’fini economici,
"'a cui servone: da per tuttu altrave, e- che il Governo le per-

meitessé di. non aver in mira aliro. che’ proﬂt: e sicuri e fa<

el guadagm Gosmché Ia strada amenissima’ costeggla la ma=
" rina sino 2 L’asteliammare, accmcche fosse aumentaia la fre-
quenza € 1! brio delie vﬂlegglaiure che adnrnano quella
‘spiaggia; & quande, dopo- -lunghe esitazioni, fd compagnid si
_ risolse a contingarla da Nocera a Salerno, prescelse di con-

dnrla, perf{ fartlss:me pendenze, prima in'su alla-Cava e poiin

gill a Vietri, ludghi sofrisi dalla natura ed affollati di fore-

stieriy -¢hé non di. girarla per i piani dif Sarno K Sansevermﬂ,
di dove avrebbe avato del. -pari facile Pandata ad Avei!mo da

ung banda €8 Salerno dall’altra, E la-strada; servita con on
“materiale mobile e sadicio, fu lasciata farein mﬂdu, ches

n’acquxslo presio ld unwersaie rlputazmne di essefe I3 meno

eomoda e bumla, come la pﬁggm costrutta che €l fosse m

‘Europa. oA e T e i

Gotestae l’eredlta lasclata dal Governo berbomco a!l’ataa-

“Jiano, cﬂtesla & la-ricchezza di cui seppe forpire le prov;nme
*che €osl lanﬂameme ‘tiranireggid-dal 1856 in.cuf prima si mise -

mano_a s:mlhlavan neli’ex=reﬂ:m di Nap()ll, — & furon ten-
tati, davvero, pnma che in ogm altra parte d*Italia, — sino-al

) settemhre deliSﬁi) Nell’iniervallo parve sibbege di Vﬂ]el’e

dar retta di tratto in i:ra[:to agli- nviti dei ca[ntallstl esterl ©
mdlgem ma fu per lo pii aft’a*to impassibile-di yenire a nes-
suna conclusione; giacché quel Governo, parte -temeva gli ef-
fetti di maggiore ¢ivilth e prosperiti chesarebbero resultali

[

daila’ conginnzione pit intima delle’ prov:ncle che” gh ‘erano

. soggelte col resto deli’Enrapa € soprattulto, colle altre 'Ha-
Jia, parte i erd preoccupato dx fals: pregwdu; eeﬂnomlcl sui
- proﬁth che e compagnie potessém fare in” simili imprese, ¢

sufla passxmh;a ed utilita di promuovere diretlamente” chie
captﬁah paesaui vi s mvestlssera

Tre'di queste trabfalive, due con” concassionari napole-*

tani ¢ una-con un francese, si formularono.in convenzioni tra
1148 e il 1859; e a noi non incomberebbe parlarne; sé non
fosse necéssario di sgombrare dagli animi di Lutti voi ogni

- smpetto che per esse i Gavemmtahann si debbd fenere, come

erede negii oneri del Gioverno anLacedente, ancor vincolato.
- Bi gqoeste Tre: eonvenzioni, la prima fu- canchxuaa Per ona
ferrana da Napoli a Brindisi, coll’i ngegnere -Emanuele Meli-

_jsurga -1l 7 aprile 1845 : laseconda per una ferrovia da Napeli

ad Ailanio nel dislreim di Piedimonte, ¢-di-quivi bipartita per
Ceprand da un lalo & per Ortona,: Pescara e Tronto dall ailm h
i6 maggm 1855 col barone De mse:s, la’ terza il 15 age-



sto 1857,.col signor T, D’Ajiout. Di quest'ullima & inuiile
tener altro-discorso} giacché essa fu_refroceduta al Governo
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che pagd 64 mila ducati gli studi fattr e consegnati-dal con-

cessionario, per. Ia linea da Salernio a Tarante, ¢che 5’era ase
- snnto di costrurre.

1 sigior Melisurgo-e-il signor De Riseis- Serano obbligatl
di dar compinta l’opera'convenuta, il primo nel termine di
anni cinque a far conto dal giorno del contratto, il secondo
nel Aermine. non prorogabile; di anni olte, chie-sarebbero

principiati dal gmrno in cai 1! -piano generale fesse staloap~ .

provato. -

Di cotesti- due cancesswnan, il secondos’ebbe a iermare ai
prum passi, giacché non potette né yersar fntia la cauzione,
né formare la societd; P'aliro non ‘potette andare oltre’ ai
primi, -giaccheé, versate le due rate della cauzione in du-

cati 500,000, ¢ prmclpmh i lavori nellanne, non fu in grado
di proseguirgli in maniera che si vedessero. costrufti, non .

dies. i dieci chﬂumetr; che gli sarebbero bastat: a ritirare
la eauzione, . ma neanche un chxlmnetro solo’; cosmche i
- 900,000 dueati che il Melisurgo dichiara di avere spesi, a-
yrebhe, di eerto, a rigore di ginstizia, senon a rigore di e-
quith — sopra i chela .vostra Commissione né giudica né
& chiamata'a giudicare —a perdergli tuth e non potrehhem
dargli nessun dritto di richiamarsi; -

- Ci ha anche un’altra differenza tra -cotesti. due coneessio-

nari; ed &, che’ ‘il barone De Riseis fu-dal Govema stessg ¢che |

gli venne fatta la concessione, dichiarato decadufo, ed atlyi-
hmta all’erario fa prima rala della’ cauzione da lui solo pe-
tuta vérsare ; mentre il Melisurgo non $ebbe -cotal dichiara-

 ione di deeadenza, giacché -essendogli ‘stata accordata; il 7-

novembre 1889, la proroga di un amno, né divendo egli altro
mancamento che di non aver compiuta Popera assunta, non

¢ dgcﬁdutnvﬂaila sUa, cornieessione , s¢' non 7 ‘aprile 1861,
quando il Governo che gliela aveva fatta, non-era pin. Del-

resto, cotesta dichiarazione non serve, giacché la decadenza,
per Particolo 12 della stessa concessione, s'incorre per il
splo fatlo di mademp;memo e senza bisogno -di alcunu noli=
ficazione. .

8e non che le due dnﬁerenze accennate tra il De Riseis ¢ il

Meli lsurge nommpechscauu ch’eglma abbizno unpuntocomune; .

"ed & che amendue protestano che sia stato per il mal volere
del Governo precedente chlessi .non- hanno potulo tenere i
loro obblighis cosicelé il tenipo non sia seorso libero per loro,
incagliati tanto dalle arti subdolé d’un, Governo-contro cui

* ogni accuss, se, ‘postuma, non & coraggiosa, ¢ pure: verisimile
sempre, quanto lesi ne *loro diritti dagliimpegni contrari alle
convenzioni stesse che quel Governo'ayrebbe preso con aliri,
¢ dalle condizioni non'legittimate che avrebbe. volnto di suo
eapo nmpome neil‘esecuzmne dei lavori.

Chi voird prenderSt Ja briga.di studiare con animo. impar-

ziale la storia.di queste due concessioni , si persuadera che,

E
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_nbp nsulta in lm nessuno dei

P ‘ :
se da una parte traSpare él tratte in tratto il mal ammo diun
Governo sospettoso. degli effetti di edteslo nuovo mstrumeuto
di cmlt&, dali’altra spieca evxdent;ssnma l"xmpoteuza dei
concessionari. Se si concede. a questi che il Governo non vo-
lesse, bisogrerd pure che 51 conceda d’a[tra parte ch’&sm non -
potevano. R e

' I barone De RlSEiS, dapo aver pweh:ato 3 parecchle porf,e
dovette cedere la sua concessione al Mirés, che versd I prima

: rata ar cauzmne di 50, 006 ducati, ma ricust di-versave 13 se-
: conda 5 -se'il governo non introduceva nella convenziotie al-
© gune’ modxﬁcazmm, e quali quello 1108 yoleva concedere, se
~'nen’a patéo.che la societ} ne assennSEe alcune altre.  Non-si

pntemno mettere d'accordo, € la cauzione fu prima conﬁscata,
poi restituita al Mirés; dak Oﬁﬂducatl infoori ¢he spettavane
al De Riseisstesso, e che’ quesn now; vnllermrare afinediman-
tener vm i suoi diritti alla convenzmne, qnantunqtze, dallra
paﬂ;e, consentigse: allo svineojo. delld eauzmue. L’unica ragione
chie il De Riseis porta conteo. il-Governo borbonico per richia-

" marst d’mgmshzna 8 prefendere cotesti: suoi diritti non ancora’ .
_perenti, & che quelloavesse il 13 oltobre 1856 pubbliesto un. -
'l'escntto cou el svaﬁwrdavaua Ie madaﬂcazmm ‘chieste dalla -

" casa Mjres ¢ A’ | staccava dal resto. CHER Imea concesﬁa la

diramazione per Ceprand, e. s'inibiva che PErsome non sud-

. dite del té delle Due Sicilie sedessero.nel Consiglio darimi-
B nislraz ume ‘Perché questa ragione si chiarisca di nessan'va- -

lore, basta ‘08servare ¢hé la seconda ratd di cauzione avrelibe
dovuto esser versatail 16 ‘maggio 1856 cos:gche ‘quél ve~

~ seritfo, cantro cut si streplfa, era piattosto un nHoYo favore;
zgmu‘zehég. per Pmademplutc versanento della-cauzione, il Go-

‘verno sarebbe stato sin dal 17 maggioin facolia di-rifintare al
De Ehse:s ogni paitg, e di tenersi sciolto’ da ogni obbhga,
- Il edso. del Mellsurgo pud. pretenderé a maggmre compas-

“sioné , ma.non-gli di maggior. fandameﬁm di querela. 1 susi

danni non sono ﬂliJESi dalie ragmm ch’egli-aceusa , ‘ma dal-
Iaver- accettato pattiai quali.era lm;mssxhne che {rovasse dei -
eapltall e ﬁrmata un contratto senza precisione; dal quale

;du'xttl ¢h’egli pretende. violati,
eon un governo Selza buonafeﬂe, Dl‘fath, non era punto 8li-
yulato con chiarezza che: il Governo mon fpotesse concedere

_altrui altre_ linee prcissme Fs quelia coneessa. al- Melisurgo o -

persino paralleie, percid questi mon si pud chiamare giuridi-
‘camente leso delle concessioni fatie prjma al D’A]out € poi al
Lahznte: Non era punto stlpulato che il-Governg dovesse ce—_’ .
deie al Melisargo Ia sua lineada Nola 2 Sarno » né ¢he esso

“non potesse continuarla ﬁno a Sanseverino, cﬁsmche quegli
. non si pud rlehiamare né chie la vendita del prxmo tratto.mon

gli sia‘stata voluta fare , né che il secondo tratto si sia co-
struito; anui, presmvendosx nel 59 capoverso defParticolo 1°
che il Governo avrebbe devato cedere i lavori- che sul tratto
da-Sarno a Sanseverino. si Irovassero per awentura, quando
il Melisurgo fosse gmnto sm h, asegum in maniera conforme



- . . ‘ b

a’ suoi studii, si escludeva che questa- necess;ta di ‘cessione si

estendesse: al tratto ‘precedenté, o 'coﬂtmnasse a susszstere,

quands i lavori sz questo secondo lralta fussern stati esegml,rj

a tenore ‘di .studii fatti dal Goveriio .¢ $uun traccrato di- -
verso da quelio che il"Melisurgo aveva prescelto, come ap-
punto questi aﬁerma che sia stato fatto. Né risulta chie gli sia

stato impedito di prmclpxare i saoi Javori d:z -Napoli; nel re- .

- seritto- eh’egli allega, € & detto, in quelia vece, che gli era per-
fiiesso di prin’ci'piargh ‘da: Sansevermn Ja- qua} pamla non
voole gla ‘dire che &° imponga un obbhge ma. henn che si ac-

_'eeda ad una dimanda. Da. ultxmo, la- mlghorprova che cotesta

- concessione: fosse in termini nei quali noa era prrohablle che -

riuscisse, & l’ulluna quere]a del- coucessmnarm stesso In ef-

fetti; egli si Iagua, che'il Governo non abbla, come se n'era
COMPromesso, aiutata presso Je popolazwm j£1 saztoscrzzmne :
“delle azioni: Dra, di quesia promessa, della, quale non e’ fe -
ha abtrs pit strana di un Governo Yerso una compagma, non -

resta, di carto, traccm nelia convenzione, stessa ‘e se merita
aleuna lode quei Gsverno, sarebbe appunto dl non. averla

_tenuta quando alcuni swoi agenli T'avessero fatta ma pur -

troppo la tenne, gidcchd con un rescritto del 5 ‘oltobre 1857,

i parlecipato agi’mtendeutn delle provmme, -per Ie quali

-la strada avevaa. passare, che cotesta,’ lmpresa ‘era mollo.a
cuare del real animo, e che percu‘s cercassero quanlo €ra
in loro, di procurare.azioni. E la parola fa magiea, e totii
si misero allopera; mtromeiten“dos: da agent: della pubblica
amministrazione i in un’;mpresa prn'ata forzando le sottoscn—
zioni, mstallando commissicni di sorveghanza, e ncemndo
depositi di somme. Lo scandalo. dovette arrivare a un punto,

che a quello stesso Governo _Ton parve pill toilerabxle €0~

sieché dovelte. avverlire, con un. secondo-rescritio del 29
novembre 1849, che Plintenzione del Re: era oltrepassata,
che col carattere e lefunzumi 'dell’ammxmstrazwne ‘pubblica

non-€era compat:hxle cutesta mtrnswne vmienta negh intéressi
privati che i capi delle provincie s’erauo credutn chiamati 1 .

‘prendere. Con questﬁ sacozxdo rescmtc 1o zelo de’fsmzmuan
dello Stato venne meno- ad un tmtto, e can esso it favore del
pubbhao per. l’lmpresa. DRI

Questi particolari son pmtiosto troppt che Iroppo pochi
per abilitarvi a giudicare come. nelle eoncessioni fitte dal
Governoborhomco al-Melisurgo. e al De Riseis non ¢i ha nes-
sun impedimento a concluderfie una nugva; giaechd -que;
due concessionari sono.senza un dubbic’decaduti da ogni loro
diritlo. E parranno soprattutto troppl quando sisaprache cosi

l‘uno eome Paltro. fion si dzclxmrano gid pronti ad eseguire i
Toro. coutrath, quando gi’zmpedm:énh, dei quali si querelano,
fossefo tolti di mezzo, ma bensi pretesdono che si-conclida’

con essi dei comtratti nuovi, gxacc}lé confessano, che tenendo

ferme le loro convenzioni fali ¢ quali, non verrebbem mai a-

capo di trovare un soldo per eseguirle. . . -
La qual eonfesswue equivale a una s;wntanea decadenza,
3
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che: davvero,e superﬂua, pmche ha iuogo per essl 1 deea~
‘denza ineorsa per-. Jamora; ma che _pur basta a recidere ogui

;scrupalo {n chi-ancora nie svesse; giacehdy se anche ‘il Meli-

surgo-e il De - ‘z‘usezs avessem,’;come non’ hanna, it-diritlo -

clie Ielurﬁ 'canvenzmm sieéno aneor rlspettaie, di dove seatu-
p 6551 11 tht‘itte, che’si contraggano appnntn con
5 U0TE canvemwm? i

,:'; .a - L ~

S#ambrat: i rnden di queste due’ ctmvenzmm, ncn ciresta

Cad agnmnaere‘che questo sgolo. i 30 apmle 1860 il Governo.

-tzﬁ'etu, e ;Jremutﬁ’ &an )

prossime” a- decadere prwe d;
it mle eumpea, ‘emise uA”
decreto, in-cui ordmava Ja costruzione di tre grandi-linee- i -
strade ferraté, le: quah moveudﬁ da Napolx mettessero A
cumnmc:azwne Al Txrreno coll? Aﬁmatmv ‘e ¢ol Jonio; & an-

" dassero Puna” per- ‘Fogiia - Brindisi-e-d Leeces 14 seconda -

Lk

per ia Basilicatd & Reggios Ia terza attraversh gh Apenniai -
sino al’ Tranta e nommava nna Commaﬁxone con Gfficiodi™™

pronta. TR s
- Parééehi"capi_taiiisti stranier

-8l calarane a!I"mwm* e dap-

~ prima discordi € concorrent, “da poi. ‘contordi e collimanti,
. J’lﬂSCll‘Oﬂﬂ a couclndere ‘una ccmfenzmne col Governn horh(xa

“nico: murzhondo. Cotesta con’venz:one i falta ‘con Tisérva

. aper: -violen;

delia: sanzmne del Parlamanto, g:acché, ﬁrmata .94 agasto -
1860, 13 giorni. pmma che Francesco 11 fugglsse,era stata pre<

ceduta dalla nueva: prﬁmu!ﬂazmne fgtta i128 gmgna, della -
Custltuuﬁne dal 1808, Cosicché questa fu Ta $olx convenzione™

chnchmsa dai Borbamm confurmlta ‘dé) _diritto "pubblico dél

regno; g:acche dal 15 maggio 1848 sino'al 2 giugnoloStato éra
rimaslo sc”mpfe gmndwamente costttuzwnals, esolo. i fatto
era Fidiventato: dispohw non essendo Blata o

~costitaziorisde] 1848 abmcata mais Onde, anche per il nspetto

- determinite; Coswche era ueeessarno che se £Dté§tl cOnCessio= -

deil’autor:ta gxund;ca “del ‘Governo' a confrarre, il Governg™

 nuovYo, lra le comrenvwm CGEIE‘,hlUSE ‘dat- boﬂaemcg nen aveva

obbhgo d: presentarvx senon sola quest’ulhma, cnntraua ccn
Guslavo De Lahante, st;pnlante anome propno ¢ degh alm

alla vnstra approvazxoae B

Pero,questa nuow comremmne o sarebbe stdta conforme
-alle mutats’ condisioni @'ltalia all’urgente bisogno che le
popolazmm sentono delle: strade ferrate, se 10D fusse slato"
accorciato il tempn in eni ia'societd s’obbhgava a dar fornite
queste lmee, e, quesie hnee stesse non fossero state mcgho

“nari volevano che 1z lcr convenzmne fagae ammessa dal Par-_
Iamenta acecttassero di modificarla’ in alcine parll. Questf)
fuil concettﬂ che mdusse il mmxstro a mutare Ia convenmone

ereditata dal Governo borbonice in“una nuova d&i eui i sig,

2

putendu vepire a capé} di-nylia olle’ conces~

%

"cercare e proporre i mezzl mwho,ﬂ all’esewzmne pxu



- Talahot, per parle degh stess:, come 2 nome suo, & stato stL-

9

- pulatore . - e

. Cplesta nuova annvenzmne, la Commlssmne vastra» si é

messa & studlarla sotto I'impressione, come vi: dxcevame, che
. lestrade s’avessero a fare, € che questo bisagna urgentlssxme,

cumela cendizzenedel nosire ‘eredito,, ci-consigliassero a con-

sentire oggi maggmrl sacrificii di quelle che altrimenti fa-

remmo; Questa gersuamne erd. stata comune a-tutti gli uf-"

ﬁcn, ma i vesiri commlssarl I hanno accem{:agtzata ¢on

. .ana; coﬁvmzmue che a ;tuth voi & parsa del peri comure, ed

& che non & dovesse perd iralasciare nessun mezzo di _miglio=
raré la- convenzwne e!ae aﬂa vastra apymvazmne si propo-

-0evay - - :
L& qmstmm che circa a cotesta convenzion® si. potevano €

#i-dovevano. propurre i commlssan vostn, risultavano dal
. sto:tenore stesse. s .

'

Tl ministro dei lavori pubhlxcx, con Ui ard:re, eerta, lode-

vole 'v’ha proposto, in questa-prima partadellaSessmne, dior- -

dinare, non estante lo gquilibrio deli’erario e le spese d’arma-

. -mento, cagionate dalle minacce dei nostri- nemici e dalle le-

gittime.ambizioni d'Ifalia, la costruzione di circa 2125 chilo-
melri di strada ferrata (§): Né si ¢ astretfo a un. sistema solo

- per costrurre ad un trattu tante linee o tanti tronchi di hnea :

. stemascelio per la costruzione delle linee che. fannu oggettodi

anzn, ha abilmente, ¢ redlamo, e senza preferenza dottrmma,
‘seelto-or Puno ox- Paltro dei msteml, seguiti cosl qui.come

“alirove, secanﬂo A casi, presumeﬂdu a ragione ¢ che cosi nes-
-suna risorsa sarebbe stata esaumta, e tu!.tg avrebhero pe-
. tule concorrere, - ‘

-Alla wstra CGB][MSSIGI]E mcombeva ai censxderare se 11 si-

questa cenvenzmne fosse in, sé ammembxle, ed il mxglmrc, nel

N 11 PR . -
‘Lavostra Comrmssmne sié persuasa d1 siz.g basteranao,

spera poche pamle a renderyi aceettahxle il parer suo, ..
_Senza. entrare in una. qmstmne, la quale, considerata -in

astraitn, & insolubile — gxaczhe non ammetle saluzmne asso- -

lota ed%unzversale — 3i pub affermare, che se si pud-a volte e
si deve ricorrere ailindustria privata, affice -di ncn aggra-
yare di soverchio Perarie e'sfibrare il credlta, ~= ¢ che falora

" si'debba, nessuno oserebbe negarlo,r—- ¢ non; visi pué ricor-

rere se fion in quei casi in cui le lincea costrurre, sia per Ia

- famm,é ed il buon mereato dellalor caslruzwne, sia perla im-

(i) Lambardra N Vigevdno a Milang, e’hif 30, - Tas&}iﬂa ed
Umbriz: Aretina: ¢hils 4700 < Porto-Massa, ¢hil. §.'= Romagna

" ¢ Marcher da Bolegna ad Ancona (rieonfermiald), chil, 206; da

- Ancona -ui. Tronto; chil. 88,7 Ravénnate;- ¢hil, k0: — Due Bicilie:

Ferrovia adnalica, chil. "B, = Traversa du Peswra -3 Geprano, -

chil. 491, = Traversa da Foggian Salerno, chil. 162, — Traversa da

Geprano a Napah {concessa), chil. 404, —da Eboll a#Reggio. eirea -
¢hil, k00, {n Msssing aCatania ¢ Siracusa, chil. {38, — da Gaiaum )

- a.Palermo, e].nL 200,— axramazmne per (‘ﬂrgenn chil. 75,7,

(67-4)
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- & pri)vatﬂ clie;, almeno oggi ~— fuori che

10
piortanza def passaggi ¢ de’ ccmmerm, dex quati debbana di-
~ ventar l’mstrumento, preseatmo una prohabnhta di guadagno

’ sufﬁc:ente ad allettare i capﬁah, 'sviarli dagll mvestimenu
z s:cum ma' adﬁ,

mdquelh Pl casuali, max pilt grassidelle
i Percid, Pobbieziene che si faceva da cer-

lﬂ]f)l‘&sé mdustr

: tum, ‘dlig” i Governo ccncedESse appl.mio quelle linee” dalle

" qualisi sarebbe potalo aspeitare-un: pwﬁtto, non & parsa-di

" mgssan Peso giacchef, davvero, se lo Stato non -accettasse il

" cOnEErso dell’mc’lustna pmata p_'"r eoteste linee, nion1o-tro-
verebbe pET altra s ‘cosicohé il rifiutario- ‘el soli casi-nei quiali
- Voflerta & passﬂ;:le, tarnerebbe A cu%trlngerﬂ 10 Stato'ad
assumere-sopra di st "¢ -sul credito-sup dutis il peso delle
strade a- eostrurre, La qual 0333 olir,e il danm}"ma allegatn

nspeuo al'éredito ‘stesso; diminirebbe: uno deghi stlm(s i pxu

“ adatii a’prﬂcurare I’aumento ‘della videhezza. pabhhca “gide-

thé, soltrattatanta parte d'investimenti luerosi-alla specula-

” ziong: den capltﬂh, ne restel‘ebbe dtmmmtﬁ l’incitamentﬂ ax

nsparmu é alimformazmne de’ capxtah stessi; T
- Ma Tindustria” prwata, a1 per e soia ‘& senza. SuSs:dm,
sV Inghilterra,
- dove eapitall ; abbotdario e lo spmto ﬂ’assomazwne edlay- "
. venlora sove chiag = non garrisicherebbe, s fior ‘s pie-
coh t:att:, quanda m(!ltl mteressﬂacah eolhmmq, parecchle

: Speranze, che spesso 5i.s0n frovate ﬂluser:e,cospmno, eigo- 7.

i i1 pruvmomconcurrane -Per le 1iriee; come quelle‘
“-¢hg fapho Paggetto: ‘della- preserte. canveazmne, linee <che
harmo una hmghezza complesszva pidr chil, 950 e lmpnrte-
ranno:una Spesa di “aléune “centinaja d: mitioni, e dpos-
“sibiledi sperare ‘ehe senz’mulo i surta, SEnZE Un- €oncorso
delio, Stata 81 tro -mode di-raccogliere i capitali prwau suf-
ﬁclenh : cﬁstrurle. “E-che tra i modi-di-venire in soceorso
“ally cﬂmpagme che si- vezrhano costituire, non.ce ne sig altm \
mughore di que]lﬁ della. garenua é‘un mlmmum Qinleresse, -
non: i:a bxsegno dt di mostramone ; giacche 3 riconoscinto da
tuttx ; che‘esso “sig il pli adalto-a rassmurare i ‘capitali .
- onesti; 6 ad mvogharh ad- mvesmsn ¢0sl 3 come queilo che
-gli affida. d: non polére-in nessun ¢aso testare senza beneficio
-di scrta, ¢li guarenhsce contso! una- camptuta rovina, ¢ con-
tro gli -adcidenti 1mprevxstl. ol tre che esso Gﬁre il vantaggm
grandbsimo d; now- prmc;pla:'e a fuuzwnare s¢ non nel pre-
ciso momento ¢ nel grado.in cui E’msufﬁmenza dei prudothlo
renda necessarm, cosxcehé 400 preseﬂta nulladlaleatnrw edi
-casuale. Colla garenma s surroga il pagamento eventuaie d'un

_ interesse a queila certo di un:capitale; ¢, quando : sapplichia

lnnee dicuisi pﬂssafmidatameme crederache debbano dare un
pmﬁtto maggiore dell’interesse guarenhto, com’é ngl caso
zmstrn; il sacrificio dall’erarm pLD dm-mtare nulle. E g{;nete.

che fosse-reale, Peratic puu sempre venirné campmlamente
- rimborsato; quando, com’é fallo nella presenle convenzione,
allarticolo'7 del quaderno doneri, si st:pula non.soloche le
_somme che lo Stalo dovesse 9agare per supplzre alla deﬁ-
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cienza del reddztn netto, debbano costximre un’gntici pazmne.f .
fatla alla compagnia; € perd venire restituite da questa; 'apf‘
pedaiil reddito netio oltrepassl il saggio deli’mlefesse gua- .
rentito, ma ancora che totesta anhcxpamone, {2 questaéuna -
condizione favorevole -che noné sancita in'tatie fe conven-

zioni sxmlln) fruth nell’mterva!lo Pinteresse del 4 per 0[0

Nella convenzione precedente del Gowrno borbonico era:/
aimesso lo stesSG fondamentO‘ aun suss:dm deHﬁ sato-sotlo

forma di gareniia “dun: mtere,sSe ‘minimo; € cotesta fo'la
prima volta . che. qmﬁ ‘Governo vi g’indugse, non avemio

nelle altre concessioni. voluto consentire che una sovyenzione
sia di 750 ducali anoui per mighio ({83!#2 Tuirfam.) durante
cmquant’anm per 1a convenzione col De Riseis, sia di 180,000

ducati -anuti per-la -linea in- compiessz; “nella conven-
" zione col Mehsnrga Ma dove la- conveniione borbnmca ela
presente differiscono, & el saggio dellinteresse guarenmo
e niel’ mcdo i determinare il ca;ntaie. a gnarenllre. Il saggio
d'inferesse minimio, a cui ‘hisogna. nei diversi casi fermars:
‘per assicurare lo. scopo dinvitare i csp:tah ad assomarsx, non
hanulla di determinato in sé, glacche, secondo le momphmta
e le qualitd di altri rmpxeghl, ‘seconde, - sopratﬁtto, il, saggio
- della rendita pubblica, quell’mteresw Pio; anm deve “essere
necéssariamente tenuto pit basso o pid ‘alto, B evidente che;

s¢ basta guarentire i quando 1a rendita'stia al’80, se basta .
i1 442 quando quella oseilli intornoal 90, ionbasta pmqnando

la vibri:dal 71 al 75} gmcahe nel ]ﬂ"lIIIGGaSG in_privalo non

‘ puomvestlre il: suo denaro che a‘l 6, el secondo non pud the
- al54[8,’ma nel terzo potr& senza disagio” & con- “ognj sieu:

regza, farlo al 6 112. Ora, quando 1a ‘réndita puhbhca pru—
mette if 2.0 1 1;2:di pitr di- quellu ‘chefaccia Un lmp;egu in=

dustrxale, ¢ ben difficilé che’ questo s;a‘pfefemm L’mterésse,'

qmndl, guarmmto dal Governo ‘borbonico del 5 per- 00- in
un tempo che i-suoi fondi pubblml, dopo. esser rlmash, per
la midncanza ‘d*ogni. moto™ industriale nel paese ¢ per Taffol-
lamenta et cap:tah privi d: sfogo, i pitt alti dell’ Eurapa per

I gran pezzo, [ ragg:unj,o smo it m Ton” “epano: scadutl

chie a 96, quando straordinarie cuntmgenze pohtncﬁe coneor-
’ revann a depnmergh, cotestn 1ntereSSe, dm;amo, gra maé-v
giore ¢he non sia guelld del 6 per 00 oggx che Te'nostre’ ren-
dite oscillano dal'72 al 74, € che si sta-in aspettazwne ‘dun
'prestnto rilevantissimo che’ non fard forse ¢adere i nostri

: fondl pn‘x gm, ma che, certo, dovrd essere emesso a un sag-

gio minore dei fondi stessi. Il medesinio si pud dire dell’in-
tergsse del b 12 guarenhto nel 1859, dal -GOVErRo. francese
alla nuova rete, cfuando s compalano cm nastri i fon(h frau-
‘cesi di queli’anno e mese, :

. N& 1a vostra Gommisswne g8 fatta muovere dd un obbie-
zione che pare alle prime moltu plausﬂnle ‘Ed & che, appunto
'perche i nostri fondi pnbblwl sicno eosl bassi, e non 5 possa
Y ;)mn}ettere un”interesse minore ‘del 6 0J0, non si debba
questa coficessione accardare non ¢i si dehha legare a gua

&
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?-a- d—’uné.gar nz ,..s: badi

rentu’e eﬁtestu mtei'eSSé durante 99 anni: Cotesta-obbiezione
nasce: da una specie J'illusione lagma gxacche nel farla, .
st perdedi. vista: che lo. Stato: non. paga 8@ nop una dxfferenza, -
‘&.0el ¢aso che'il reddltn non raggmn‘ Tinieresse minimo,
Oraf si deve aver bene it mente, ‘che ness capxtahsta oggi-
uo. deuaro, per " costrurre -cotesle

non cre& s¢ fermar te di doveme Fi¢ varé u:iolio pm del

noa 7Y ad esercltar

eserextar]a se fosse

L1 fondi: francesi — menire: ;rpuhm 0.,'51 ¢ aﬂ"ollam 'ai
~goscrivere Ie obbllgazwm : mpag
Francla, @ tanto pit si -
quanio il eredito, dlmase era.
eredere«che, 56 [ON da pl‘]n{ﬂpl . certo do;)o 1pnm1 aum
. desercizio della strada ]
- _dofti nell’abilitare i coucessmnma coslrurla, nnn sarannof'
awompagnah da messun | aggravzo per l’erarm.

i f.ra Commnssmne a g bbe vomto peter entrare in
maggwu raggnagh ‘attia provare con eifre come ‘16 linee
chie zong oggetio della eonvenzione prese.me prumeuano in
pmﬁzto mol:n ‘maggiore di. quello che 1oF si guarentnsce, [
cosl - mdux‘re nelPanitio vostre quella ¢on ione ‘che, come:
FH vede essere neIl’ammc de; coricessionari, €osi & in quello
dei vosln comxmssarn In eifeth, il pl‘ll]]O ‘dato s cui'on cal=
colo- simile i avrebbe a- fondare, e quEﬂo del eosto stesso
della strada; ‘ofa, qoesto manca ;-e, ‘appunto perché manca,
ci iicumbe di. augtungere alcune altre parole Y difesa della
legge che vi € proposta, - :
1t Governo borbonico ba. iasciato le provmcxe napo!etane,
non solo- sgnza strade ferfate, ma senzd studi che polessero
- sepvire di’ ‘fondaento 2 un ‘caleolo, persmo appmsslmam'e,
del loro costo. 1k prezzo, presunto dai varii-concessienari, va-
ria dw'dueati 70,000 (158,185 circa -al. chil.) ai 155,000 per
" miglio (307,243 circa al chil.) chiesti ed accordati dai Bor-
-~ boni-al Labante ; che vuol dire da un prezzo medio pitt basso

‘
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di molto che non sia quello-del -pacse. d’Europa.in: cui visi
é speso meno, la Germania. (245,597 per chilometro) 5 un
prezzo-medio pitialte di quello del Belgio (500,000 al chilo-
melro), ¢'é il paese in eui fiori dellx Francia (100000) e
I'inghilterra (550,000) vi si ¢ speso di pilt. In cotanta-incer-
tezza e soprattuttodopo lo scaipore fatto in Napoli per il prezio
riconoseinto al Labante e C., €'non c’era che-due partili; o
provvedere-a studii abastanza ésatli e perizie-abbastanza pre-
cise;-per cayarne un fondamento di apprezzo, ‘oyvere:-in'lnogo
di guarentire V'interesse minimo suun capitale antecedente-

(878

menfe determinato, seguire il principio; propugdato in Frag-

cia da Michele Chevalier, gid aceettato.in Piemonte nella con- -

cossionie defla Vittorio Emanuele il 1843, €{rovato jin To-

scana, per quella- detle livornesi,” e-in Lombardia per quella

delie ferrovie lombarde, approvatz ’anno scorso -dal Parla-
mento ; il principio, ¢ioé, che il eapitale, -a cui la-garenzia si
assegna,.debbe essere-quello che risulta effeltnalmente speso
riells costraziome dellastrada, -~ = = . <.

Tprimo partito avrebbe fatto venir meno il fine sfesso princi~
paleper eui questa nuova convéngione erastata conchiusa; che

erd I'otienere ina comunicaziose rapida -dell'alla Ttalia colla -

 bassa nel minoi tempo.” Diffatti, non si sarcbbe potato met-

ter mano ai lavori da cotesti ‘concessionari, prima che gli -

studii ¢ perizie nop fosser finiti, ¢ su_quest, determinato il
prezzo-che paressé giusto 4d una parte o-4ccettabile allalira;

Che se si:avesse volulo fissar prima; di “eerlo, i concéssio~

nari ayrebbero recednio 0 poco o aulla dai 155,000 duati

prezuo che bastasse a- premunirli contro quel fanio che et

efa dimprevisto e d*incognito nel contratto. Non: vi- ba, in_

effetli, concessionari che da burla o-per tastare, | quali avreb-
hero: accolto un prezzo minore, Per uua rete, in eui-al poco
chiaro sul resto, s'agginnge il fittissimo buio-dei due passaggi
delPAppenning. - -~ . N ST AL

‘La Commissione, adunque, non patetle dissentire dal mi-

~ per miglio. In_effetti, avrebbero pur dovato. chiedere un '

" nistro pellaccogliere il secondo partito. Del quale invero:si-

puddire che 1 danni sieno stati esagerali di molto: -~ -

“Davvero, perché si dice cheil capitale debba- essere quéllo

che Tisulta ‘realmente speso; nofi si vuolé:gid dire che la-

spesa debba esser falta ad arbitrio & sénza sindacato del Go-

verno. Larticolo 1-del capitolato provvede chei lavori non

si principiino senda che il disegno-e'le perizie ne siano appra-

vali; I'articolo § préserive in-che modo-debbano essere ap-
purati i eonti prima che la garanzia sia applicata; il 9°s0g-

gelta tutta Famministrazione della societdalla stretta sorve-

glianza del Governo. Bisognava aggiungere quello che'd pre- -

" seritto nel capitolato Vittorio Emanaele’ agli-articoli 7, 89,

e che &'stato ammesso-nella_rccente legge ‘per il prolunga-
mento deli’arctia? Che, ciod dire,, quando le.spese ecce-

dano i presuntivi delle perizie approvate dal Goyerno; vada®

peccedenza della spesa a danno deila compagnia; quando in-
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» men -ehe- lmpass:bile.chg nsulh spesé dl meno, quando 1! o

" mento marale

AL

vcce resting al drqua l‘ecunomla vada a beneficio dello SLalo
Quantunque ally prmja paia un utllB aggumta, aguardam su
- bené, si vede.che é una precauzione illusoria; glacche & poco

hcaz:cme di: garenz:a s,
termmato, e mettg a !’iSl

Gltre di che, in questa parte;
ccm quellq de! Gov’ema H essendcché gh azsomst: non possono

éﬁSlGChef <callo: s;:&ndere {h pit; se ettengonn da-una par!;e -
" che 1o Stato. #isichi di:shorsare - di° _pit “ig gsrenzla, ‘s'assicu-

Fano- dall’altra di dtmmu:re i lor Beneﬁcu Percio; & parsoalla

_ Commissiene- che - bastasse - dn» aggmngere 1a - cautela che
"~~‘-,claschéﬁun i.mnco cﬁme per.il. matenale mublle, ed
- ogoi 4l “oceorrente, . Ieperme% debbano essere particols-

i regglate e preVentwe, ed in_ogni lor parle yenire appravate
antncxpatamente dal: Govarno.u el

Quandu il capitale ¢che & mdetermmato a- prmmplo delia

cenvenzwne, ] determmx a mano a mano con simili: norme,
‘el ot 8i. veide che questa base Jdi. gai‘enz:a, sela sorve-
ghzmza governatlva non.sia rm}essa d.no si rallenti., debba; .
- essere menp sicura. che queila dl un capltalé determmam an- "~
teriurmente i certo, 0 bnsogna che ¢ ‘sia molto d’aleatnrm
in qnesta’detﬂrmmazmne autenore,zcr flon polia essere fatla:
-prima altrimenti da quella che si fa poie nei progresso dél-
Papera: Arm, la. slcnrezza che nessuna spesa 1mpre¥lsta debba
fzssere lasciata “dallo- Smo 4 earico- di- pcchx, quantunque
fr ulti & fatl, & un maggiore mcgragglamento ai ﬂ&pl!ah pie-*
eoli & nesti,- L ‘introduce nella speculaziose na nuoyo ele-

2 Serio; che mema, dl certc, di- nongssere
dlsprezzato v :

E'si pud dire per gtunta ﬁhe coEesta base del] apphcazmne
della garanna si presenta eosl naturale; che ‘questo sistema
di sussidio guvemahvo 00D & stato, nasceﬁdﬂ, concepito alx
tnmentl. oo -

Non s nega gid chela regola volgﬁredell’econﬁma privaia,

- - che non si dehba ‘entrare in DESSUNA SPesa s 'NOR -5¢ Ne 53

Tamniontare, non sia ottima anche per la pubbhca, ma, comie
& bene che resti norma nella pid parte dei casi, €ost & im-
posmbdé chie sia segmta in fulti. Sarebbe , per esempm im-
- possthile.in questo, senza mrzorrere in danni maggmn -glag- .
-thénon i polrebbe seguire, senza ﬁssare la spesa pit alta di
-queblag ghe in effelti potrebbe risultare, Ma quand’anche il non
segmr]a meritasse’ rimprovero, non si pud dire, secondo al-

© ouni- pretenduno, che la cﬁslltuzlone stessa ci asiring a se-~

‘nteresse della sncmta colhma, .
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guirla, e che perd il dlpartzrsene sia incostatumnale, bi

fatti, non perché non siconoses il precxsa le:te d’nnaspesa,-

non si conosce neanche; ch’essa debba pur restare.in certi
limiti; né si pud dire che’ 1rappresentant1 dei contribuenli

siano inabili a. formare tn gludlzm o -che clasched:.n conm-

buente pno pur fare in’ “5& per 5¢ medes:mo ‘ciog, cha qua- -
iunque sid l’ammentare della spesa, l’utﬂe mratm saré pur -

sempre maggmre del prezzo shorsato, -

E, ancora, in parecchi contratti, ir cui la garanzla g data_ :
S0 in capitale determmafo, restano del tronclu sU ¢Ui Bon'si -

determina clie a mano a mano. ‘Edove queal.’mdetermma—/
zipne non & punto ammessa 2 prmctpw 51 fa'strada da s¢,
quando le compagnie, trovatesi avantia dxfﬁcolla - nuove,

dichiarano che se quaiche nUpYoD favore non si facc;a lorn, .
smeuano, e lo Blalo poi cede, giacche uiia slrada ferrata,/‘..
' &8 Non meramente iocale, ¢ piu che una speeu]azione prwata' )

é, in eﬁeth, pm che per un nspeuo solo, un, mteresse socxale.

Se nnn che questﬂ obbxeznme generale ‘contro. 1! mmio dl
apphcazmne detla garenzm non, & stata 1a sola, di cm la Yo
stra Commlssmné si 8 truvata in deblia di rlbaitere Ja punta
anatu, i ah:um ufﬁci non era. parsa (:onforms ai buoni

prmcnpu la'proporzione tra le azioni e le. obbhgazwm per» _
- messa nella formazione del cap:tale in alri era parso-one-
rosissimo il _prestito de’ 50° mﬂwm 3 in altrl, in fine, anzi in_
tum, si era creduto che ; qualupque fosse il merito dglla,
muvenzmne I’artlcelo 15 the Jasciava ai corcessionari un .-

intero anno atentare se sille basi di questa potesseru cestl-
tuu'e una societd anomma, e, c051, a 1mpﬁgnar51 di tenerne i

- patti, le. iogheva ogni nerbo ed ogni pregm, Gl resta Pob-

bligo™ di discatere queste nbhlezmm una, per una, e io faremo
brevemente. Lo :

La propnrztone tra le azwni ele. obbl:gazsom é Imglmrata :

di_molto_ da quelia che era- aella convenzionié anteriore.:
In questa, articolo 7, la proporzione (1) éra .di an qaarto in
-azioni. e fre quarn in bel;gazwm, mentre in.quella che
esammlamﬂ s B capitale deve esser formato per ym {erzo- in
azioni e due terzi ig obbhgazioni Questa proporzione minore

assicura meglio gl'interessi de’ creditori della socield, diuma
maggmr guarantigia’ mnrale all’xmpresa, e nello stesso’ tempo )

({) 1 Liue amcoli gran questi: ) - - ;

& Egting potmnna emettere azioni fino alld cencorrenza dei ca-
pitali che si valutera essere necessario,

Ca Egllne sono antorizzatl ad gmetiere uhbligazmni sina glla con-
correnza” dei tre -qaartt del {:aintale, in ragwne dn ducaii {53,000
per miglio. »

Chi badi alla dxﬂ‘eunza da vnlutazmna del 16, d1 azmni e det 5{3
dal ohhhgazmn! ‘vedri che, qu&ndu il prezzo dei 153 mila ducati
dovesse, com’era ed ¥ comune opinlomne, oltrepassare ' di molto il
costo effettive, { concessionari avecbhero potato formare unp molio

maggior parte dél capxtaie necessarm per via &i obkligazioni.

e
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che call’ammoutare i pmﬁth possibili degli azionisti , pro-
muove 11 Ioro concorsu non mette arisico coloro i i quali .
conmrrendo aﬂ’;mprésa con- lsperanza di minoti- lucn 5 0T

' devona nmanere on soverchla paura o mmacela dx tmppl

S

cessiom sumh magli &vero aache*;ﬂie non.. shanno T

nere per smnh quelle i cm la'gar_'enua, cadendu su un capz-

che fa qompagma supphsca alIa si{esa, che potr_a oltrepassare

la somma guarenl:ta, ‘ton magg ior prépqrmne ai denaro
proprio. ‘Com’s “vero- de! ‘pari: chie,, manendo_ allu Stalo

facolt: di autonzzax‘e ia compagma ad :mpresllt: nllerwn, :

‘strmgendasene ll numertji ed anmen|

 fa he m questa étessa i

sia prava questa sempllce a"fruaglm En Frauc;a, nel 1855

‘suun"cagxtale emesSo per lstraﬂeferrake dx_‘Ft 1,787,371,500,

i'e 616,117,300
in abbhgazmm Ne} 1857,—5019 quattrn 4nnidopo, mé quauro

{'in cui Serano costrutti 599 ‘ohilometti di strada, = su \
o an cap:taié complesswo apparfenente alle cinque ‘compaguie,

tracui l’imperatm'e “era tinscito 4 dividerd Pesercizio di-lulta g

Iarete costmtta eda cf}stmrre, di. franchn 3, 671; 779; 195 15,
‘werd1,059,917,500 1 in azioni ¢4, ;634,861,696 12 in. oh—
bhfrmon equesta proporzmn“

avéva in obbligazioni solo il 75 per 6/0 del suo “¢apitale in"
azioni, quella dellEst. n’aveva il 154 per 0/0, quella di Lione
3177 pér /0y quelta delQvest il 188 per: 0[0 e quella di |
Orléans persino'il 258 per 0[9 E. cotesto sviluppo del. capitale
per obbhgazmm, agevole a intendere. Lo ob’bhgazwm non
soggéttéa soverchi sbalza, CORiE qnelle che nieno sopportano
i rischi’ dei‘i’mtrapresa, -pilt faeili’ acomperare perché: vo-.
ghono uunorl somme, notate-alla borsa conspoca variazxom,
e, came ammort:zmbxll, e depplamente guareutlte, tenitte pul
alte dei fondi pubblici, son pmttosto un titolo. di rendita che
uon un titolo di 5pecu}azzone & vanno pm 2 garbo ai capiu
tah tum&l e pwcoh e

_osi aumeatata, non "era_
; uguale per tuite Ie ‘compagnié, glacché se que!la del . Nord

Pn‘x grave ¢ obbsezwne & quella dal prestlto dei 50 mzhom -
chelo Stato. fa alla socxeta, in aggiunta alla garenzia d’un in-
teresse minimo, Ma, dawero, che cosa egli prova cotesto pre— e

slito? Che né dalla. soezeté e dai Governo_si possa, nei'mo~ .

mentj attush, anche colla- garenzia del sei, raccoghere un -

capltale sufliciente a costrarre: colla rapuhté che 8i pretendc, (
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s 1o Stalo non v;ene pex' altra via a soceorrers il crednta pri-
vato. _Cerlzﬂ, si . putrehbe d:mastrare, con copia di esempi e

~ con una facile erudizione; che lo Stato, non sola;in Francia .

ed iu altre parti di Em—opa, ma persing in Ameriea,, ha pa-
recchie volte cumulati pit sistemi- di sassidio, guarentendo
un mteresse mswme ¢ facendo un prestito- 0 ‘persino. una’
: sovvenzwne, avvero soscr;vzndﬂ per un numero di amom. 1
: Massachussetts concorse alla strada ferrata da Boston verso
I'ovest con un prestlto di-21 5355,;000, e con una soserizione
i'8,353,000 in azioni, che fanno 26;666; ;000 su una-straia
che n'ha costati 51. B un esempig solo tra cento. In Franeia
nel 1837 si complitava,che quanl:mque le strade fossero
tuite ESE!'le.{itE da compagme privite ¢ a benefigio loro, su
franchi 401,142 che & coslato” ciaschedun .chilometro, -gli
azmmsh n’avessero -spesi 204, 988-¢ To Stato 109,154, Ed-ora,
non essendo stato. {rovaio sufﬁclenle il logcm del 5 per-0;0
per allettare i soscnuom dlle azioni della strada ferrata Al
germa, il Governo- -ha propastu di lasciarle alle stesse coin-
pagnie assumendosi’ esso di spendere 416,000 franchi su. 344,
_che il ch:lemetro si presume..dover eoslare. 1 che-non-vioel

dire ehe il 6 per 0f¢ che noi prometiiamo, non ci debbadare -

sufficiente. speraaza di veder costituita nel corso déli'auno la-
socield, presen[e — giacché le nostre linee sono in condizioni
" di‘beneficio e di esercizio troppo.migliori. che le algerme noa
fossero; — ma vuole benst-dire che. il ‘sacrificio,. che ¢ st
. chiede d’ag fungere. ¢ ¢on un fal prestlio, -non vi-debbe-parere
soverchiamente grave, In effeit?, non si pud, certo; affer-
mare che Je linee che vi si propone ora di cosirurre; sieno
meno urgenti di altre quali si sia, né che le condizioni
del credito fossero peggiori, quando quei sacrifici suceitati
furouﬂ -0 soro oggi dai Governi aceonsentili. Oltre di che,
bxs:;gua attendere che. questo prestito & fatto. in. cnmpenso

di que}}’accarciamentn di tempo che s'é imposto -alla 50- .

cietd. Colesta- stessa linea, la convenzione hérbonica la pre-
tendeva costrutta in dieci anni; noi-la voghamo in einque;
:_e per. soprappm voghams, ed & ginsto, che la pikt lunga- fratla
,.dal Troato a hapoh, di 383 chllomel;rl, siz, con breve inter-

. ruzione, compiutd in soli 18 mesi. Appunto, per meltere in

grado i cances:.mnarh di tenere quesio patto, si accorda il
preshte, ma insieme se ne stipula il rimborso; in termini
pii brevi di quelli che si sogliono, stipulare, in sole cinque

rate, ciod, ¢ dopo uno spazio di' anni due, decorrendoa favore

dello Stato Pinleresse del 6 p. 010 ne}l’mjervallc. o

. Gli é vero clie, non ostante ¢id, Jo Stato si soggetta aduna
perdnta, che non si puo calcolare. preelsamente, ma che d‘,
certo non sara di poco memento; giacché sara- impossibile al
Governo di oilenere i 50 ﬂnlwm, mediante un interesse pari
a quello che esige. Ma questa stessa obbiezione prava ia ne--
cessilh del sacrlﬁcm. ..

_Difalto, non si‘troversbbe: cumpagma sena, eost hurban« )
7053 da unpegnarm a trovare ora m ginque anm, senza qual- -

‘ (67-A) ~
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che SﬂSSlle e senza pnma essersi come ayviala, senza pnma
- aver ‘potito mostrare-al miondo 1 fondato caleols degh utili
¢ del .¢osto- deli'lmpresa, un eapltale ‘di parecchie cEBtm&IE
. di-milioniy anzi-in ‘soli 18 mesi una grandissimy’ parte; cosie= -
¢hé-quandoil Goverrio 5i* rzﬁutasse, dovrebbe o tralasciare o
. assumérsi Pim presaa, equesta ésu‘.-gmrla o°per appalti parmal:,
‘o'per appalu sia generaliy sis & longhi’ tratu 1L iralasciare -
nLon-fo cons:glm niéssuno; -dungue; avrebbe a-conlinuare a
* su0- conto'E-che ‘eosa- questo. yorrebbe dire? Qnel ‘sacrificio
detl’uno o “del a[ll che’par grave su aiﬁml'orﬁ farlodel 7;del
63(Lodel6 iﬁ $0/900 2300 milioni; sgiacché non eprokah:te che
- durafite i cinque- anni, e S{iprattultﬁ che peri: primidue o tre |
e nastra finanze i eqmlibrmo in-modo che i nostri fondi si
r:alziua di saverehw, atizi, questa tantn eaarmé spesa e¢la
necessith di pili enormi debili che ne risulferebbé | gli depri-
mewbhedi pif, aggrav.mde eodiTa ¢ admone dei prestiti che -
£ €051 per questa cume pe’r og:ﬁ altra spesa s dov;*ebberu cou—
trarre, . L0 :

11 sacrificio stessu adunque, che cotesto preshta ¢ ufﬂpane,
" & prova che qualunque altm parttto sl seeghesze, 1] saénﬁma
dwenterebbe a pm doppz maggmre

g

Una volta pm li’(WEitO necessarmed accensenhto 1§ prestxtﬁ, .
sarebbe comraddltmrm di chieders, come alcum proponévano,

. una csuzwne piit- forfe. La qual ragiohe 4lla’ Commzssinue

&-bastata“per ‘non- trovar fonflata Pobbiézione che, coutro
questa eonyenzione -si faceva dalla. tenmta della CaﬂZlOBEv
ch:esta a’ socii, . T /- f . .

_,,

Resta ua’uit:ma obb:ezmue, ma davverala pingrave, equéia
* ¢he: plu aveva preoccupata i-vestri nffici. Se essa si reggesse,
" ‘tutti T raziodinii -dedotti sinora: sarebbero . inutili. Ammessi, -
si diee; per- legnthm: ed onesti i paiti acconsentiti-dailo. Sfato-
"2’ concessionari, dove sta’ chi assuma’i: patm dei cance?,swﬁarl
~verso-lo Slato? Davveéro; manea; glagche que]le che deve as-
: sumere questi, & gna socleta anonima, che mon'é ancora co-
stltmta, echei coneessionari resfano, dm‘ante un anno, in
libertd” di. sion cosmmre, senzd’ che mcgrraﬂo in nessun
~'danno o jn néssuna perdita quaride fion vi- POSEAIT0 0 not Vi ¥O-
" gliano rinscire, Lo Stato; adunque,. rxmanesuggetto all’arbi-
trio € persino alla mala volonta di pochi? E pud trovam, in
“-eapo all’anno,-non pit siciro di squello ehe fosse al princi-’
pioy di‘poter compiére per mezzo di eotesti specilatori una
;mpresa d’un interesse ¢osi nazionale ed urgented

- Noi abbiamo esposta, crgdxamo 1’ubh1ezwne in tutta 12 sua
forza, facendlola cadere, -non su! lasso dl tempo eoncedto
~ alla coslituzione della sociéth anenima, .ma, dave: davvero
‘cadé, suli’incertezza della costituzione stessa di-questa.

La vostra Commissione si¢ penietrata della forza di questa-
obbiezione; gracche, davvere, se non si fosse trovato medo di
~“mfigliorare-in questa. parte la -convenzione, sarebbe. stato
messo a ‘repentaglio Veffetto stesso, la costruzione rapida
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della strada ferrata; per- cui lo-Stato accettava e la Commis- .

sione approvava chie accettasse gli aggravi suceitati sin ora,.
C'éra due mezzi di migliorarla: Puno <che i coneessmnan
sind’ora si tenédsero stretti da’ patti; coswché restassebensi i in

loro facolta di costituire uia  societd anonima o d’altra- iratura, :

ma che perd, per averla 0-no costituita; i loro obblighi o i loro
diritti- non mutassero in nulla.- Questa mezz0 sarebbe ria-

scito a un fine contraric aquello che par tatti ci propomamu' -
glacché i concessionari i quali noncredonodi ésserein gradodi-

sottostare del tutto agli oneri della convenzione, senza costi-
- tuire una societd “anonima, non avrebbero -accetfato - d'im-

porsegli-sin d’ora, senz’altro. E ponete che Pavessero accet
tato; vaa ché poi, per l¢ stesse. ragmm pér le quali Ja_costi-"
tuzione -di una societd anonima _put diventar-loro_impos- .

‘sibile, si trﬁvassero inabili di’ qm 4'poco & pm&egmre ne’la-
yori: ponete che in cotesto caso d'inddempimento lo Staio

avesse loro imposto ed -essi avessero ‘accolte le condizioni-
le piii dure e leonine: ponete ancorache lo Stata non avesse -

poi aceoadxsceso, meglio appuratl 1 fatti e ‘riconosciuta una
forza maggiore, a connedere, come~suol  pure dccadere, in-

dennith di sorta oa récedere dal rigore de’ sugi. Adiritti; che

pro# 1 lavori non-ne sarebbérg stati meno interrotti, e il

credito del Govarno e, soprattutto, quello. di ur’impresa di

strade ferrate nr Itaha ne sarehbero r:masti maggwrmenze
$C0S81L.

Dxe;ro queste consrderazmm, la Cummrssmne sié dovuta

altenere aun secondo mezzo; -ed_é- dn perfezmnare I’obbhgo,
seritto nel secondo capoverso di cotesto articolo 15, che efa

- pure il solo, ¢he i concessionari neilintervalic della costitu- -

zionedella soeletéanomma, 5i, eontentavanﬁ di assumere; cioé
du'e, quello di proseguireintanto gli studi e i lavori con tulta
Dattivita possibile, non allrimenti chesé lo socield fasse gid
costituila, ed a somministrare 4 quest‘uopa ie somme ne-
cessarie,” :
~ In due modi si & perfemonate cotﬁsto obblxgo.

. La conyenzione era sfesa in, maniera che glhi obblighi non{
vi parevano assuiti che dalla societs, che purnon esisteva,
né s’era sicuri che sarébbe esistila. Percid, in parecchi: arti--
coli; dove cadeva 1a mepzione di ubbhghx o di diritti che po-
tessero spellare ‘anche ai concesswnar:, alla paro]a societd si

é surrogato, ] concesswnari o-la sametd-“ di pm, per ogni .

effetto, si sono i concessmnan obbhgatt a prendere do-

micilio nella capitale del regno; " da ulliing; Pesecuzione dei -

~ lavori durante Fanno é si;ata sottnposta allo. stesso sistema
di multe e di premii a cuiera soggetto- Tintero lor eompl-
mento. A questi fini sond ‘ordinate parecchxe emende: che ri-

troverete pella stesura di alcnni- articoli, & ﬂell’aggmnta di |
due nuovi, il 16 e il 17, della com’eumcne, Dippit,vi si pro- .

pone Paggmnta d*un secondo artieolo alla legge, nel’ quaIe si
dica che in qualuﬂque momento i concessionari - usassere
dEllﬂ faeolta di rescxsswne che ¢ lar lasciata el capwersw

67-0)



@

. rendano snche l’artwolo 15 acaettab;le, Pr

. hénno, di non. po]
costitoire- duranté 1'ango ja societd. Ma onamal, qual danno
. vérrebbe 4 nm,)qnando 111 potessero ceslitmrla, qual dannu,
“-g'inténde bene, che. potx‘emmo oggl cansare2L'im
. tauu Bap;ltah forestwn o inn unpresa di strade ferxﬂte ita-"
- fiane, aumentera it npsiro credito, e creerd al ida deH’AIpx

- capo all’anuo,.¢ sta bene;. ¢ 0.otte
... in quest’auno in cui abbiamo cost: -gran.bisogno d: rmorrere
* al credito per supplire: al disavanzo,¢i 'bastera Uina somma

~di m:hom rxspett:vamenta pmcﬂla per i]l'ﬂmumrere gaghar—
) .daments quella -che. ¢ la pid urgente delle opere” pub-
~ . bliche da compnersn ofa -in Itaha,
L pranm eun-pin visibile beneﬁnm A pﬂpo]azmm, nelle quah :
_ piir & necessario- ct’mfonderg lo Splrltﬂ, pmche hanno Paﬁ’etto_‘j_- '

6 L
- tério del!’arhaolo 4.5 1! Gaverno st troverebﬁe sm ,,d ora 2~
* bilitato a contmuare i iavor; snm aila s0mma, dl trenta mi-

- Hioni-di franchi, cumputatm dentrn quegh ehe 51 trevasse

gid in obbligo di pagare ai concessionari- per.i Iamn che a-
vegsera inianto eséguiti. Una’ maggmr somma. sarghbe inutale
votare per. ura, giacché nei ﬂue o ire mesi prornga dela

'PAssemblea & 1mpnss:h11e -che e nespenida di i € naperta

i2Assemblea;-il Governo sard SEmpre 'gra&o dj chiedere

- ‘nuovi fondi, che quella, di: certcs, sara.sempre pronta a con-

—.cedere; . .. : - _

¢ La vostra: Cnmm;ssmne crede che queste madaﬁcamum
dere di pill non
£l potrebhe eon- lsperaaza d _eongordam. Paltra parte, le.

- condizioni- pohtache ¢ ﬁnanz:ane di Europa son pure tah che

non si puu du'e.;o ﬁnta! /vana la-paurd c]le i coneessmnam
tere - er. un'impresa di, cosi gran r:heyo,j .

"mpegno di

dejlinteressi-favorevoli a npi.- 0 la socield 5i eﬁst:imra in
00, € noi avremy

quelia da eni verra um pitt -

del Governu BUOVO: - . ., . -
Icapltah foi'astlgm, chel concessmnam el ortanﬂ, pro-

“moveranto la creazione’ de nﬁstrl, ‘¢che mano mancs, quando
‘ j’:mpresa r;escaa bene, ia tramuteranno ‘nelle Jor mam, gmc«
- ¢hé 1 titoli di azioni €. d1 obhhgazmnl Saranno” pur negoz:a-=
" bili nelle. nostre. hm‘s&‘ oggiy i eapltah mdxgeni, di-per sé

soh, non patrehhers né osare i) compir tanto. Un’ personale

seello e. eopioso- verreblie a supplire quello ¢he allo Stato
manca, esuprattutto 14 dove le. linee pruposle si devonu
- eseguire; & gh permetterehbero di adoperare il proprio -
- su quelle in cui_nen, B possnblle che’ l’mdnstrla privata

baslies afﬁdi Nell’ﬂbbilgu per- i cunc&ssmnarz d’eserc;tare

le.linee che eostroiscano , ayremo und garenma, pitt valida
di parecchie altre, che Ja_costruzione sara buona e il dispen-

< dio misurato; oltre alla cautela della: sur}'eghanza dello Btato

che & pil valevnle, quando, ccme nel caso d’una compagma
ecstruttnee, chi servegha & diverse da.chié survegham, che

-' non;im’elo Stato jnsieme ha a cestrurm opagare ehi costrui-

sce, e sorvegharsn per mezzo di aﬂentl che dipemimw del
pari da esso. D'alira parle, 1’esatazwne siessa che i ccncea—
siopariprovano ad assumere unimpegno deﬁmtlvﬂ, ci¢ un’ul-
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tima caparra, che i palti che loro sifanno, se sone _gbba-
stanza larghi per prometiere un guadagno e difenidere da una
roving, non sono perd ali, clitessi, faori delle condizioni or-.
dinarie ed attuali del eredito, si credano i grado di sotto~
starvi, con'speranza di riuseire onpratamente a mantenerli.

_ Assoluty eosi Ja parte ﬁnaipziania’de]lafcbnvgnzinne; o
bisogna $oceare brevemente le ragioni,? che mililano in fa-

vore della vete-trascelta dal Governo, € che, dopo matare
discussioni,.& stata accolta dalla vostra. Commissjone. . -

Nell4 convenzione borbonica, di cni questa presente & una

propaggine, le linee a costrurre eran designate eosi:

4 1° La Iinea dal Tronto sino a Taranio; passando.per Fog-
gla, con diramazione per Olranto, Lecee, Bari, Brindisi, Bar~
letta e Termoli. I D
. -« 2° Due passaggi a iraverso gli Apenniniper mettere in
comunicazione la linga suddetta con Ia cilth di Napoli, ¢ioé
Puno, per la valle'del Sele'e dell’Ofante, Valtro per Ja valle
del Volturne, det Calore, del Tammaro ¢ del Biferno. 5 . ‘

*Le variazioni che ci si propongono.in questo tracciato, sono

cosi profonde, che non restanotra i due altre linee conformi,
se non quelia Adriatica dal Tronto a Foggia, silla quale -non

pud cader dubbio né controversia disorta, e, sino-a un certo
punto, Valtra trasversale per le. valli del Sele e dell’Ofanto.

Dico sino a un- certo punto, perché nella -conyenzione suc-

ciﬁ@ta;"nég ¢ detto se allo sboceo delia galleria di Conza, la
strada avrebbe piegato verso Foggia 0 verso Batletfa, -

Bisogna di queste variazioni render ragione , perché, di’

certo, non possono essere state fatte senza ledere molti inte-
ressi ,~che_erang favorili, ¢ favorirne parecchi che erano
trasturati, : S

L4

Possiamo_lasciare da banda. Ta tratta dal Tronto 4 Foggia ; -
giacché sulla necessita ‘clressa costeggi 1a marina insino a

Termoli , e di i pieghi a destra e interni sino a Foggia ,
nessuno pud mover dubbio ; e se ci ha quéstioni intorno ad
essa ; non. possono-riguardare che i tracciati particolari, dei
quali qui non ¢i abbiawo adgecupare ; ¢ non-gid il tracciato
sommario e generale, su cai ci spetid di formulare un gio-
dizio. Ma giunta Ja strada a Foggia, haa dirigersi -per una

via quasi retta sopra Taranto., passando ‘per Ortona , Ceri~

gnola’, Spinazzola Altamura , ovyero piegare da capo a si-
‘nistra , e procurare di raggiungere il mare a Barletta, per

costeggiarlo sino a Brindisi? Nei primo caso -si dovranno da -
quella linea interna spiccare tante linee trasyersali che.va- -
dano da Spinazzola sopra Barletta ,-da Altamara sopra Bari,
da Taranto sopra Lecce;. dal qual. ultioio tronco parlirebbe
verso Salice un’ultima traversa sopra Brindisi; el secondo; -
a Bari, si diramerebbe ua tronco 58 Taranto ; e dopo Brindisi,

Ja strada s'internerebbe da capo per raggiungere Lecoe; eda -

Leece muovere ad Qtranto, dove 'mettg_rebbe capo e avrebhe
Lepmine. - o e , L
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. 8e si pud gindicare dall’indicazione sommaria consegnata
neﬂa conivénzione horbonica, parrebbe- <che quella linea in-
‘terna fosse da quel Governo prescelta. E questa & appunto in-
dieata come la migliore dauna Cummlsswnp nominata dal
Devincenzi durante 1a Iuogotenienza del Farini, a fie di for--
miilare un concetto sulla rete di strade a costrﬂtre nell’ex-
regno, le cui conclusioni sono state consegnate m nna dotta
memoria distribuita & tutti voi.

Certo, le ragmm della Commissione non ‘mancano d: un
colal peso; ma & endente che 4" suoi occhi ha avato poco o
nessun valore una ragmne, ‘che sul Governo italiano, sulla

- Commissione e su Yoi deve  averlo grandissimo. La Gommis-

sione si & troppo preoeeapata dei vantaggi loeali dei vari

"paesi-che la strada ferrata avrebbe foceati -nei due casi, ma
- ha-avate troppo: poco- r:guardo al fine pﬂucnpale, allindole -

geuerale di cotesta linea adrxahea, che deve pur-diventare uho
dei’ velcoh prmenpah del - éommercio non solo italiano, ma
eUropes &, siamo quﬂsr per dnre, mondiale: Questa’ linea a-
dmat:ca, per- servirei delle paroie di uno dei vostri cominis-
sari, Gmseppe Devmcerm, aé pure li sola lmigltudmale che
pud per tutta 1a sua Tunghezza percorrere PHtalia con facilis-
sime pendenze écon amphss:me curye; perocche, comeId val-

 Iata delPo, cost il 1ido dellAdriatico offre quasi per ogni dove
- un terreno plamsmmo ed oltremodo agevn]e allo stabilimento

di una gran linea di strada ferrata, se ne eccettui il Gargauo, )
nelle cui vicinanze.per-altro la strida per continuata pianura
pud-andare da-Ternioli a Barletta Or questa natural combina-
zione fortunat:ssnma rende questa hnea I’Eniea, per cui gli uo-
mini ¢ 1é mercanzie possano percorrere Pitaliada un estremo
allaltro. celerenrente & con minor spesa. Oltre di che » tutti
gli sboﬁchl alpini, da quello del Cenisio in fuori, che mette-

" ranho. m comumcazmne Pltalia colia’ ‘rimanenté Europa, non

sarannn ¢che come grandn ﬂxramamm di questa prmc:palﬁ ars
terla La Strada dl Venezia per Udinea Layhach (che ne ricon-
gmnﬂe colla val!e del Danubio, coil’Buropa orienfale e colla

" pid lunga fined di strada ferrata; quelld ciod da Trieste per

Varsavia a Pxetmburgo}, pet meBzo” delle sirade di Padova e
Perrara mettery capo a Bolagna La.strada di Trento, di Bol-
#AN0 & d’InSprtrck (che'el metterd ‘in diretta cumumcamne -
el centro della Germania e coi- porh det Baltacu) per lé Ti-
nee di- Verona a Mantova, si ricongiungeri’a Modena. La
strada di Coira (che ne rmmré alla Svizzera, alla Germapia
Gecldentale e del word, ai Ppaesi renani, al Be!gm, all'0landa
ed alla Danimarea, sia pel valico del Luckmanier, sia per
quel!o dello Splugen),per Milano cadri su Piacenza, La strada
- delld riviera ligre di ponenite (che ne ricongiunger col mez-
zngmrnn “della Franeia’ e eolla pemsola Ibenca), per la strada
di Genova si Tianira con quella linea a Torlona, E se mai,
quando che sia, Ta strada di Neuchitel e di | Fribourg per Sion
¢ Briga si- rlcongmngera a Domodossola, quest’alirg shocco
della Svizzera e de’ paesi renani per Sesto Calende e per Mi-



- dria perLioneg,

> e 95
lano cmlﬂunra a Piacénza Senzaehe qﬁesta ed altre strade per
mezzg-del trcmcg ferrotiarie del Po da’ ‘Torino.a Venegia,na

taﬁtaseumo cemmercm ﬂella va]le del Po e deile rngul al- B

\

-

. delle regwmadnatnche, umtamente al gran gummercm déi-

POriente, che si verra raccﬁghendﬁ man mano ne: pm'l:l de ot

PAdriatico ¢ dell"lonio: (1) »

8i vede da cib che la .principale. quahté & guesta strada;
déve essere, sé mion si yuol che ‘manchi al suo 5COPO; che ap=
punto’il porfo zi’Dtranto che & il primo a mostrarsi a chidal’

_mar di Creta’ sbﬂceh: nell‘Adrlatwo. € eost qu&lm 4 Brmdisij_ -

che promette , qu&ndo slansi -pot it fcorreggere i suoi di-,
fetu, dessere il mig}mr porto di quella splagg' 3
" Leuea aVenena, e cosi gl altri che via via seguono, ‘nei quali-
i prodoiti delle spla;:ge gteche ¢ dalmatine € gl’mterm si
possoiio raccaﬂhef'e per. venire’ meortat: od espm‘tatt, sieno
tutli messi nella comanicazione la-pil diréfta ed :mmed;ata,
_ perche lapitrrapida; colle parti. settentrionali tlell’ﬁalla edel-
l‘Euwpa E questa si- ottleﬁe, eostegglandﬂ -sempr St ma- B
rina, ed tinendo-tra foro tutti questi centri- di commercio
delie. provmme rmerascﬁe dell’Adrizit:c&. E s mt:ene per .
due ragioni, sia perché Ta'strada che -gli uomini e-1e mercl_ ‘
,percarrerebbero, sarebbe. materialmente pilt: corta, §ia- pers -

ché andrebbe per via: pm'pxana & con- pendeﬂze “minofi di - .
quelle che si avrebbero asopporiare quando’ §’intérnasse. -

"Le quall doe cond;zmm di brevxt& e di peaﬁenza, si visolvone )
persoprappil in una :mnere sgesa di iraspurt:, cheéun-ele- -
merito di frequenza per i traffici; e di- pmspenta per- il pubs
blico; che :‘xsparxma ed aceumula il di pit- ghengn spende.

Né& Taranto & danneggxata ‘Quantonque per.ig via ‘indicata -- 4
dalla Commissione nion correrebbers- -da Foggia sin- alia cittd -

principale éel Tonio che clz'ca éento’ m;glla, mentre a- segmre'f
“la casta a(inat!ca Sm() a Bari, edd Bari” muovere s6pra Ta-
‘ranto, ¢e ne vnrrebbero circa: HD, si pubd’ szcuramente affer-. -
mare ché le-cento det primo tracciato sarebbero) mena veloce-
mente percorse e con minore spesa “¢he -non ,,cento dieei

de] secomio gmc}:& :mdreb}aas; per ,quest’ulnma‘ s m\ plll i

{&) 11 commercin onemale. che ora i fa. pel Medlterrxnes, & mim_
menso ;e ogRung puo velere’ qual feli¢e . mutamento -d077a ap-
portare Tapertura. dellistuio- & Suez. Che: quesm commen:m,_
gquantg- efgo &, deve; - in “guanio almeno a«pﬂrsone & ‘merci di
‘gﬁmde velﬂtxt&, predlligere tutie cotesta\ stradas. risulta dallav
maggiore brevith.sua: In eﬁ'etti ia atrada ‘da Londra ad Alessan-
Tyritoe el’Adriatzca noktra s ealcola é1 thilom, 3986
 girca, mentre guella per Par1g1 ¢ Marsiglia, & c,h:l ﬂa?B, Valtear.
pér Stragburgo; Trieste, Corfi'di ‘chilom: 4778; Vultrd ‘per Parigl,

Sirasburgo, Viznnd; Gostammupﬂh ai ch:l_ B2LT; cosicché 1g prinia -
ha sulla s¢conde;il vantaggm diekil 593. mﬂla lerza. dl ehil, 792, -
sulm “quarta di chilom iﬁﬁi. S

7' «

al capo .-
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(67' A) p:ana E de1 quattro po!‘il ehe pitt 1mporterebbe ‘unire con
Tarauio, Otranto, Brindisi; Bari e Barlétts, se il pmnu ed il
R . secondo, stando al bracciato della Comnissione, disterebbero.

molto mefio che non . ageettanda il traceiato del Govemg, .‘

Baﬂ e Barletta chs Oggl sono i'pid rilevanti di mnlto, é che,
- per Taranto e i -paesi che pnt:annu farii- capo, resteranng i
-pitt- lmpartaﬂh Sempre ggiacche, “per_guesti,. quei porti el="
I’Adnatmo Boil ;mtranne servire ‘ehe il esp()riare versole ’
_ coste diGrecia e.di Dalmazia od iniportare di 1i), saranno di -

i - molty plu ramemaix a Taranto seconido; il traceiate del
_ Governo, che- nion sarebbera semmda queiln della Gommxs- :
- signe- napoletaﬂa. s . T
-, Ledus mud:ﬁcazmm c‘l: _.la Qommlsswae ha propasts negh U
- artlco,h 2¢5 delycapltolaia, non sono appuuto. che due con:
© seguenze-del concetio ch’essa 8i- é fatta e che -vi. iw espcsto dl o
1 cotesta lmea., AR
Quanitmqne si. posga presamere che suila hnea admahca

debha bastare 1a -pendenia dell’t per mille, cosieehe, anche .

per questa parte, ‘es8a resta supermre a]le alire ‘che possono’
compelere 0n leantaggla, mspetto al” cmnmerem enentale,* -
con essa pure. la Commissioe ha - voluts ehe non fossd fa< -
sciala: faaﬂta 3l Governo ne per questa lmea ne,per le altre,
L cnntenuie/neﬂe congessioney, Ghe Je-pendenge oltrepassino:
N per mll!e “Avrebhe-voluto-restringerla a’ dml.tura Jeril.:
massimo a meno:di cosl, dal ‘varco dell?Appennino in fueri;: .
ma Ja maneanza dégli studi Pha wdotta & contentarsi per li- -
*_ mite. ardmarm dal sei, ed a, pmparn di prescrivere che- co=
{imite-non- pﬂiesse essere oltrepassato c’hﬂ m una mac;l‘-
mera a{faito eceezmrsale, el erl e
(1951 1a Ggmﬂnsg;une non hy: saputn appmvare, cka il Gox-
verno, accansentendo un binario doppio dal Tronto a Foggia,. . -
- circoscrivesse -2 an, .semplice ‘binario. la strada da: Faggla ar
Brindisi: #Appunto dove debh’easere l’mmacco siamo per dire, -
del grande ZLOMIDErein onentaie ove fa’ strada deve passare
per le}pnu pnpglose citla glel regno (1), non si sapeva pel‘(}hﬂ,‘ -
ariché eoneesso che’ strade, le quali dannio en prodaflo signi~ -
ﬁcautzss;mo S'esercilano a an bmarw _solo, si debba sin da.
ora preeludere ngm speranza di vedere, seaza nuovi patti, e
forse .nuovi .oneri per lo Slato, fordila di- dopp:a viauna
strada, Ia quale, come que‘la da Fggglaa Brmchsn, é chlamata L
atn graad;ssnmu traffico’ cost m[emamonale, come, paesanc -
Cileud svzluppﬁ ‘avrebbe ;mtuto‘ quando si sia da quell’mapedx-.,; .
mento venice msanhata o disagiafo. Ma la Gommissione si &
dovuta auahe pfeoccupare di non. aggravare anhcapatamenteff .
8 mdebitame‘ﬁte Perario: QUEatO doppic fing erede di ‘averé -
- raggmnib‘ gl alESl}f’& éhe Vi propane deli’artlcalo 2 delia

PR E T

RN

Pem, quantunque aila imea pmclpale mm si- pessa far s

{1) Baﬂetia 26579, Tranl 2235& B;sceghe 19515 Mélfeita %886,
Giovinagzo 9075, Bari 54327, Mola _§1834, Moricpoli 27584, Ostunl
Ak769 BrindmLﬂsk{;, senza tenclicontg delle citth ¢ territorii ’vsum, 7o
che 80B0. dex pitiuberiosi encchx éell’lmlia meximcnaie. N



: segmre altra trﬂccm ehe iungo i’Ad;*mhcc}, non percid s vtmi
~ dire che si abbiano a° Arascurare gi’mte,ress: dei- paesu ¢he -
da lmea mterna awehhe ‘toecati; -0 -non st éeva pmturare,
che in un prossime,. awemre sieng - caliegau pm ‘diretta-
mente Bl‘!ﬂdl&i ed Otranto pervia pin divetta con Taranto

Se-non. che. il farlo uofié-del presente- Inozo ‘mé “delgre-.

_ senle temga Rispetto a® passi interni; Spmazzela, Al!amura

) Manéurla essi-dovranflo ‘essers {raversali.dai ‘guelia imea
ccﬂtraiﬁ, che-sard npa- tra te linee iongxtndmah d’Etﬂ!a e la _

sug Vera linea siraiegxc&, come quelia che rasenta’ or daun
lato or dallaléro le falde dell’Apénaino,. ed allevolte, irans;ta

per le sue vallate; ed & percio Iontana-dalfe due splagge; tir-
rend e -adri 1atica, nelle quali und flofta pad- fefmar& an gon-
_ voglio, & impedire una marcia, Quando- cotesta linea ;-che;

dove costrutia, dove i in via di'costruzione, dwe, -almes pro-
gettata, vada Ba!ogna a Pistoia, da-Pistoia s Firenze, da Fi-

renze per Arezzo ‘a Spoleto, da Spﬂieto per-Rieti ad Aqumo,-:

sia giunta da Aquino a Capus ;- bisoghera: che - da ﬁapua sia

prolungataa Tarantc, passauda jper-Benevento; Bm'me, Melfi, -
" Gravina e Matera, e ricongingnendole citth.vicine pill copiose

di uomini e di predotti. In. quanto alle lmee trasversali che

“dovranno rmougmgnere pilt dzrettamente Brmdxsz ed Qtrante :

a 'Paranl;o, ne dlscﬁrreremo puz in . L

4

Ora, ¢i resta adlscorrere delie due trasversah presceife dal ’

Gcwernc italiano, delle quali 'una @ affatto nueva per. glin-
:geguen del Napaletano, queila -che. parteudﬂ da Pescard va a
raggiugnere a Ceprano a strada che varriva da- Napoh sie,

in effelti, Iungamente creduto che da .Popoli ad Av&zan& iin -

pntesse la locomuma warcar i’ApenmmJ 'Magh stidi fatn ult:-

dn molto- pit facxle ¢he non fossero i v.arch; studna,tbe ﬁf&postl -
del Sangro e del Biférno,-il primo: dei: qnah era-slatocaceet-
tata ‘dal De’ Rlsels, il. secondo dal- Labianfe, & trovate plu ‘

adatto, pil | facxle e pm brave dalia succennata ﬂo-mzssmne

ﬂapaletana e -
‘La maggwre famhta del. Val‘co dell’ ppex

Iago Fucing che non pér ia valle del Sangro e del Bxfernn,’ .
bastava gia di per 5¢ sola a farla preseeghere -m3 a quggta ‘

ragione’s’ aggumge Pallra 'prepotenhss;ma, che. Ta Telice mu.-
tazmne delle- coﬂd:zwm peh!;mhe, delle, prmfmme mer:d[anah

d’ita[ra, congmntﬁ oramai per sempre a quﬁile ché-confinano

con esse al Settentrione, rende Ia- Tinga-da Pescara a4 Geprann
adattaa pirecchi’ finidie gi'andbsxma 1mp{:rtarxza I‘iapprlma,
essa sara, per ungran traito di tempo insing a ehe altrelmee
non siano compmte, 1a SOE& strada che- conduﬂa a Roma, da

ogni parl:e d’ltaha e .resterd sempre la pilt breve. per tutte

le papalazwm rw;emsche dell*Adriatico. Tn eifelti, 6554 mek-
téi‘a capo aifa futara sede del Governo italico; cosi per una

(97-4) \
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- adriatiche che-al settentrione

‘mezzogmrno smo 2 venh ch:lmnetn m gm avranm) per ¥e-
rm‘e i Napali, ;

. :ammessa é consentlta*

26 .
trasvarsale che si spweh: da. POpOiIs €, passanda per Aquila, .
’metta cafpo 3 Rieti; di dove la linea che parte dai pressi di
~ Perugia si prolunghera a‘Ronmia, come dltresi: sbaccando s6pra

) ffﬂeprana. E s:h poi saré essa stassd la- v:a pil- breve, che le
’ pﬂpﬁlazwm d’ogm parte dﬂll’ltalia del settentnane ¢ del
.- centrd ayranno per: raggumgere Hapoh, insino.a chelalinea
txrreﬁa g.la. ceritrale, molto piil difficili; nion sianié compiute;

- la-pii breve ‘sempre- peér le. popcﬂazmm elrcumpadane ele
e dl Pescara sifo 4 Chmgg:a o .al

lmea da Pescara x Ceprami sia’
resta piti facile & determmare che ca- -
ratterl debba avere Jal secunda Jinea’ che debbe tiasversal-

Quando I’lmportanza della

P

" mente’ corrgre l’ex-regnoevarcar da _€apo: PApennine. La

birevitd fon pub. plu entrare in ragmn di i;emte, g:acche la

‘Brevxta non pubd esser megho [ ;tenuta che per Pescarﬁ e Ce-

P

andr& dal Trcmto a Napnh con_an

Vprane.
- I effetti, con questa g

l_'naggw di 550 chilometri (1);: meutre da Termoli per il Bi-

fernio lwﬂ §i raggmngerehbe ﬁapch clie con " Hn Viaggio di

;chxlometn 585(2), e da Foggia per Troja-e Benevento non vi

‘si andrebbe che per- chﬂometn 358 (5) Pm breve della linea

; “di] Pescax‘a, in, quantc al’ ti‘agttto su Napoi ‘HOH sarebbe che
"quella del Sangro. (4); ma questa, olire ‘che non ha nessuno

degil altﬂ viiitaggi chie'ha Ja prima; &'stata dalla stessa Com= "
. - missiotie napo’letana seartata, comie quella chié &1a pit ma-
. lagevole"a costrurre ;¢ “compensa "“coil’ardmta maggmre'
- deﬂe pendeuze la mmor lunghezza del percorsa; :

. . PR —

: (1}1_)@1!1{':5&:;“%5@&, -
“DaPescard ad Aguino v ... . . . Lo, oL 4H
iiuquino.,auapon;. T (8
(9} Dal 'I‘rontoal’esaam. Ve, e e 58
*‘Da Pescara alla focedel Biferno .-+ ... S UL ey
" Dalla focé del Biferno a Napoli . . < ... . 7. .. 233
RN R P
'(3) Dal.Tronto a Pescara . @ =", . . . Ry~ I

. " DaPescaraaFoggin' . . . . .. .. L L L ou, o 465

' v;ja’Fjog‘giuﬁapélt : R T I .|

s e D . L : 558

5i hadi che questa mimm 4’ presa cﬂma 58 da Faggxa per Beue= )

vento'n Napah sipotesse andare in linea retta, la qual cosa di

certo non & possibile, mentre nelle ‘migure di Peacara-Ceprano ¢
calenla.to aio spazio di52 chilometri per lﬁiriluppa. Cosicehé quanda -
‘1o, due linee diPescars e dll’veneveutn 41 volessero; in quafito a Inn-

ghezza, cimparsare, bnsogne:eh‘he aggmnge;-z a quesi’ultlma per lo
- meno un 20 chilometri.

_ (h)DaiTmntn afescara N P ‘:-_ Lo 53‘
Da Pescars alSangre . . . .. s L .55

! D;‘ls:gl;g;rﬂfﬂapoll O T P P -1
o T



27

‘e quahta che debbono risolvere 1 seelta di un ~fseﬁandu '

vareo dell’Apenmno, -s0n0-1a sua glaeltura nsgetto alla. su-

pe:‘ﬁcle del regno ¢ 1a facilita det}"esegmrjo E evidente che |

- 8¢ non si crede che -si debba varcare ]’Apennmo ad ‘ogni
tratto, e blsogna Cercare questo vargo pm g:u che sia. jﬁosm-

hile, affinché serva fgglio- alle. popolazwm, 2 il il primo.

-non pud. servire, Ora,’ ik vareo pill merzﬂmnalé in: relazmne
alla linea adr;atxca, &, di certo, quelle di (‘.onza, éhe. gis
sui confini dei due Prineipati e di Basilicita, Te proviticie me-

disne deil’ex—regna. ‘Ese s'ha agmihcare dall’tmhté ‘delle .

popolazioni, si pud rxmpxangere ‘nofi “ché sia tmppn ‘al Mgz~

20giorno, ma, bensi - ‘¢hé non lo sia ahhastanza Giacché i di

quia di quel passn vi-ha Ia prmrmma ‘di* Abruzzo Citeriore; di

Benevento, di Molise, di Capitanataedi PrmcxpatoUEterwré con”

727848 ab:tantl, mentre stanag al d1 1ale provmcie di Bas:h-
-cata, di Prmcrpato Citerigre, di Terra-di Bari e d°Otranto eon

2499515 ; alla quale grandissima: massa d"‘mﬁmlm & fatto; me-

diante questo tragitto delI’Apennmo, pm facile Parrive & Na-
poliche medlante qualungue altro. G:acche bxsogua aggmngere,
chenon potraintervenire molto tempo, prima checotestastrada
ferrata che oggl allo shioeco del]a galleria di Gcnza 5t dirige
" s0pra Foggla, st dirami anche per Melfi sopra Barleti.a o Bari,
affinché sia propta a raccﬁghere tutte le merel’ 1mpartate in
“quegli seali dell’Adriatico dalle’ smagge opposte ¢ dalP0-~
rienie, € trasportarie in Napoli sia per rimanervi, sia per es-
S6rne nspedxte luuga Ia linea Txrrena nei varl port; del Me—
diterraned. o
Ma noi non abb:ame ancnrdettﬂ ng cﬁsa. Cotesfa linea
che parte da Napoh per- Salenm, & adatta a fecondare una

delle provincie pil ulbertose - deil’ex-regnc ‘come & il- Prmcz-,

palo Citeriore, e che nmarrebbe d'aifronde senza ‘movimento ;
eatre i luoghl peri quali_altre strade passerehbero, o ne

hanna gua,come 'I‘erra ch Lavoro, 1) ne avranno quando il.

tronco che ¥a da Sarno a. Sansevermo, s:a spmto gino ad
Avellino, sin- dnve & gia in vm di cnszruzwne, e a Benevento,
dave avra pure a esgere protratw R

- Né basta‘ Nm non abbiamo sinora fatto nessuna menzmne
,deile strade ferrate di- Calabrla E pure, rn qualunqne “modo
ia quistione, del lor ‘traceiato sia risoluta, . -¢-evidénte che la
strada da Napcﬁh ad Eboli servira anche quele. pmvmcxe che
contanp 1508717 abntantx. ‘1n éffetti ¢ si possa prasegmre da

" Eboli - verse Reggio - lungo il Tirfend, che, davvem, secondo
il. parere comuns degli’ mgegnem napoietam ‘¢ cosa p:utmsm :

desiderabile ‘the. pDSSlblle @ eiasenn vede ¢hélastrada cheora
costrmremmo, sarvirebbe anche a' qiiesta linea izrrena, 0vVero
talti sn persuaderanno di quello A cui la. magglor parte paiéno

) persuasl oggi, ciog dire “ehe da Reggio. mon si possa raggiun- . -

gere la Basilicata se non costeggiando Flonio, ed in questo
"'secondo easo, 1a linea per. Ia valle del Sele & délPOfanto-ser-

vira tatta insino a che un *altra non ne’dia eostraita , e a -
galleria di Conza servirk sempre giacche Ie dltre hnee non.st -

8
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{67--— A) potrebhem ragwnevalmente congmngere che alla strada che
7 shoceassedild. T . -
Un’ultnma ragsone el b;sogna aggmngere ed & che” questa
,strada per la valle del Selee deli’Ofanto ¢ 12 sola'a cui si -
. possa metler mano subito; g:aﬁche lasola di enfil tracciaio
sia stud;atﬁ ¢on. suiﬁcmnw’accuratem, g Stﬂbllim‘ sul. ter-
. PEnG pressuche m tuttah sud: stensmne Di. s(ﬂa questa st .
pubddirs che per | la dlstaﬁza delly’ crgsta ﬂegh Apﬁnmm dalla
. 'splaggia .tirrena e dali*adriaticd, - stante la’ lunghezza deile
- -valli del Seleg dellsofantd, 8 potra percorteﬂa ol pen-

s

4 ch:iomﬂtra e mezzo _Quanto aﬂe alire” traversale pro-

_ poste, 0 non si. couosce punto, come per quella di Benevento,

‘. cl’altezza acaici hisugnemﬁbg ‘ahre, quantunque siveda che
perla; vicinanza della caient 3 a Fﬂggta non §i -
pntrehhe gmgngre senon ijer dnghi-eireniti, o si 5 gid, come
_per; gtictle del Sangm, del Blfemo e'dél callé Armezw, chie
. sarebbero’ pm d;iﬁml; dz moito. perche maggum aitezze sa-
relﬂsero a vincere. - o s

L Gommtssmne, perd, ammettendo i I;racclatﬂ mdmato
dal Govemo, econosceudo come. ahhastanza v;clm i tenmm
prescn i allé consegue dei vari “tronchi; i prcspone 5u1i"ar= -
trcoLo 2 del ¢apitolato due mod:ﬁcazwm ’

La prima: mcdxﬁcazwne coneerne i termml a quah bisogua
ahe la linea sta condatta nel dwmti.(s mesi dal due vérsanti
deli’Apenmno gl effet!;o, Ascoh ehe-& if punto estrenio dalla
parte di Foggia, ed-Eboli, - che & i punto ‘estrémo dalla parte .
. di Salerno, distano di 93 chﬂometrz Ora, che vanlaggm sari
_egli quello_di potere tra 18 mesi arrivare per fstrada ferrata
sino ad’ Eho!: da‘un lato, £ smo ad “Aseoli dall‘a!tfo quando
R ‘debba pm per::qrrere in carrozza un ¢l grag‘tratto ¥ A ri-

. or di loglca,l strada dovrebbe essere spinta da-uma parte

e dalPaltra, sm__dnve prmmpta fo svﬂuppo neces§arm al fra=
foro stesso di Cnnza, che vuol. dire, circa a Gahm dal ver-.

- sante Adnatmu e sino &Gaiabrtto dal ‘Tirreno; con che non -
mmarrebbe se non una mtermmone di 2& chllometu 0, al-
meno, quaudo quesm ‘paressé soverchm, b:sognerehhe che i
laveri, fﬁssem altimati nel terminé. sepraddetto, sin dove la
lom ndtura i} caml:na, ¢ 1a lor_ difficolid non aumenta. da
queila che & sulla tratis dal Tronto ad Ascoli e dd Salerno
ad Eboh Ora é rlcunoscluto da futii ehe . pozrehbero 3 gue-

* sta stmgua spingersi sino ad Oliveto-daun canto esino a Mon-
““teverde daiPaltro; con “thé Pinterruzione veslerebbe disoli
U7 chilometri. Questl diie némi ‘abbiamo surrogali's quegli
md:cau nei pmmﬁ sapoverso deu‘arhcalo 2 del capltr]latg

 Ng qm si son fermaue le ossenazmm dﬁl vostr; commis-
-sarl, Era ggevol “e0se compu;are ¢he la strada” ferrafa per
Pescaia e Ceprano fornisse mollo’ pid breve tragitlo a Napoli
che non quela per Asceh ed Ebn[; In effetti, per la prima
_abbiamo: -
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Li'nea delle Pescara.

Dal Tronto alla’ pxazza bl Pescara I ."Chﬁl ’58

DaPescaraa Popoll . « . STl . . 8
DaPopohaSalmona IR S .Sﬂfr

gviluppo da cercarsi ‘ondé pnter armare aI colie Ar-' e

meno, entandc un iraforo troppo estesn e deue pen— :

denze tmppo vipidé . .. o e P 58
Dal colle Armenc ad Avezzano '." . 40
Da Avezzarm aSora . . . e tt{
Da Sora ad Aqumo, pinto dx d:ramazmne sulla hnea

da Capua a Capfrano P T I us

' Teta]e~‘ . (’.hll %9_

. Mentie per fa secoﬁda

Linen dell’{)famo e del Sele

Dal Tronto aFogg:a oo -2 Ghll Sﬂ“i
Da Foggia ad Ascoli . ".' A PR

Da Asgghaﬁlemeverde R P Lo x g2 '
'Da Monteverde a Calitri | » 467
Da Calitri a Calabritto Ty o
Da Calabritto ad Oliveto . oy T
Da’Oliveto ad Eboli . .~ Lol L e 20
DaqullaSalerno_ T A
- Totale ... s Chil, 383

Comcche la pnma linea si vanlaggla sul]a seconda di 151
chxlumein E si badi chg cost per la prama Tonsi & tenuto
conto del tratto da Aquino & Napol;, come per a seconda
non si. &fatta ragwne di quelly da Napoh 3 Salerno; gxacehe

ora Te “due lineé non- si paragonana ‘che per e nspeznve ye-
foeith di costrdzione, @ “cotesti doe tratti sono in “gran parie”
ermtato gjﬁ 510 & ﬁapua, &in .

costruttl essendo. il pr:__ _
grado di essere compmt{j sino ad Aqu nﬁ'negh stodsi 18 mesis
il secondo, costrutto gié ! kino'a Vietfi, & bene avyiato. quﬁnto
ai pochl chllemetn che restano insing &’ Salerno -
Poiché adlmque i mteresse prmmp Y-
) pnh quanto_ pﬂ!lla, perehe Tion prest
_compinta non la stradadal Tronto pér
di tanto pitc lunga per 8¢ me&esxma € per i
struire, ma ben di quella dal Tronto. per pe
Aquigo? Tanto, pin che u quest’ulhma pa“reva alla” primé

che 1’mtﬂrmzw

per il traforo del &
vesse o rivseire di mmor jricaglio, & ‘stante’ Ia vmma strada pa-

zwnaie. gid iermmata 0 prossnma a term:nare, che 1] 1ii-
© pistro aveva nella sua relazion
ninico pilt agevole fosse appﬂnta cotﬂste v

~'Ma, pres¢ pitt esatte mformamam g d ;mtuto a quest& ra-
- giom ] ns;mndere vhe iaﬁermazmne del mlmstro non valeva,

Foggua Ascoh ed Ebeli,
chtlnmem a o~

i Pu;mh ed.

fie noD d(}Yf*?sSB essere zﬁhe di sol: %7 chﬂometrr
olle Armeno “che’ quasta mterrunam 2,

¢ dmhiarato che il passu apem-

(67-A)



(6?—’4@) - in quanto al varco di Conza; riconosciuté d’unanime parere
SHETR/ 5l pity agevole di tutti, ma bensi nspetto agh ‘altri yarchi es«
cogitati “sinora:- giacche, per quanto. st puo argmre dagli
studi moitn mcomp;ut; fatti smura, il vareo al- fago. Fucma
non-si puo eseguire con un traforo pit’ }Jreve dx 3alk chﬂo-
metri e con peaﬂenze al dlSGttﬁ del 20. al 25 per mlIIe, men- -
tre di queila di Conza'si pué sxcm-amente, affermare ché debba -
bastare un traforo di-chil: 2.e mezzo e delle pendenze del 12al -
13 per mille; Olire’ d: ¢ib, il tratto da Pescara a Popoli, quan-
. tunque. richieda una gran tralta di dighe per -difendere-la -
strada ferrata dalle invasioni- del fiame , e *que!il da A,qmm} -

" aSora eda Soraad Avezzano, quanmnqua qnest’ﬂltlmo ab-.
hnsagm di- {nc;:ﬁie gallerie; fra le quah una notevole al dirim- -
pﬂtto del-villaggio. di Canistro, si. gotranno bensi™ aomplere_
ne' diciotto mess ;~ma i tratti intermedii da Popoli 4'Solmona
e da Solmona acl Avezzano sono, parrebhe, di ben alira dif-"
ﬁcoli;a clie non -siang quellrda Califri a- C.alahntto casmclié'
si-dubita che si _potrebbero aprire per il tempo ineui il passo
di Conza ¢ presentta che si apra ;- ciod dire per il 1° gennaio.

: {865, -Ora; insino a che questi tratti non: fossero compiuti,
SR : rimarrebbe-su questa strada una 1acuua di 46-chilometri; la
-~ - - quale intanto avrebbs dovito essere-percorsa in veiiore solla.
~ .+ . strada ‘rotabile, che mlsura per quell"mtervaliﬂ da’ &5 a's 50 -
: c!nlometrl TSN - )
In questa contrarioth d1 aﬁermamom, la Commlssmne non-
'si € potata risolvere a pl'Ole‘VI, ¢he, a dmttura, la-linea di
: Pescara fosse surrogal;a aﬂ’all;ra ~se ‘non cie dalla stessa in-
) campiuteua degh stadi smgra raccaltl nsnltava, che il pro-
blema métteva conlo che. si studiasse; e che; quando studtaw,f
si riconoscesse, che. quei. ‘traiti da Popoli a Solmona e da Sol=
mona ad Avezzanﬂ g patessero percofrere con. mmom ‘svz-
luppl & cOot - -minori dlfﬁﬁﬁlt& di qﬂeﬂo che oggi parcva, il mis
Disire, fassg sin. d’ord abilitato a scambzar Pordine di costrus
ions del e.duelinee-ed esigere che. quella diPescara-fosse Ia’
costruua ne’ mesi diciotto sepza ¢he il iavaro della linea verso. -
e Puglua fosse™ m&uglam plu del blsugno Questo ¢ il srrmﬁ— -
cato dell’emendamentﬁ che vi-si pr opone: al b, eapeverso ‘
del 5° articalo della ;:onvenzmne - '

!}(

Nm ﬂﬁll pcss:amo usmre da quesLe cunsmerazwm geni'.lall ‘
su[ tracmatn, senz’awerhre a daé e punti: e I’mw ¢, che,
quantlmque la cﬂncessmne fatta & questa sompauma eﬁmmcl T
da.Aneona, pure il Govemo si & assunto di costeurre per ap? '
palto e.poi vendere aila compagma che dovra esermtar!u, il
trcmco da Aneona a San ‘Benedelto dal Tronto, Questa sgzione
-dev’essere ultimata per il 1* gennaio 1363 e la socield a
cui ne-sari Iatta consegna, dovra ‘pagarne xi preizo al Go-
verno; in cinque rate: uﬂuah e sémestrali a partiré dal 1¢Ju-
glio 1863, decorrendo, neli’m[ervallo l’mtergsse del sei, -

La Commissione non Tia discordalo dal Governo in quanto
a%i’uuhta e aila convemenva, che le eoncessioni deile varie



woe B
eompagnie che-andranng 3. LGStItﬂIl‘Sl in If,aha, oltrepassmo
~ i confini degli- anlichi Stati, e gli confondano. Ma non ba ¢on-

¢id ‘taciuto a s¢ medesima né tace a voi, che cotesto: cbbhgo

assunto dalio Stato tornaa un secﬂndo prastito fatto-a’ conces-

stonari, prestilo; che ammonterd-a circa 14-altri milioni. In

effetti, se ia concessione aveva 4 prmclpiare ‘da Ancona,, si- -

~ rebbe parso che la ostruzione a- carico della compagnia - -

- ayrebbe dovuto principiare di 15 Ma a]cune cons:derazmm
- di rilievo non hanno permesso allaCommisstone di mud!ﬁcare

- in questa parte il contratto. Giacché si-ha 4 badare, che eotesti.

: wncessmnar: s0no° pur. quelli-i quah. avevano firmata la- cnn~=

yehzione col Governe napoletano. OFs, in questa non s’assu-__
mevano che. di costrurre. dal Tronto in g, e ci in-diect -

anm Ora, qaesto tempu si Fiduceva, per un gran tratto,
diciotto mesi, e per i vari prolungamentr, 4 dﬂeanm € mezzo,

tre, quatiro, e, per gsireno’ terming, & cinque. Con questo .

“accorciamento di tem; po satebhe stato impossibile di. congiu=

- -griere un allunganiento di lmea, e supratuito, d’una: lmeaf -
. che'ayrebbe a essere stata costrulta perla prima: Troppo -

considerevole -sarebbe . stato -il capitale che " ne pmmard:,

quando & meno facile, avrebbero i concessmnaﬂ doyulo rac-
cogliere, e troppo funga la tralta, della_cui esecuzione ra-.

- pidissima si sarebbero dovati campromettere.
Nell’articolo ¥ della convenzmne chie concerne lasesione di
cui sf discorre; 1 Gummtsswne non: ha;adungue, infrodotto

altra mutazione se- noi questa sola: che lungs la-montagna
‘sovrastante ad Ancona, cioé, debbé -esser Jecitay -quande =
nore non si- possa, ‘Ana pendenza del” 45 per mille; affinché
Ia compaguia, alla ‘quale & preseritlo un massime, ed- anche
chezmnale, del- 10 per-mille, non prgtestasse drilte a.ris.

- chidini o indennity nell’assimere Pesereiiio peré 5i-&-ag~

glnnto clie quando il° ‘Governo costrulsca, ceme pm'e o-prima.

o dopo dovra, una- linea che congmngesse fe ‘stazioni delle

~ tré strade che sboecheranno g Ancona, su.questa la penﬁ

denza non potesse essere maggmre del 10 per ;mlts. -

Se il tratto da Ancona a Sau ﬂenedeuo i traspﬁrta ai ter-

mine della linea, 12 compera-della sirada diSalerno & hapoh,.ﬁ
- ileuicontralto viene in questa convenzione.: appmvam <i rin-

“¥ia dl suo pnucxpm. Anche qui, Ja Commissiune ha dovatoe.

‘ponderare gravissime ehbiezwm, cheda parecchl lali ha sen-

-lilo pronunciare.

Per risolverle o accogherle, b:sogna pur cadere d’acccrdg
~ su eerti punti, su’ quali non pare ¢he sia ammessibile nessuf
" dubbio. 1n effetti, non ¢i pud controvericre, che una compa-
goia concessionaria di cost gran rete debba pure melter
-¢apo aNapoli. Ora, pérarrivarei'oon ¢rerg che quesh aiodi; O

- haseiare che quesla compagnia cosiruisse una nuova linea da’
" Ebali a Napoi Jaseiando da banda Salcrna, o li'costruisse pa-
ratlela a quella ¢he-va gia- da salerno a “Napoli, uyvero che -

da Salernio sviasse verso Sansevermo, e di b prend;.sse la
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strada dello Stato che va da Sanseverino a Cancello, e quivi
s’imbocca suqueila di Capua per. Na;ml: ovvero usando quella
stessa strada sino a Nola, di-qui-si wstrmssc un nuovo iratto

" “per-Napoli, oiche da ultimo, Ia. strada’che da Capua va a Ce-

prano sa cui shocea ad Aquinola traversa che-muove da Pe-

lscara, fosse cedula a questa stessa. compagma, « da Salerno, -

per upd delle vm sopra mdwate, s: tmvasse. mezza di. rag-
gmn‘nerla. el e

" Per. eqwhbrars: tra tanu psrtm, _e’h:sogna cammmare da!—' :
Pesciudere queili che si risolvono nela costruzione di nuovi
tratti, o che lascino da banda Sa!erno. Ela ragmne e chiara.
Quest’ultima & citth di "troppo rﬂseve per.esser meSsa daun
canto, ‘olire di che: non si sarebbe -potuto, . Senz4, anmentare,
rasentando di pitTe radici de? monfi; 1a spesa ed il tempo,
Ancora, quei pochi chilometri che il Governo borbonice ci ha-
faseiati son-{ubliin un muechio; né denaro si potrebbe pid

' sieuramente ienere per perso. di. queiiﬂ che- si - sgiupasse. a
. ficcare, tra mezzo alle- esmtenh, delle puoye: tratte brevissime.
- Oltre-di che; qiieste nugve tratte non farebbero che peggw-

" mente degli FAL,

N

rare le ﬂonﬁxzwm di quelle che gia vi sono, le quali, pure. ap- '
paftengeng o apparterrarmn ailo Sfato. - .o

- Pep-ultimo on serve, - a-tanti chilometri che 5’h3nno ne- .
cessariamente 3 costrm‘re Silblt(}, aggmugerne spontanea—

Qnanto al lasmare a questa stessa compagma :l tronco ﬂa
Cepranﬁ a Napeh, oltre-clie non avrebbe riselato compiuta-
mentela questione, e’non sarebbe stato conforme alla natara

* di quelto. Questo tronco, in-effetti, che & promngamentc della.

linéa. tirrena che-passa’ da: Roma; e che:resterh unicd stao &
ché 1o Stato ron §i trovi in. grada di farne TRG.NUOYO mngo il

- are; deve: far parte del grappo. delle strade ferrate rpmane,

. Peser€izio-sno. ‘essere-raccomandatod quglla siess mmpagma o
_¢he avra-queste; affinché le dug epmpagnie possang. amendue

" metter.capo in Napoliy yalicando Prnd da un.latp, sull’autaco

confine romanu, i’alhra dali’altm suli’anhcc; conﬁue napa-
ietano. SR v

- Non restavano qumd: ehe due paﬁntz. lconcesszonarl deﬂa‘_
finea admtma e-delle: ‘sue; naturali iraverse avrebhem do-

vubod.averesda s& soh, it tratto da Salemﬂ 4 Sanseverino per,

‘Sarno &. Gancellu, per aver poia comune’ sn!!’altra compa—

_ gniala sezione da.Cancello. a. Napﬂh, ovvero_comperare la’

sirada da Saier;m a Napoli,-che; appar&eneva auna sm:xeté: prx—
vaia, da cui bisognava acqmstarla. oo '

Ci pare‘che, per risolversi, basti. cons:derare che 11 tratto
da: Sansevermo per Sarno-¢ pit lungo che I aliro di 20 clnlo-

. metn (1),1nmppa a Gance]lo;duva le due strade si taghano ad /

{i) 1} Dart’ faseve. i}, seguente raziocinio sm und qmsﬁene szm‘ie :
Sans parler i tmnsport des marehandises, le mouvement. seul des

© voyagewrs d€ lune & Uautre des extremités st en e]fer représsnté

par 2 millions ‘de Filométres parcouris chague annds. Ldconomia
rédgultant pow‘ e voyageur d'une abrématwn de-90 f:zlamétres



angolo poco mend che aenio, ¢ non avre/bbeisptutc dare‘aﬂa
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. compagnia adriatica una testa ‘di linea futte sua. Quéste ra-

. gioni ci paiono sufficienti a farci, . priori,

. testa delia linea concessa, il tronco’ gid paco meno. ehe. af-

preferire; <ome

~falto fivito di costrurre, da Salerno per Nocera 2 Napoli.

 —Ma, si dice, questo tronco € stato cos
~.cieti privata, Bayard e-Comp.,

. jguarentigia di sorta, ed essendo: stato. concésso per 80-anni’

. mel 1836, torna tra 55 anni libera proprietiailo Stato.— . -

teotto- da ungd 50~

a suoi -rischi ¢ pericolis senza

-+ Quando sia ben fermo, che una-testa di iines. bisogna pur

* darla alla compaguia e che quesia sia 1a

- Cotesta necessita ¢he oggi ¢'é, che'la !inea":deu’qfih-tb ab-
. 'bia coteslo principio in Napoli, continua pur-sempre durafie ’

-1 99-anni per i quali il resto della linea & ¢

"non & pud, quando und sezione costrutia &

non agguagliare i termini, se diversi,
parecchie sezioni. :

_ “piti-addita, mon’
_Tiesce malagevole 'diﬁéiugliere Pobbieziene. - 7

oncesso? -Gosfeche

concedata ad o
compaynia che n’ha delle aitre in wcgnt»inuazfmagta?cnstrﬁ'rre,

delle coneessioni deHe

_ Olire di id, si guardino coteste-linee della societh Bayard
- pin da vicino. S0n davvero due; giacché giunta la strada

- aTorre Annunziata va da- ana parie, per
-~ Balerno , per P'altra a Castellammare, qu .

Nocera,:a-Cava €

quantanique - non’

sia stato possibile di procurarsi un- bifancio della: societa
. ‘Bayard, possiamo, per }¢ informaziont, prese; € per lastoria

+ stessa di cotesta compagnia, asserire che

la-strada da -Na-

poli a Castellammare, renda &i pitu del 6 412 per 0{0 s eosie~
ché acquisto di questa linea dalla-dtessa compagnia ché avrd

" quella che ora-concediamo, sara utile allo-Stato , giaeché
-~ gotesto- dippil i rilratie 50 ‘questa’ sézione servird a dimi-
** puirglid’alquanto il risico ¢he debba shorsare-qualche parte

dell’interesse gﬁafentita‘_suﬂe‘ rimanenti.
" Nl tronco, invece, da Torre Annunziata
perdente; il capitale-che vi &-investito-

Pinteresse del tre; cosicché su questo_la°

alla-Cava & sinora
non ritrae forse

garenzia divente-

- " rebbe effettiva.-Se rion -¢he l¢ ragioni per- cuilo divente-
" rebbe, . cessano con -questd gonvenzione sie.ss§:.abifazgi, qie]
tronco non rende abbastanzd, perché non hidancora sbocco
‘neanche sopra Salerno; ‘quande mon potrebbe.diventar pro-

- fittevole che continuandosi $psibo. all Adriatico.. Olire di che,

& costrutto in condizioni di pendenze- di eireail 25 per 0!9
ira Nocera e la Cava; -egsieche Pesercizio e di soverchio

© gostoso, € la velocith dimiﬁuig{{. Ora, la 0
" wassume , comperandolo jobbligo di:all

mpagﬁia:adriatica
ogaryl mm doppio

" binario e di ridurlo nelle condizioni della residua taea, alla

- sera done représentée par un nombre fatal'de

e, i Uan suppose que GEtEe cireulation.do
_shodérée_assuréments Per Peffét du &t?hef{u:ﬁ

sera de 960,000 kilométres ce-qui- eguivaut &t

480,000 Rilomdires: g
on double hypothéze bien

de fer' il’gﬁ’égnvmig
formant pows tarif

g do 67,000 fr. par année; ia-

appliqué sept actions, 4 une palaur »
guelle somme, capitaliséc a4 & pour cents TEF

résenie 1,680,000

3
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quale non & leclte di avere pendenze magglarz del u; per 0;0
fuor -che al.varco di Conza e di Colle Armene. - -,

© = Ma queste riduzioni e: migiwrament: 8000 pur fattl a
spese nostre, ed acerescono il capitale’ guarentito, — -

- §la bene, ma di qui a B55 anni le avremmo puré a fare;
ed in quest’mtervaila NOn avremmo . potufe _servirei del dip- -
pitl diitroito del trcmcé .da Napoli a Gasteitamare.

-E.agevole,- dunque, sommare, che coli’accordare -Juesta
vendita, loSlato. perda per ilaltri annii= quanti ne-corrono
da’ 9y ahe dovranno ancora deécorrere a’ 55 che resterebbers
oggi-a decnrrere ~— glinteressi-de’ 12, 500 000franchi che
questelmee soncostate, non solo, ma ’assume l’obbhgo d’una
guarenhg]a che qneste lineé nou pertavano, &m’ante 99-anni,
B evidente, in quella vece,.che questa garenzm ‘torni piat-
“tosto & vantaggm che a danno, e che quegli interessi non
son:per3i, 9erche, neila_ condizione attuale , in. quel I anni

- avvenirg non si potrebbero rlscuutere semon soggettandos:

-a un gravissimo- danno. oggi. © . .
A effetii’y’ “questo privilegio come sta era ic Stato non -
potrehbe continuarlo in favor suo per allora, ge nor a-un
“patlg solo, che  da Salerno in 1A non: facesse strada, D;fattx,_,
‘volere chie due societd - dwerse -6 di-diversissima importaoza
ese:'cltmo, l’tma sing-a Salerno, ¢ Paltra da Salérno 1 Na-
" poli;” sarebbe xm;ioss;hﬂe' s'incaglierebbero a vicenda. Po-
-nete che To: Stato- continuasse da Salerno in 15 a suo conto ,
Y twve!'ebbe ne!la stessa necess:té di riseattare la strada, - ‘
in cui si trova oggi di laseizrla vendere. Ora non ha, in virtit
- dellaconvenzione - -Bayard, facoltd di riscatio, - :
. Ma_poniagio che convenisse girare la_strada per Sanseve~
rmG o fosse possibile di costrirne una nuova tra le due, sia
" perun mtervalle, gia-per tutto il tratto. Lo Stato, permetten-
dolo, commetterebbe cosa non- equa; gnacehe, gome la sirada
- di Nocera-non hg - speranza di ricattarsi che peli’éssere pro=-
segmta al’ dila di Salerno; quando di Salerno si dovésse poter
veniré in Napolz per altra via,- i propnetarx di quella di No-
cera saapxterehbero seaza lor colpa. E questo scapito che-
oggi-cadrebbe sopra di essi, tra i 4k anni cadrebbe . sutlo
- Stato; gnacché .qual fratto ntrarrebbe ess6 da-un-fronco” che
" hon ‘potrebbe “pill servire se non @ .quelli che andassero a_
d:porto alla Cavaea Vnetn, el qnale non solo non sareb-
* bero migliorate le. condxzmm da cid che 0Fa sono; ma peg-
gmrﬂte,g;acché nomini € merei che- “ora vanno per di li a
Salerno- € pidinia, pxgherehbem altra via? - - "
Quando’ adlmque si _studii in conereto 1a posnzmne delie
]mee -attorno a Napoli, .’ si vede ¢he nell’approvare la ven-
- dita della strada da Napoli a Castellamare, 1o Stato: non- it
corre-in-nessun danmo effettivo, Equando vmcorresse, il
dsﬂno sarebbie inevitabile, - . .
' Deve essere perd inteso bepe che. ia garenzxa delh:: Stato
nop.cade se non sul capitale reale 8peso nella costruzwne
deila strada dalla snc;eta Bayard e ahe il ccr.uratto mm $'in-
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tende approvato,. se non mel €aso e quando i concessionari NUERY
* dichiarino dessersi potuti “costituire in societd anonima, e (67*‘&)
“cosi, ogni facolta di. scxoghem dalla presente canvmzwne
-sig in loto perenla T ;

fa Gammlssmne, approvando il traccxaﬁo generale {i), del
*quale si & insino ad ora diseorso, non ha perd potuto jion farsi
una d:mauda, ed é: bastéranng quesle linee alle pnpolazwm
delle provincie memdmnall d’Halia? Sarantio tutlo guello che:
hanno diritfo a ch;ﬁdere? E quando non smno {itto, come;.
di certo, nnn 50N0; Ia concessmne attﬂale saTa - eila un unpe-
_\rhmento od un anto ad otténere il resta? -
Sﬂpra questi due punti, certo, rileyantissimi, T Comm;s-a
-sswne ha par dﬂvuto d&l‘&! un‘a rispﬁsta non del- batto S!)ddl=
sfacente. -
In effetii, se p'rendete a CDHS!dE!I‘ﬂTB la linea adriatma essa
- ha pinttosto il caratlere di Tinea: cgngmngeute centri di es~
~ portazione od importazione gla-:,che & nnglmrann di poco 0
di molto con essa . i trasporti e Te comunicazioni da-questi -
- ai centri interni di produmne, 0 tra queat: centn pmdut,tm
" dall'uno:alialtro. -
Ora & chiaro, che se queste umme Imee non o sane, le-
linee della natura del}’adrxatlca SGT’YIl‘aIIEO pmttosfo -al comi-

" mereio intérnazionalé, chie o ' alPinterno; aumentersniy

pmttosto il commercio di transxto ¢he fon quelio che si- -

tre sni prodotti stessi del -paese, 1quai1 st mandmﬁ altrove ‘a
consamare, o sui pméettl esterni ehe & ricevanu nell’mteru{a

* del paese per esservi consumati,” ‘ .

 Quantoailedue linée trasvers-th certa,supphscono i parte
a_questo secondo *ufficio, e raversano contrade papolasa e
fecoﬂde Quando i consniemﬁ congmnte colla- lmea di Ce-

prano a Napoli, non si- puo dire che non gervano a_ umra in=
steme dei centri di- pruduzmne rllevantxsstmt, come & futta

“Terra di Lav:z)ra, per esempw, la provmcia ‘Chietina e 14 Ca-
pitanata piana. Ma se per la px‘lma sl puu dire cheda lmea di
"Eepranu, la quale 1a taglia per if lungo , le. lascl poco’ a de-
siderare, noti si puu dire il medes:mﬁ delle altre die, Se non

" ¢he festa ancora-in peggior. condizione i che. PAbruzzo
'Ultarmre 1%, cui capolungo Teramo restd troppc dxscnste

" eosi dalla Jinea adnatzca come dalla traversa di_ Peseara,

~ (I’Abruzgo Ulferiore 27 pon- Hominiamio , , glacché pud sicu- .

. raménte sperare che. 1, strada ferrata nop “tarderi (troppo

a 5pwcaF51 da Popoli per Rieti;, ghe € ung delle'vie d: Roma,-

& cosl & passare att:‘averse Aqutia} Evi halmn alu'e part;

() In quanlo af- tracclan *gartmolan, che, di eério, Ron possono
- cadere in discussione -y proposite di una linea-indicata’ éosi som-
marlamente, basti dire che; di certo; bwognera che la strada fer-
rata taﬁchx quanti’ piit. ceniri di produzwne e di pepolazmne &
pussﬂ}ﬂe senza scapitare i breyitd ¢ neb suoi taratter; essemim
Questa considerazione sarh. sopratmno bend di tehere innanii nei
tracman daTermoll a Taggia, de. Foggia a Bs.tlei.ta., da Brindisi -
per. Leces a.d Otranto, ¢ da Ban a ’;’ara.ntm ‘



“di cui'é centro Lucera. 1 Molise

’5;6 ,,.

- 6l paese clveoscritte dalla réte'ora convessa, le quali sono

ajutate ancor meno : il. Molise e ié’pai‘_ta, alta di Capitanata,
otise  in effettl, non & attraver-
sato dalla strada ferrala chie sull'sstremo suo lembo adriatieo,

. di-dove Campobasso, capoluoge ¢ mercato, rests discosto
‘ eirca 60 chitometri, Quanto dlalta Capitanata, rimane affatto

segregata fuori ,non pofendo raggiugners e-strade ferrate

a

" chie a Sansevero- o'a Foggia. Di Avellino e di Benevento qui

non diseorriamo perché davvero, new polrebbero essere per
piti breve tragilto ravyicinate aFoggia , se-non mediante un

- texsirvarco dell’Apenninio; Ja qual” cosa ¢ fuori delld que-

stioneatiuale, che si Fesiringe a- considérare qualic strade
secondarie, d'importaniza perd massima, in"quanio allo svi-
tappo economico di quelle provincie , si ‘sarchbe potuto

‘desiderare.ed olienere. che -colle linee primarie . fossero .

B

' congiunle-nella presente coneesstone, - . -

_Beova si passa piat gid, si sentird certo rincrescimento clie
Cerignola fion sid rappiccata alla- ferrévia-adrialica per un

trotteo; ‘giacehié Cerignols & il mercato di grani téneri pia

copicio ed affollato delle Puglie. Di quelli che seguono,

_ ¢ome Gravina, Altamara, ftiaterg,;__npg si_ parla, perché essi
 debhono aspettare 1a lor ‘saivezza dalla ‘continuazione della

linea-centrale da Capta a Taranto. In quella vece, la traversa’
‘da Bringdisi-a Taranto, che serve a ‘conginngere i due porli

~ - piti rilevanti nel’ayvenire dell!lfalia meridionale e tfamezza

Franeavilla, una.delle pit popolose, ricelie ed indnstriose

. 0itt delle Puglie; sarebbe appartenuta alla lined chie ba per
- allrd parte a metler capo.a Brindisi e a Taranto, i

¢ Maiue tronehi. stavgno s

. ;ninjstpatim"déﬂg provingia, lasci
. Paccasione: che-“la “Hines “co
- -Benevento e Gampobasso, da

- La Comusidsione rion avrebbe di certo preteso che di {utte
queste linee fosse definita 1 costruzione sin d’ora e preseritia
alla compagnia stessu: Titendeva che Paggianzione ¢i linee

 secondaris, le quali sogliono e debbono essere ieno profi-

cue, avrebbe reso pitt difficile di ritrovare il capitale per le
primarie, perché cf satetibero ‘bisognate maggiori somme, e
a4 queste maggiori sp tmune 5isarebbero promesso meno larghi

" profitti. Ma pure eredeva chie di-queste linee alcufie si aves-

5¢ro.a. preseegliere sin dora, € patiaire colla compagnia che

i nn dato tempo ¢ quaiiio gl utili Adeila linea primaria fos-

‘séto giunti, poniamo, al*7, o 41l’8 per cento, si fossero do-

vule costruire da o882, Le dinee; le quali'la Commisgione par-
ticolarmente avrebbe raccomandale, eran quélle di Téfaiio |
a'Giilia (26 chilometet), di Laneiano alla costa {7 chilometri),

- di Campabasso - &' Termoli {60 chilometri); di Lucera, capo-

luogo giudiziario ¢ centro g ‘commercio del

iudiziar _ Ia parte mon-
Auosa di Capitanata, a Rogyia (22 :

thilometri); eapot 20go ain-~

asciando ‘a'niiglior tedips e al-
ntrale 5 costruisea, { t¥onichi da
; Sansevero a Bovino e da Bovino

praftaito '-ﬂaeixt'irea;iliaﬂoﬁ;}mi% :

sione ; giaeche, ‘dalla: tirancanss di colesti; fioh s6lo hh ve-

niva un beneficio’ che si poteva desiderare, wa sarchbe ve-
nulo un danno, che si doveyy cansare. I due tronchi, dei quali



57":1::-
di Gallipohi sullAdristiea. . T,
Gallipoli, citth eolfa, ricca e fertile; che siéde sull'lonio, -

“intendiamo &ismr?e:e, son quelli di Foggia a ;i!énfre&ajiia_‘g_ (67- A) S

* . ‘marepescoso, a mezza costa del braceiosinistro del golfo in~ ~ /
. fondo.al quale sta Taranto, &1 pit rinomato mereato di olii. -
- delftalia meridiopale. La. sua ricevitoria &, nél giro-delle”

 coste napoletane dell’Adriatico e del Tonio, jnclusa quetladi -

Bari, la ricevitoria dalla quale viene maggior inlroifo nell'e-
rario{1); e questi introiti dérivano pressoché tuttidalgommer- .
‘cio d'estrazione degi olii, che & pure xino dei pid frutbuosi e - S
copiosi che in quelle provineie si faceia, Un-tronco di gtrada- . -

ferfata.che Ia congiungesse a Lecce,: lungo di soli 40 ehilome- -

* . tri, migliorerebbe molto le condizioni di questo commercio e’ .

- /a;zmleglteré‘]i!_:‘eai} rigoglio dei_ paesi circonvicini. E-non pud .-

-+ stare, ¢he’ quando a Taranto e ad Otrante si possa andare con- |
*istrada ferrata ed 2 Gallipoli no, le condizipni di questa non >

A

" peggiorino da quefle che aggi souo,

‘.

 per Pinéaria del Governo anteriore, iliva 1€,
‘ei ha pure naluralmente una rada, la ‘migliore di iuttala -

. Z-giacché ta strada che 91
* torna sopra la marina a Barletfa, non lascia aliro porto . -
- adriatico prive di sé che sola Manfredonja, Dove, se il porto,

donia a’piedi del Gargaiio, piceola; ma antica e gloriesacitth, & -

1l medesimo, apsi peggiore, & il esso di Manfredonia’;

nterna a Foggia, & poi da Foggia ri- - ’

+ & in calliva condizione, .

PR .

‘riva‘adriatica, nella qale i Jegni, appena mingec tempesta,

soglione riparare; giacché difesa com’é, dalla vetla del Gar-

©._gano da'venti del settenirione, non 4 resa_insicura da quelli’.

che soffiano dal greco 4l mezzogiorno; a’quali pure ¢ aperts;
poiché, per violenti che siang , la costa. dalls quale sogliono
nel corso della notte spirare’ venti pit miti , non gli riceve;:
né il mare ne diventa grosso, come quello che si-frange .

. ne'bassi fondi e arriva quasi morto alla spiaggid: Quesla na-_ .
“tura della sua rada reade Y(iianfrcdqrx\iauﬁ}issima anche ad -

~ una flotta, e per poco clie; con qualche opera darte, fosse

agevolato 'approdo, clie per la'lunghezza della riva ora non -

', & possibile che ai piccoli legni, il “pregio ed -l gervizio .

deila rada s1 acerescerebbe di mol fo: -Oitre di cid , Manfre=

1D centro di commereio attivissimos il ﬁgale;;'tisigéti(g allim="
portazione , quantungue non rileyantissimo, non ¢ minore - -
che a quelio-del porfo di Bari, € rispelio all’estrazione, mon ° -

cede che a Bari,-a Gallipolie a ‘Barlelta. E ¢id ¢ naturale:” -

~_tutto il Gargano, distretio, feracissimo dolivi, dagrami, di . S
- "¥ino nelle piccole e frequenti-vaili, .

. “eccelienti e di marmi previosi ne’bosch , come
. tatla Talta Paglia, dove i geani duti o producono, esportano.

ricchissimo di legnami -
chi e-pei monli, come

per Manfredonia; la quale ¢ il pit ringmato caricatoiodi- - ; _

T S Y 11 T 1856 l.ss'a . 1888 1850 1860

Bari . . ... . D mham e 256,008 T 6080 55 . 939,940 30 - 174,685 35 195,795 B6
W gArs s ;| AZ806 TR 83 90 OEWTE - ATR007 06 - 268,901 03

- Tei cinque anni: Bari D, {,262,191 07 ~ Gallipoll D. 1,359,815 68.

Gallipali . . -
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- quau%ﬂ che ;

‘ghi.g veuderl&.

1
questa quama dx g:!am nelI’Adi‘ia!tﬁﬂ. Ora, qaand& da Fuggla'
a Maifrédonia fon cf sla.un. tmucfj di strada ferz‘ata, il epm=
- miéreio dell’alta Puglia per. Foggza, & queﬂ:} del Gargano per
‘San 8évero, dovri pure, allangando strada ed aumentaﬂdﬁz
spesa, aecumﬂlara: tutto a Barletia, €he Stdnto’| pii doloroso,'
,anfredom.i Jien & 'drebbe depressa, ma in.
- queila vece nsollevata cutl’umr!a -a Fﬂggia € & Gengno]a,
salvare’ te fertili p:anure che Ta_circoudane, dalle inonda-

__zjoni ‘dsl’ Gervam”fe della (}andellara, € bonificare i terreni, al
, meymﬁie ‘al: sehtentrmne di-essa: cosscché ‘mediante il ¢om-
mercw chéwi conﬂmsse, vemsse aecrescmta la: vita civile.

del” Gargano “che’ oggi” sta come segreg&to dal regno,
~prive di strade; ¢ scmltu d’ogm consorzio ,. percid chiuso al-
)!’art: deiia mvnltr e fion apertu chis & 'soprusi dei briganti Ti-
ﬁoverat: nel recessi delle sue valli ¥ -nel fitto d&l sum boschl é .

) suIle'cime delle sué montagne. .~ - e

Stante te ragicm 30praccennate, ‘una mmorlﬁa nella Com-
missione & rimasty nel parere chei due tronchi_da Foggia a
Manfredania; ¢ da’ ‘Lecce a Gallipoli:, {'concessionari si aves=

_sero"sin-da-ora obhhgaxe & t:ost::_rh, dopo. eompmm di co~

strurre le linee. indicate nella convenzione,, -~ " -
Ma la maggioranza si é raccoliz. in tn parere contramo.

Rmoﬂesce::da pure lepﬂrtanza dei due tronchi per ragmm
locali d’fnferesse ¢ di giustizia;-nen ha peri) creduto che osi

dovesse rischiare di . compmmeuere Iz convenzione: stessa,
neila quale c:ontmuava a credere, che fosse il solo mezzo-di

‘ corredare pranta;mante €. con 'minoré aggravio le provincie

mer:dmnah d’nna relé ben coneepila ; per quanto non suffi- -
ciente, di strade ferrate. N& voleva che Ia sorte di cotesti due

* tronchi fosse dlstaccata da quella delle alirelinee di secondo”
.-ordine, perché non dil’.ﬂiﬂﬂ!ﬁse il valor campl&sswo “delle
~ considerazioni che debbore indurre il Governo-a pensare sin

@ora alla soluzione delle quistioni- che Ie cﬁucerneno. -
"E non sono di lieve: moments, -anti ¢ maggiori forsé che

" insimije materia si’ possarm dxbaitere Qudiido non si Jossa

o-non si deva aspetiare  che come ha- lungo " in Tughilterra,
yabbondaniza dei capitali faceia” gan;entare &’un interesse mo-
dico’ che ‘il rigoglio’ della “vita industifale del pagse per

. 58 salo: premette, A - difficile di _ trovar- mode per cui,

senza gI'EiVI%SIIm oneri per-to Statﬂ, le strade’di secondo or-
dine si‘costruiseano ; giacehé; ogaichela. maggior parte delle

7 strade - ferral;e di questa qualith ha mcsstratn di‘non poter te-
“nere a’ suoi-proprietarife promesse che avevano fatle, not &
_ sperahlle che dei privati s'arrisiching a custfmrle per ior

conto. B ques&a difﬁealta aumenta ‘quando la lineq- pr:mama,
- in-cui queste’ strade sbncdnna, apparl;ene Tonalle 8tato, ma

- &-una . soeiely privata: clie ha hensx interesse che le strade
. secondarie aumm’smo it mnvxmento SUo . pr

oprio ; ma non
a volta sian co-
dm ‘prepnefm g)i ohbh—

né b punto’ che esse prosperma quando un
struﬁte, giacché slsera G‘lﬁ la P(}VIi}d
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- -In quella vece, quando Ja linea primaria-¢ dello Statoy
questo, che gindica colla vista larga dell’interesse pubblice’,
e non colla misera stregua dell’interesse privato, pud trovare

. tornaconto a comperare le strade secondarie, senza sover-.

(67-4)

chia perdita di chi ha di certo.cagionato un beneficio comune

_ con un danno proprio, giaeché, avendo-esso gid un’ammini-"

strazione sua , potrd esercifarle a minor prezzo ¢he le com-
pagnie mon pofrebbero. -~ - - o S

In Franeia, Luigi Napoleone ¢ riuscito ad .aﬁcellmjg alle.com-
pagnie grandi le strade di minor profitto e di secondaria im-

portanza, agevolando 16 loro fusioni, aiutando il loro eredito,

mighiorando le loro combinazioni finanziarie e prolungando
1¢ loro concessioni. Pore non bastd; e dopo aleuni anni, nel
30, dovette distinguere Fa nuove rete dalla vecchin; e per
quella accordare una particolare garenzid-d'interesse, ¢ sti-
pulare che sicontasse ad aumento del suo reddifo una parte
del beneficio di questa. Ma; per linee di minore importanza,
cotesto stesso non & bastato; e perché la Francia le.avesse
pure, & bisognato, che il Governo si risolvesse ad assumerne
Ia costruzioné ne’ termini della legge del 1842, come ne fa

prova la proposta presentata il 5 giugno al Corpo legislativo. -

La maggiorith, adunque, della commissione ‘non -volle ri-
solvere che i concessionari s'avessero sin d’ora ad obbligarea
costrurre nessuno di questi tronchi di secondo o terzo ordine;

perché credette che quegli non -avrebbero accetialo questo,

nuovo onere, e si sarebbe resa- pid difficile la eostituzione

della societh anonima. In-effetto, questonere si sarebbe ri-

soluto per i concessionari nell’obbligo di avere alrovaremag- -

gior capitale, promettendogli minor frutto,
‘Non vide, adunque, che due pariiti 1a .maggioranza della
Comimissione per salvare cotesti interessi avyenire; dei quall

Pung fa di avere dal Governo promessa, che-avrebbe rivolio.

a provyedere allurgénte bisegno dei principali .centri -di
produzione di quelie provincie le sue maggiori cure, e Paltro
di prendere ‘coi- concessionari -qualche “aceordo, . per cui,

quando il Governo o i.privati si soggettasserg a costrurre.

~ essi coteste strade, Pesercizio ne fosse' Teso, non solo pos-
sibile, ma pit conveniente. . T i
Voi vorrete accogliere, speriamo, questa raceomandazione,
e ammeitere che il Governo prenda Timpegno che lo pre-
ghiamo di prendere, e, d'alira parte, accettare quelle eondi-
zioni che proponjamo, perché i concessionari, a richiesta del
Governo stesso, si assumano Vesercizio di strade costruite
daaltri, : ) :

Diremo poche parole per mostrarvi la convenienza dei due
partiti. - g ) -

La maggior parte delle strade ferrate di secondo o terzo
ordine, nelle antiche provineie di terraforma, ¢he nesono.a
quest’ora cosi riccamente, se perd non ancora bastevelmente

{provviste, sono sfate costrutte, gli & vero, senza nessun onere



. i :
Eﬂ - - - - -
dell‘erario ¢ a tatta spesa dm prwatz e -eon_sussidii; dei co-
mauni, Ma pur {roppo, cotesto & stato fatto in tempi, nei quali
non s’era ancor visto a preva, ‘che le strade ferrate, se tuile

- tengono ‘al pubblico tutte le promesse di beneﬁclo chie, a lor

nome, gli si eran faile, non tutte, perd, sono del pari bene-
fiche sempre a quelli ‘¢he vi hanno-un interesse particolare,
per averci- speso.del lor” denaro a costrurle. Tutli oggi sanno

pur troppo ~clie mentre -1a linéa di .Genova ‘ha dato nel-
-Fanno -scorso L. 48,197 30 di prodotto chillometrieo- fordo,
__quella del. Tmmo 51,6%5 20, quella di Stradella 29 774 95,_
e linee di seconclo ordine hau mostrato i seguentl risultati :

: ’Vo!tn P e i e e e e s 17 935 25
Cumeo . + . oo . . . . .. 17,715
Pinerolo e e e e .. 43,530 15

T Valesza . . . . ... . .. 12,008
Biella . . ... . 7. ... 808 10

Tvrea . . ... .. ... .. 7,943 08
“Vigevano. . . . .. . .. .. 758535
Acgui .. . ... .. .. .. 71,585 20
Bra oo oL L 6885 »

Che vuol iiire,,alcune di queste strade forniscono un infe-
resse ‘di cui non é pussxhllf-: ¢he nessuno, oggi, si contenti per
sé; altre-covrono appena le spese dell’esercizip, ed altre alla
fine ci rimettono, Questa &, ¢ dev’essere la condizion co-

" muue delle eose anche altrove ; ma cid non fa, che perie po-

polazwm e per lo Stato- l’utilita deue sirade ferrate dimi-
nuisca, :

‘E cf ha di pii ; queste strade faron costrutte in un paese

< nel qnaie il Governo stesso aveva data grandissima spinta ad

ogni specie di atlivith industrisle ¢ manifatturiera, e molti -

- eapitali s’eran potuti accumuizre, Tn quella vece, 1¢ provincie

meridionali si trovanoe in una condizione affatto diversa: Ivi

lnsogua, ¢he il. Governo stesso insista ed eceiti-le forze eco-

nomichs indigene, non avéndo, chie nel sascitarle, speranza.
di poterne ricavare i frutti.che n’aspetta; ne spera e Iegxttl-

inamente pretende per Perario pubblico. - .

Che a cid coteste strade ferrate conferiseano, nessuno du-
bita 4 che le provincie napoletane non soverching; avendole,

Ll proporzmne ‘delle altre provingie . ; risulta dalle poche pa-

role che ahlﬁama detto a pnuclpm, e dal quadm seguente :

-

L
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Che se a questo quadro si 05561’?3556 s ¢he le valli del Ti--
cino e del Posono capaci d'una maggiore e piu grossa rete
di strade ferrate, che non le proviacie meridionali, a valli,

. per-lo pill, strette, e intersecate di monti, &i risponderebbe,

che la somma delle’strade costrutte o in cosiruzione o pro-
gettate, non & per nessuno dei paesi d’Ifalia: chivsa e finita;

giacché né il Piemonte , né Ja Toscana , né la Lombardia

banno gia tatio guello che, in comparazione degli aléri paesi
civili di Buropa, possono e debbono avere, - . -

Ad ogni modo, sino 4 che le condizioni deli’erario e del
eredito fion permétiano allo Stato di. compiére in questa
parte il volo delle popolazioni, il Govefno, di certo, procu-
rerh che il beneficio sia esteso alle provineie che perora ne
restano prive, ¢ollo svilupparyi 16 comunicazioni. ordinarie,

. coordinandole alio strade ferratééche ora pud, sole, costruire.

£ quali queste -debbano ¢ possanc principalmente essere, la
Commissiéne non enira qui a dire; giacché sarebbe campo
larghissimo, che non si-potrebbe percorrere in parte; e di-

verso da quello nel quale ora éssa si deve restringere.

Laltro partito che la Co!ﬁmissimge ha ,p'reéo per nﬁgiior_a’re
in questa parte I'avvenire -di quelle contrade, consiste ‘nel
diminuire sin d’ora il costo delle strade ferraté che vi si co~

 Bruissero, ¢ aumeniarne la probabilith dei proventi. Al qual

fine non si poteva riuscire, se nox ottenendo dai concessio-

nari attuali delle linee primarie, che volessero sin d’ora as-
sumersi P'obbligo di fornire, 2 un-prezzo deferminato nella

-conveniiene stessa, il materiale mobile ; con che 1a spesa di

costruzione a -chilometro diminuisce per o meno d'un
20,000 franchi, e di addossarsene Pesercizio , con che dimi-
nuisce la paura deila perdita, giacché la° spesa dell’esercizio

‘non aumentd in ragione della lunghezza. della lines, anzi,

fanto & rispettivamente maggiore quants la linea & meno
luag-a‘_menﬁ frequentata e pid ‘costosa, per: ragion di ripi-
deiza, & costruire. Cosiché, fisszndo sin dora un compenso

‘dellesercizio, che i concessionari delle linge primarie si sa-

rebberg assunto, si avrebbe -avuto il 'vantaggio di agevolare
non solo la costruzione delle: stiade secondarie, ma di pro-

~magverla; e di promuoverla {anto pil, quanto le altre ra-

. Eeco, in effelti, al quanto per °f

gioni di “condizione di.sito- e di-‘commetcio, per sé sole,

Vi avrebbero potuto indurre meno. Ora,

_ ] ] i & evidente in effetti,
¢he quest'incoraggiamento tanto pid bisogna, guante pi sono
le cagioni ehe spaurino; e, in. ciaseun- caso, syiino i capifali.
- Le proposte che noi facciamo su di ¢id, le vedrete l‘egi?
sf;rate nel ‘capoverso che noi surroghiamo al terzo dell’ar-
teolo 24 del capitolato a quello del Ministero. Noi crediamo
che queste proposte stabiliscano dei termini favoreyoli per
not, ed aceeitabili per la compagnia. - L

o 18 compagnia esercite~



reblie, nelle diverse ragioni di prodotlo lordo, che si po-,

trebbero presentare : .

1,500 fr. daprelevare sopra, P ptim

© 10,000 fr, di renditd lorda e ad

- “Introits lordo chilometrics, " ‘“gnié"ﬁodf’ guarentitt, al di 1d del

* 40,000 ¢, /3 fino 2 30,000 fr., _

© & partendo da questi 4/4.

PER LA SOCIEFA.  PER CENTO

 finoa10,000 . . .. 7500 - " -75°f, .
o» 45,000, ... . 7,835 O s -
» 12,000 . . . . . 8,166 .68 °,
» 13,000 . . .. . 8500 »
» 14,000 . . . .0 . 8;83F 657,
v 18,000 . . . . 09,166 e
» 16,000, . .. - 9500 . B9 B
» 48,000 . . . . 10,866 - - »
> 20,0000 .. . 10,835 4 °[, 2
» 28,000, ... 12,500 - BO°fy .
> 50,000 . . . - 14,106 w73, 2

%

RGN

E quando si voglia sottrarre dai percenti dei-prodotiilordi - -

da percepirsi dalla Socield, ¢ib che ne va diffalcato, in com-

penso dinteressi al § °[, del  valore dél suo materiale mo-

bile (20,000 franéhi per-chilometro in- media), e per Pam<
" giortainento di esso, entro 24 ani, al 3 °f,; in tatte 1,400

franchi al chilometro: si troverebbero-risultare le seguenti

. proporzioni fra e rendite lorde delle diramazioni e le inden-

~nitd- della Societa.

RERBITA LORDA - o ’ PER GENTO

10,000 ‘ -6,

© 12,000. ' - 56°), 3
11,000 : N A
16,000 L .- 80°, 6

- 20,000 W7, 1
25,000 - ef, &
0 N R

" Ora, queste proporzioni non &i trgveranno s¢ nou eque, ©

il fissarle sin dora non si credera che benefico, quando dlle

dette cifre si paragonino quetlé che indicano il gitijatto el
* spesa delle Linee di Ivrea,.di Biella, i Casale, esercitale, con’

varis condizioni, dalla societa Vittorio Emanuele, ne’ cui tron-
chi prineipali queste diramazioni g'immettonos 0. ol quelle
di Vigevano, di Voltri, d’Acqui, esercitale, .per .le' stesse
convenienze e ragioni, dalle Stato; facendo osseryare ,chg:
queste seconde, cifre si hanao a eomparare con quelle da cui
& ‘sotiratto il capitale di compera e d’ammortamento del
materiale mobile; giacché, nei rendiconii dei!e)’Sia’tq’, Fam-
“morfamento noi & calcolato nelle spese, e il capitale di
- conipera & calcolato, non nell’esereizio, ma neﬂg eostruzione

stessa della sirada, ; !



(67)

' Spese di esercizig, ;Pgr *la 7I Im

Il ; :
- Esereizio 1859-1860
Linea di-Biella, chil, 50.

- ‘i)fﬁdﬂtﬁ., Exs - L ol‘l s—-';'.r rea :l .. .)a ;i L -‘- . iﬁﬁsﬁ\’ﬁﬁ w »
'iSPESB ------ ‘ln-l.giftil)v!(ivin_'li—agqiitvilitits 2&9’615'
' ) leanenza attwa ...... iene 7,055 ]

Spese di esercizio 97 1 per °f, ' o
Pmdotto chxlometrwo 7 705 20.
ﬁ | Linéa di Gasuie, Chil 40,
Prodotti, ........ i e, 528,868
BPESB. ., ih i 1100,065 *
‘ ’ 74,495 »
: Spese d! esercizio 122 83 per °/, - o
Prodotto cinlometrwo 11,918 59, T
) ~ Linea di Iorea, ehxl, 33.
CPPOdOML v iii e, 152,600
Sgese.-..k...f.,,..‘- ..... PRl weoeaee.  RUBEBT »
] " leanenza passiva<.... s A,T38
. Spese di esercxzm }SIL 18 per °/, '
Prodotto chilometrico 1% 041 12.
- Esercizio 185%-1858
_ _ Linea di Voliri, chil, {3.
" Bpese di esereizio. . Ceeseeineasiaaa.se 138,022 84
Meli del prodotto brutto. e rraeeeie. va.. 183,750 42
‘ Perdita sopportata dallo State. . - 1,688 42
‘Spese di esercizio. Per o[ b1 73. '
. Predctlo chllometﬂm 17, 836.
o - Linea di Vigevanu, chil. 13. .
Spese di ¢ E8EFCIZID. . ... L, . 85,8&"97
-+ Meta del prodolto brutte................., 61,584 80
_ . 2%,428 47
Spcss di esereizio, Per / 69 .08,
Prodo!to ch;lﬂm&tncu 9,143 77,
S ' Lined di dequi, chil, 34,
Spese di esereizio..............,,., weeees 167,209 06
- Meti del prodotto brutto.,............., - 147,027 50

50,182 56

Prodotto chilometrico 6,904 25.
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La Commissione non crede di dovere enirare io maggiori (67*- A) |
particolari, né che pilt ne bisognino a provare. praticamente i

l1a convenienza della proposta. Quello chie si & delto, basta a "
mostrare come, inediéiiﬁe i termini.chie noi proponiamo, non

i fanno alPamministrazione proposte aile qualinessuna com- .
- pagnia aggi consentirebbe, e d'altra parle, si-mette il Go-
* verno'o i privatiche costruissero diramazioni nelle provineie
* meridionali, in migliori condizioni di quelle in cui si son tro-

*iyate le linee secondarie del Piemonte. ~ .
- Queste conclusioni vison presentate coll’unanime voto dei-

gostri commissarii, da uno infuori ¢he non'é statoin grade'di -
jnteuenire.che alle prime tornate della Commissione; 1ot €i
resta altro a soggiungere. Terminiamo, adunque, collespri-= .
_-mere la speranza che la deliberazione di ‘questa legge debba
-~ Ware a quelle proviacie dna splendida prova di quantoaffetto . ~ ;
- ' ha per esse in ogni parte d'lialia, affetto del quale se dubi- -
-tassero, proverebbero solamente che il dubbio deve pur ~
_essere per un pezzo il retaggio di chi, lungamente sof- .~
- frendo, ha lungamente sospettalo il male. Assuefaite a. - "
. mn-Governo a cui si poleva . assegnare _per.molfo promeller ~
“dungo-- collatiender. corto - intenderanino -visibilmente 1a:-
mutazione quando alle pronte -promesse vedranno -seguire
-~ cosi pronto Peffetto, Ed informazioni autorevoli ci assicarano,
 che'i lavori non aspettano che il vostro voto per principiare.
-+ "8ono i lavori, dai quali molta’ parte del popolo s'aspetia il -
¥ %pane ogii, quelle provincie -una lunga -prosperil nellayye~ -
- ydire,.e Iltalia tufta Pultimo suggello dellunita sua.” . v
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) paocE'ﬂ‘NL MINISTERO-

Arf. t.
& approvata Ja convenzidqe in data 12 niaggio 1861, ed
aniiessovi capitolato, dotesa li ministri-dei lavori pubblici

e delle finanze ed il sighor cavaNere Paoling Talabol, anche.

qual rappresentante i signori Duca ¥Wj Galliera, Edoardo Blount,
don José-di Salamanca, Tommaso -Byassey, Basilio. Parent,
 Gustave De-la-Hante, U. B. Buddicom \gd Astonio Chatelus,
per 1a costruzione delle strade: ferrat®da Napoli al mare
Adriatico. S

+ £4 ;[ “1, i 4 mfz(z{,;.'mm riunsmiang Al
tasseffione 3¢ Tnmgion Ul ‘4l ig2 1ellw byns

ﬂfmqimw ?4/ {1 Vbl,ﬁ”h 1441, —

!
‘ At 4]
Sard provveduto eon appositi stanziamenti sul bilancio pas-
sivo dell’anno corrente e.def successivi, per Padempimento
del disposto dell'articolo 89 della convenzione predétta.

/M///;Mwﬁf; ttlln Jinanli 7{/ 4. W/A} /z;{//,
| s

AT

PROGETTO D@\\A COMMISSIONE

Art. 1.

‘E approvata la ‘convenziotie in data 12 maggio 1861, ed
anngssovi-capitolato; intesa tra i.ministri dei lavori pubblict
edelle finanze ed il ‘signor cavaliere-Paoline Talabot, anche
qual rappreséntante i signori duea di Galliera, EdoardoBlount, |
don-José di Salamanca, Tommaso Brassey, Basilio Parent;
Gustavo De-la-Hante, U. B. Buddicom,. ¢d Antonio Chaielus, |
per la .costruzione delle strade ferrate- da Napoli al mare
Adriatico, colle modificazioni. aggiunte all'esemplare unito
alla presente legge. i - 3 -

Art. 2.

il Governo resta antorizzato. sin d’ora & contin
sino alla somma-di 30 miliont,

HITrE
Une;

i lavori

sre
Art. 3. ' i

: A tassiafiamsn Jootsnsiy {‘1&;
%1%144544» & I w1 po u&mw Al ;lfl{l)ﬂd#&-iilﬂ&g%ﬁ
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PROPOSTINDEL MINISTERQ

{ Fra il ministro dei liveri pﬁbbhm ¢ il ministro delle fi-
nanze, conlracnti a nome dello Stato, e solio viserva déii’ap—

© provazione del Parlamento- nazionale, da una parte; .
Il signor Paolino . Talabot ,- - coniracnle a nome propriﬁ ‘ed

i : Blount, don José di Salamancs, Tommase Brassey, Basilio
Parent, Guslavo De-la-Hante, U: B, Buddicom ed Antonio”

2k agosto 1860, di varie linee di strade ferrate sul terrilorio
napoletano, d’altra parte, -
Venue cencertam & stipulato guan&oysegu&.
Ast. L:

E accordata ai sovra nominaii signori la concessmne delle

:Beguenti linee di strade ferrate:

12 Una linea lungo i litorale Adriatico, da Ancona ad §

© Olranto, per Termoli, Foggia, Barlelta, Bari, Brindisi e
Lecce, con una diramaziene per Taranio: .
2° Una linea da Foggia a Napoll, per Asmh, Eboli e Sa‘
lerno;

- "8° Una linea da Ceprano a Pescara per Sora, Gesano, Sol+-

o HwnaePopoll
’ AsT. 2

‘ﬁhpﬂlaiu fra i signori concessionari sO¥ raccennali ela socield
] 4 delle strade di ferro da Napﬂh a(:asteilamare ¢ da Salerno

Ano consegnen@emen € compreae

‘nella presente concessione.
ART. 5. . "
La durata della concessione & stablhla in 99 annl, .parlez;do

i dal 1° gennaio 1868,

RS - I

R i, in qualitd di procuratore dei signori duca di Galliera, Edoarde |

¢ Chatelus , concessionari a titolo provvisorio ed in forza di]
una convenzione conchiusa col Governo napoletano, in data]

E approvato il contraito in data di Parigi-2 maggio 1861,

PROPOSTA DEL

COMMISSIONE
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. : AR';i A, ’

Lo Stam guaxemlsge ila );socxeta per l:zua Iz durata deila
cdocessione . lanto il pa gmento dell’ mlercsse anmuo del 6
per cento, quanto l’ammo,mazmne caicolata in-base alls
stesso. inléresse ¢irea 2. per céglo dell’intero. capltale shor-
sato”per-dequisto e per | la costzione della rete di strade
fu'rate contemplaia all”ant 1 délla’ esénte eouvenzmne., ’

- “ARt. B :

1 termlm pet | il compxmento del[e vaﬂe hnee sono stabﬂxh

ceme segue e Lo

t

. £ gennato-HA08T _ i
& 475 Per il prolungamen[o della Tinea sino ad Otranto :
u) DaFoggiaa Barletta, 1° geunaio 1864 ;
b) Da Barletta a-Bari; 1° luglio 1864 ;
¢) Da Bari a Brindisi, 4° gennaio 1865; .
d) Da Brindisi ad’Otr‘ﬁfito, +*-lugtio. 1863 ;- o
e) La dxramazmne per Taranto, 1° gennmo 1866

T un sum24e. % 1[‘1‘5]”447{“ MM'/{’““““J}"" ‘d[”
it Lun L"’ﬂ’” butlee lmﬁ’v Yo (‘(11614117 v

/ Yy ) & Co e

" / At 6.
ostanze di forza magglore, delle quali &
{apprezzave Vimportanza, rendessero

Nel easc in cui ol%
al Governo risecvalo
impassibile Paltimazion

dente, la Compagnia sarh temyla di organizzare uno speciale
" servizio per.ciascuno dei suddetMhponti non ultimati, in modo
da assicurarne la comunicazione tp)
“sito dei viaggialori portati dai convo@d
La Compagnia dovra aliresi organizza
celere trasporto. pei viaggiatori atfravers
rante tutto il tempo a decorrerc {ra Papert
da Angona a Foggia e da Salerno ad Bholi e l'ult
galleria di Conza.

apposntl sen fzi di
*Appennine, du-
va delle sezioni
azione della

AM' 7.

1i Governo si riserva 1
- cona alla stazione di San Behedetto del Tronto. .
Quesla sezione sard eseguifa 3efio I'osservanza delle norpse

‘|13 Compagnia obbhgata & costrurre sull'alira linea nello

ei ponti sul Trigno, sul Sangro, sul
Salino € sul Yoinano ailehgea stabilita nell’articolo prece-

\ edue sponde, ed il tran=

| mazione. de‘lia gallena di Conza.

ostruzione della sezione da An-

ART lt; )
Lo Stalo guarenhaee a]la Hi?éza per tutta la durata deua
‘concessione, tanto il paga to dellinteresse annuo del 6

per cento, quanto Fammeortizzazione calcolatd in base di 99
anni detlintero: capltale shorsato per l’acqmstﬂ eperia ep- |
struzione ed arredamentio della rete di strade‘fertate, con-
templata all’artwolo l della presente convenzione.

g HpPove

F 91# # l[:l A? qu 1[ ’Mfmﬁ{lﬁééﬁ

Fae do li iam; i Chradelp ﬁ[ talitii ¢ 9o ?g’j“ wA¥ pus,

el i Gedl ' jarine ‘f’gjﬁ
i}' ,1/’1,4 La /liutw 1e Eﬁé’x ? n!l/mfim H !> {‘wﬁ;{;

10

"d

»&G Per la dlramazwne da Ceprano a Pescara, cinque anni® |
apértire dalla data della legge appwvahva della presente
convenzione.

-Quando dagli studi di questa du‘amazmne rzsultn ehe sia di
pid facile e pronta costruzione della linea di Peseara ad Eboli,
il Governo ayrd facolld di congertarsi coi Gonces:wnaru per-
ché quella diramazione, salvo il tratto da’ pressi di-Popoli-a
Colle Arméno, sia costrutta in diciotto mesi, restando- perd

stesso termine: 6 complre 1a lmea di Conza i

»nel termme di cmque anai, . - I =

ART 6.

‘\Iel €aso in cui c:rcostanze di forza maggiore, delle quali &
al Governo riservato di appt.ezzare I’Jmportanza, ‘rendessero
impossibile Paltimazione dei ponti sul Tngno, sul ‘Bangro,
sul Salino e sul Vomano alPepoca stabilita nell’arlicolo prece-
dente, fa Compagma sard tenuta di:orghnizzare -Un speciale
servizio per ciascuno dei gnddetti ponli non ultimati,-in modo
da assicurarne Ia comunicazione tra le due . sponde, possibil-
mente mediante ponti di legno, ed 1l transite del vxagg;atnrl
‘portah dai convogli. - :

~La Gompagnia dovri altresi Grganizzare apposxh seryizi di
celers trasporto pei’ v1agglator1 atiraverso I'apennino, du-
\rante tutio ll tempn a decorrere fra- l’apertura delle sezwmj:
. ; disfrrs - - ‘l’ulh=’

#

o Awr, 7 :
ll Governn si riserva la costrumne della sezmma da Ancona
alla stazione di 5. Benedelto del Tronte..

Questa sezione sard ‘eseguila 50ito Posservanza delle norme

i'H’F 7. UM 44!11:! ‘Lhzy{ #Jﬂ’ )uq /M/H‘Ii e
r“tt)mf; it




" el eapitolato qui ahgesso. Hssa sard ullimata il £° gen-
- naio 1863, in modo da pdigrne aprire Pesercizis, e tosto corn-
_ piuta in ogni sua parte verhigo 3
- _Bocietd.

T Questa consegna avrd Jaogo quand’ancheal1® gennaio1863 |

noa fosse compiuto il primo-tratio attravérso 1a.montagna so-
vastante ad Ancona , nel- qual caso la Societh simpegnid ad
‘{ ' assumerne Pesercizio, provvedendo al servizio-del tratto suds

4 detto fin che dori la interruzioue, - :
AgT. 8.

1 cieta, a titolo di sovvenzione lemporaria, Ia somma totale di
- 50 milioni di franchi, saddivisd in rate trimestrali.da 5 mi-
_ lioni ciaseuna , ¢ ¢id solto la pisebvache-k -4 3

propri-1oRd

o Ast. 0. O
La Societh rimborsers , coglinteressi nella ragione del sei.

per cento, tanto e spese che il Governo incontrerd per Pese-
| euzione della sezioneda Ancona aila ‘stavione.di San Bene-
| detto del Tronto, di cui allarticolo 7, quanto Ia sovvenzione.
1" tempordria stipulata allart. 8, e cid in cinque Tate uguali e
semestrali ; a partire dal 1° lugtio 1863. Gli interessi -sulle

quelli sulla spesa della linea da Ancona-a Sa Lo 4

data delPincomineiamento dellesercizio su questo intiero

trotico, . - i
Art. 10.

Per poter soddisfare all’obbligo assunto

2 ~ P
:

5% = ks D S e - px e g ¥ Uity a
Oaferm; dovendo la Societd incontrare notevoli saer.iﬁz_i > si‘
1 -stabilisce che apréndcsi Jastradaaifepocd p’reﬁndicata, il Go_-y

vernoshorseraalla Societi up-premio di tre milioni di franchi.

. zioni anzidette non venissero aperle al.

Hice trams non dopo scaduta Vepoca retrostabilita ;2

~ sard fmposia alla Societa Tat '

ogni mese di ritardo, per il solo fal a scadenza del ter-
mine senza bisogno di costiluzione in mora. = - -
Awrddls o

I congessionari sono fenuti a depositare, 4

di nn mese, a parlire dalla 'daga“deﬂ’apprpvaziene ]]('i'l: 1eggg

della presente convenzione, una cauzione di tre milioni d{

franchi ; in quale somma verranno compresi 160,000 ducali

prima d'ora depositali. B o .
- * Questa cauzione sarévvresiitmta per terzi, quando i coneess.

-

4 consegnala definitivamente alla §

) Per viemegiio assicurare Pesecuzione delle linee entrole | B
4. epoche stabilite dailart. 5, lo 5tato sommtinisrera alla So-§ -

.| “sovvenzioni decorreranno dalle dale dei rateati pagamenti, € |
' Sari Benedetto dalla |-

di un'milione di-franchi persj.

eniro-il termine 1

S T o .u
del copitolato qui annesso, con dicliiarazione eh 1a pendenza
della liriea attraverso alla monlagna sovraslante.ad Aneona,’
potr essere portata fino al 15 per wille, sino a che il Governo
non costruisea, intorno ad Ancona; ‘una miova linea di‘con- -
giunsione fra le strade ferrate’ Bologria-Ancona, Roma-Ati=
“¢ona, Ancona=Napoli, nella quale I pendenzd sion polrd ol- -
‘trepassate il 10 per imille. =, R

La sezione da Ancona a San Benedetto del _Tyéxjito sard gl-

fimata il 1° gennaio 1865, i‘moda da poterne aprire I'e-

Bereiziv, e tosto compiuta in ogal sta parte‘Vgrr_‘a consegnata l

defipitivamente alla Socield, Lo '
(uesta-eensegai-avrr-tuogos
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1{"

sionari gmshﬁcheranna di avere incontrato una spesa snpe-

" riorea tre milioni almeno per ogni ferzo da resl'ltmrs:.

. - - - Arr-12, .

Smo alla 5cadenza del termine stalnl:to dall’arhculo {5 il
Govemo noi potré accordare né una soweazmne, né una ga-
ranzia dinteressi per l’esecuzm-ne i qualsiasi altra strada di
- ferro, du'etta da Napnh ¥erso il mare Adnatxco, salyo il €aso.
che’le eénd;zlom i quell’artlcolo aecardate fossero state ri-
- fiutate. dal suddam concesswnan. P

T LARTAB. . L
Le strade d.l ferm, di cm all’art;calﬁ i 5aranno poswdute
e& ese.rmte ¢ ’g_tti,gu diritti e g i che rasuh
! ) alle leggi e dax"regola eah‘m
vigore; ¢d in particolare daﬂa Iegge ‘del 20 novembre. 1859
(575&), in quanto it presente atto.o Pannesss .capifolato non.
vi deréganc, né venga all;nmentz. stablhts per future d13po-

smom !egge ndi "lamen

La socxeﬁa automzzata a reallzzare il suo capltalej parte
10 aziodi e parte in obhhgazwm La quota-parte realizzata in-
azioni non potrh mal assera’minore diun, terzo del capltale
sociale. . .

~ Le carteile di_ obbhgazwm eniesse dalla societa sarazmo
rivestite delia ﬁrma i un commissario gDVernatwo, per con-
slatare Ia garam:a dello Sfato, ~

" GPinteressi dellé obbhgazmm verrarmo pagat: daile pubs

" bliché casse, des;guate a: quest’uapu dal Ministers delle Fi~ |
- nanze, & condizione’ perd che la society provvedain tempo’

opportuno le somme’ occorrenti, ¢ che buonifichi alje dette
¢asse una commxsswne del due per :mlle.
;  _AsT. 1,

E accardato a; cnncessmnm il termme i un anm;“per

costituire, ne.lle forme preseritte’ «iall{leggn una -societh
- anonima, clie assuma, gl 0bbl;gh' xd § di ’ttydeﬂa presente
concessmﬁe. k

- REi ‘Saranne” tuttav:ﬁ‘%texm i o a"i]a-castztuzmne della
detta&sne;eta, a-proseguire; gli. atudi -5'13. lavm con tulta
Pattivitd possxbxle, { 1i altnmenlx che sela someta fosse giy

o coshtunta, ed 4, sommlmstrare quesi’ua’pc Ie samme*oc-
© correnti, -

T

. Nel caso in cui, darante il suédeuo termme, l mreostanze
pohtmhe o’ finanziafie fossero tali da renderé impossibile I
costztuzmne di una ocield. annmma, pGlranno L concesmnan
rinunciare alla presente ‘concessions,

Qualora la presents concessione non venisse defigitiva~
mente confermata entro il termine dianzi ‘slabilito, sia i
conseguenzy della rinaneia per parte dei concessionari, sia in-

dxfetta dell’apprevazmne del Parlamento nazionale, il Go- [

§



. : 51
" verno sard tenuto a rsmhursar lnra, cagl’mteressx nella’ ra- i
=, glone del 6 per cenlo,, latte le spese di qualsiasi naturg,
- spstennle nella compilazione dei pmgetu, netle negoziazioni o
relative alla concessione, nel!‘ xmmaute ed csecuzmne dc’:ri ;

2 lavoris | ‘ . i PR : -

if’ Fatto in doppio ongmale , o : B SRR Am. 16. - oo

; Torino, addh 12 maggio 1861. - = o Nel caso in cul i cancesswnam usassem della faeolla loro
s V ‘ St ‘eoncessa. da]l’ahnea '5° delarticolo 15, sei lavori saranno

‘stati attivati in-modo da soddlsfare alle obbligazioni -assunte
‘ { eoll’art. B, “pel eompimento.dellé linee dal Tronts a Foggiae
n ministm dei lavmr'z P ubblici da Salerno. ad Eboli, essi - avranno dmtto ad-un. premm cal-

Soltoseritti all’angmale' ) f

; 1l ministro delle finonze : UBA“-“M Perozzi. - | colato, in ragicne : del tempg}raseurso, suila:hase dl quello
Pextno Bastoct, .- : o jaccardato dallarli 10, =

) : o Semvecezlzvora fossero i rﬂardo e ségno da compro-

PauLin TALABOT. ; "~ Fmeleré Pultimazione dejlelinee. suddelte nel tepmine sfa-

1 direllore capo di divisione al Mmzslero bilito, i concessionari sottosiaranno; per ‘ciasciin mese di Ti=
"% Viardo, ad una multa caleolata, anche in ragione del tempo
dei lavori pubblici :
: - trascorso, syifa base di’ quella imposta dal secondtr alinea dn
- _ G. MABTINERGO. | detto articolo 10. .
Per copia conforme all’originale : ' : Le questioni che insorgessero .| mtorno all’appilcazwne di i
s G. MARTIREXGO. : ;| quésto articolo, saranno decise @ !ermlm deli’arncolo %5¢
: segueutt, del- capltoiamannessn. = :
‘ i  Agr, 17, :
Icoaeess:oﬂan ﬁnché ‘noii “abbiano costlimta la- Socxeta,
i cui‘allart. 13, per l’esecuzwne della presente convengione
e dell’annesso capx!ala!u, eleggum@ dnﬂucmo presso la sede

J i -‘ o ' del Gnverno

YN O

| M//z mwnz/fu//ﬁf [/ mfz// )// /t 4({;4// Ly 441,
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" meta ; -

T S , L
1° Per T'acquisto della linea-da-Napoli a Salerno;
. 9° Per la tostruzione delievalire: finee mmcesse -alla-s0-

5% Per complere e ‘mattere:in esercizio le sud&etie linee;,

non “che per provvederle del materiale fisso e mobile nei

primi tre anni. del[’esermzm, a parhre da] gwrno della com-% L

pleta apertara ‘di ciascuna- !mea N

s Per corrispondere: gl’mteressx del 5 per ceﬁto dei eapi-j .

tale, eprovvedere. alle spese- generah d’amministrazione, ﬁno’
-a tanto che Tintiera rete concessa sia‘posia in esercizio. -

) L ammontafe delle spese Aamministeazione verrd suddi- |
. viso fra le lineein cnstm,zwne é quelle in eserejzio, pmpnr— :

 zionatamente alla lunghezza delle-une e delie altfe,, = -

Glinteressi-del capitale: versato” per la costrazione di cia-:" -

. scheduna linea saranno coperti mediante glintroiti d delleser-

cizio parziale 0 totale-della stessa l:nea, AR quanm sm;m suf]: -

ficienti, -
: : An'r 7

Le somine , ché lo Stato avesse eventuaimente sborsate in,
forza della guarentigia stabilila ailarticolo _precedente, co-
stitdiranno un antmipaziéne ‘frultante P'annuo mteresse del
kper0f0. *

Quest’ anticipazione verrd ﬁfusa‘”céﬁ’eééedéme“""rntrmw
* pelto sulPannualita guarentita, Le eccedenze verranno ap-

plicate all’estmzwne, pr:ma degl’m%ereSs:, pnsma del ca-. :

pn‘.ale.

o Am*S

La secleta avrd l’obbhgo di presentare cbﬁﬁ dell’ésercia -

zioe-degli approvvngwnamenh alla fine di ciascun anno. - _

1 conti relativi alla costruzione dellesingolelinee; dovranng
essere presentah due anm dopu che esse saranno messe in
esereizio. - - -

La garanzla stlpulata neli’artmolu & non pntra essere ap-
plicata, se prima i conli delia compagma nﬂn sarazmo stalL
approvali dal Goverso. - ..~ - . . .

Azrt. 9

Ii Governo si riserva il diritto d; sorveghare ] cuntrollare,

nel'modo il pitt Tato Ia gestione della Soclet%l la quale, a sem:-|-

plice di Ini richiesta, avra Pobbligo di formrghtuttl gli schia= |-
rimenti ¢ {ulte le comunicazioni che egli crederd opportune,
Frepocisimente il preventivo deil’amuﬁmstrazmne e deile-
serdizio, -

Esso polrd pominare uno oplu commlssan inearicati di |:

questa sorveglbanza.
in caso di djscrepanza fra quesu commissari e la sametﬁ s

" {] ministro dei lavori pubbliel sard chiamato a decidere, |.
salvo il ricorrere, ove del cazo, aghi arbitri di eui nell*arti- |

eolo 32,

}_’ Mizrh -';z{{lu-f'a
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CAPITOLO 111,
Riseallo ¢ scadenza della concessionc.

Art. 10,

1l Governo preaderd possesso ed enlrerd 1mmed1atamente
nel godnmenta di {utte le sirade ferrafe c&mprese neua con-
cessione allo spirare di essa. 1. -

Al Governo incomberd Pobbligs di nmborsare alla societh ‘ - . o
il valore del materiale mobile , degli strumenti ed utensili, | - . ) . -
dei mobili, degli approvwgmuamenh di ogni genere -al preszo ’ )
che si regolerd in vza amichevole o che verra fissato dai

periti. -
Gii stabilimenti fondati ed esercltx in mlu dell’arﬁcrﬂo 2% I g, a1 cw,i?‘/ A/ $ 44418 ;[ 41449544//1 )ll{i ;/‘444“4“’ /‘([ t/

del presente capitolato mmarranno in propriell della 50~ 4,“ [,; 4 {7” " “”/‘fb ﬁffﬁv ; fJ dlifiie 4 }j / 1} ﬂ, “// -

ciel¥
I - An'r i1, . ) }z‘fu,w e el(ﬁg*zwfv] | i el Mf'?

Dopo 'anno 1898 il governo avré fa facoltd & riscaltare Ie ¥ 4:1!4174“112/,
ferrovie concesse, mediante il pagamento di una rendita an-
1ua da corrisponders semestralmente fino al termmc {!elw
!’anno 1966.

Arr. 12. :

Per determinare il prezzo di tale nscatto, si- prenderanno

glintroiti netti anoui ottenuti dalla societd, duranie i selte
‘_g;am che precedettero queila in cni il Governo avranotificato
Fintenzione di riscaitare 1é ferrovie; se ne: dedurrannﬁ ok
ntrmHJ iti dei dge anni meno proficui,’e K pmendera ia
inedia %egl’mlmm del cinque anni restanti. ‘
: ':Queét’mermm netlo .medio: costntuira Jammontare: del!a
'rendua annua che verrs pagata semestralmente dalla someta,.
“per tafti gl Fnn che vimarranno a trascorrere fino al “ter-
ting.della concessigne. :
Questa rendita annua oon polrd essere. in alcun caso mi- ]
nore, gia della rendits. netfa dellultimo dei getle-anpi presia
terming di paragone , sm deil’interesse guarentlto dallo
Stato '

Am' 15,
.. Nelcaso previsto dai due articoli- 41 e 12, come pure in

_quello in cui it Governo non prendesse possesso delle ferro- g
:VIE che al fermine della concessione, gueste insieme ¢on tatti
1loro annessi, doviio essere consegnate i buono stato di
manutenzione,

Se cid non fosse, esso avra diritto difar eseguire le l‘lpﬂl‘*
zioni necessarie a spese della Societh, ovvero 61 obbligare
quest’ultima a provvedervi. .

In caso di contestazione o di discrepanza nel giudizio sullo
slato della ferrovia, si procedera nel modo indicato dagli ar-
ticoli 52 ¢ seguenti,

, Le stesse disposizioni s apphcheranno quande la societd |

" Venisse a seiogliersi prima del termine della concessione.
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) Arr. 1K, . : - -
Allo spirare della concessione la Societa dovra, qualora il . )
Goverito lorichiegga, continuare la- manutenzione e Peser-
cizio delle strade per i-sei miesi Successivi, a spese e per |-
conto dello Sfato, 1 resoconts dell’esercizio co8i sestenuto
dalla Societa diefro richiesta del Governo, dovra ‘éssere pro-
- dotto nej tre mesiseguenti., . - -
~ Se il Governo. fa delle osservazioni-su queslo resoconto, Ia
Societd deve presentare Ia sua risposta, e somminisirare en-

tro tre mesi le nuove dilicidazioni che le saranno state’ do-
- mandate; senza di’ che le obbiczioni sollevate contro il suo
resoconto si terranno per fondate, ¢ si regoléranno i contiaf !
norma delle medesime, . L o B |
.. Per contros se il Goverrio non muove obbiezioni contro j1 |
- resoconto entro -tre iesi, ¢ contro 1a ridposta"delfa Societs |
entro sei settiniane; i conti presentati dalla ‘Societd si riter-
ranno come-approvati.

CAPITOLO 1V.

Tariff ¢ condizioni del trasporto, e servizip pubblico.”

" L CArrqy, oo ' - s oo g
| " La Societd ¢ autorizzata a percepire 1 tariffe poriate dalla

e i N Lo ke il s s oo i
i Oghi!sﬁt_terfugi_o tehc}i‘eg?: Ea,i:g%fra,ugﬂre‘lg 'S‘qcﬂ:ie:t‘é delle | A(’{M?i ‘w" /'Imi){ Jell ﬁlm'l y ’pjﬁ_r; 91///"’;;
- lasse che le 000 c‘loj{pte pe;r’tqupom, ogni tentative faito %ldﬂﬂ ,!“anﬁg; Aifee 31 / ‘,Y" . Q}fwf “
o i s St i s iy | 9100 0 i 0 3ine sipual o) e 99
i speiion 3 s e 5 avssines| {1 deifeiiss per oot et 0 I

dirette a persoiie éiVerse,. saré punita col pggamento diuna | 4 e d{} /},ﬂ;‘ ne j¢y nensistiamy /f, h‘); {4‘}4‘;;' :

tassa tripla. . . : )
Queste disposizioni saranno inserite nella tariffa a stampa
della Societa. : '

. Arr, 17, IR : : . :
. In caso di straordinaria carestia dei-viveri, il Governo ayry
il diritlo d'imporre una riduzione sulla tassa di ‘trasporlo - »
delle derrate alimentari, fino alla metd del massimo portato - T
dalla tariffa; - o B ) : N
' Air. 18, ( ’ : : , S
I trasporti militari dovranno essere esegnili a premzi ri- ' Lo
dotti, ciod : ‘ o ’ ’
Pei.militari in corpo o staccati, ma provyisti gi fogli di via,
al terzo ;- : i . o
Per i cavalli; bagagli, oggetti militari e materiale da ( ‘
guerra, alla neld delle tasse portate dalla tariffa; : ) :
Gli oggetii appartenenti al materiale da guerra di cui non




saranno paregyiali alle merci di seconda classe nei trasporti
‘piedola velocily, - T P

R Vs S L B T
“I'detefiuli, non che gli agenti della forsa pubbliea che 1i

- scorlano verranno-irasportati per meld del prezzo di tariffa

" delle vetture di terza ciasse. N S
I detenuli si trasporteranno in un comparlimento speciale
quando nen siene chinsi in carrozze cellulari. '

siffatte earrozze, essa non paghera alcuna tassa suppleliva.
S Art. 20. S
[ pubblici funzionari incaricali di sorvegliare Pesercizio

-5 verrapno (rasportali graluitamente del pari “chee i loro ba-
1% gagli, T
A Anr. 24 SR
sy La societd si obbliga ad eseguire gratuitamente il trasporlo
¢ delle lettere, dei dispacei, dei pieghi di servizio e degli im-
piegali postali nei convogli di viaggiatori ¢ misti, ed il tras<
. porto delie lettere anche nei convogli celeri, s
" I carri ambulanti posfali saranno somminisirati dallammi-
strazione delle poste, 1a quale provvederd alla loro mann-
7 tenzione. o T
. " Qualora Pamministrazione non impiegasse carri special-
- mente destinati al servizio postale nei convogli ordinari €

. quattro Fuote. . R :
* " Ogniqualyolta questo servizio esigerd Puso d'un veicolo di
maggior capacitd, di un carro postale, il Governo dovré.cor-
“. - rispondere alla societi un ompenso di 15 _cenlesimi dilira

.- - italiana per ogni chilometro e per ogni carro suppletivo.
* Lasociety si obbliga d’incaricarsi delle spedizioni fatte
dall'amministrazione délle poste, non accompagnale da un
impiegalo, del pari che della sorveglianza dei carri postali.

In tutte l¢ stazioni in cui ha luogo Ta> spedizione delle let-
tere, si porranno gratuitamenie a disposizione delPammini=
slrazione delle poste i locali per uso-dufficio. - -

, Amt. 92,

‘1l Governo si riserva il diritlo distabilire grataitamente %ﬂ_
sue linee telegrafiche lungo le ferrovie. concesse alla socield;
ovvero di far uso dei pali delle puf linee Lelegraﬁcher o
¢+ La societd daj canto_suo. avra diritto di stabilire 3 ;Jfgpn,e’
spese delle linee telegrafiche, ovvero di far uso dei pali ap=
partenenti allo Stato. o

iy

La compagnia non polrd trasmetbereatri dispacct fagrehé |

“quelli relativi al servizio delle sue strade, € sard percio :595'
loposla alia sorveglianza governaliva. . - seatl
g Ast. 25.

- }s &falla espressh menzione nella classificazione delle merci, |

Ove poi Pamminisirazione facesse uso. per. trasportarlidi |~

* delle ferrovie o di conirellare le operazioni della societd, |

misli, la societh dovrd porre a sua disposizione un carro aj

La socield dovra far invigilare gratuitamente dai propri

f jtl(p mﬂ,_ﬁ t]gtdaﬂ '
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[ agenti le linee lelegrafiche stabilite e da stabilire per conto
del Governo, lungo l& sie sirade ferrate, i
Quegli agenti incaricati- di quésta sorveglianza, dovranno
denunciare. immediatamente ‘alla prossima stazione telegra-
fica, od alla pitt vieina dutoritd competente, tulti i guasti so-
pravvenuli alfe linee telegrafiche, o .
- GAPITOLO V.
Stipulazions diserse.

Am". 24,

Dtcidendo il GovWno di costruire o di concedere nuove-

linee di strade ferratexgia come prolungamenti, sia come di<
ramazioni di quélle compsgse nella presente coneessione, i
concessionari godranno del Wiritlo di preferenza durante il
periodo di dieci anni, a partiréNalla data del presente capi-
tolato, sempreché dichiarino di adsgltare le condizioni propo-
ste da altri offerenti entro ‘quattro Yagsi dal giornio in cui
queste loro saranno state notificate. '
Da questa condizione sono -escluse le linee: delle Cala-
brie ed i prolungamenti ¢ diramazioni delle ferrovie dello
State. ' - - , L
e L E AP AN

V3

.

dF-DO0--2LCCLIASSER0—HIHI~286
proposta, essi dovranno intendersi col
per regolare d’accordo, e nellinleresse generale,
del servizio nei luoghi dai quali si stacche-

igee -appartenenti a societd diverse, e
natamente nelle Stagioni destinate ad essere usate in

Anrt, 25,
La stazione che la societhy dovrd eostruire a Napoli- pel
servizio delle proprie linee, sara progetlala ed eseguita in

modo da poter servire convenientemente firehs

"+.4a meth della spesa per lo stabilimento di ques(a stazione

Le condizioni del servizio misto saranno regolate dal mi-
nistro dei Iavori pubblici, 2 $ :

sione

+ ’ o
u/it 9/1 u'zﬂ‘ imi‘ 1[” ﬁ:zf?&uﬁﬁw uﬂﬁfiﬂﬂ'ﬂé ' {4
ot 8{4[4144 TR ;4/,02440'449«..1/49 7{’; ke y",;,:j_g‘
aidiali sttty po /],u//; /d;ff[;mmﬂ the /ﬁﬁlhf :
1 T it f\{; -
“1/14/14;1,(47;4/111;141-’ 91!{4 [fr['?w‘ ﬁ[&Y/Lﬁ("f[z&ﬁ[MHl;/u,

- - Art, 2%,

, ‘Decidendo il Governo di costruire o dj concedere nuove
linee di sirade ferrate in diramazione di quelle comprese
neila presenle concessione, i concessionari godranno del di~
ri_lﬁo di preferenza durante il periodo di dieci anni a partire
dalla data del presesite capitolato, sempreché dichiarino di
accetlare le condizioni proposte da altri offerenti eniro

quatéro mesi dal giorno in-cui queste loro saranno state noli-
ficate, -
e

-

Qualora Ia Societh non accettasse mna o pit diramazioni
che loro fossero stale offerte, e posto che queste. venissero
eseguite dal Governo e consegnate in perfetia condizione,
munite di tatto i} materiale fisso oceorrente per Vesercizio,
saranno essi nullameno tenuti.ad, assumers ad opera finita
Pesercizio di queste diramagioni, In compenso dell’esereizio,
peril quale la Societa provvedera lutti gli oggetti mohili oc-
correnil, ed inolire il compléto materiale di trasporto, non-
ehé s'inearichera della manutenzione ordiiaria, 1a Societh
avrd dirilfo di prelevare sui ‘prodotti lordi annui i queste
diramazioni-7,500 franchi garentiti quale minimum per L'e-
sercizio annnoe di ciaseun chilometro sing alla rendita lorda
di 10,000 franchi, e dell’eccedente un terzo'sino alla rendita
chilometrica di 50,000 franchi; ed un quarto quando la ren-
dita lorda oltrepassi i 30,000 franchi al chilometro.
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monumemx ¢he potranno esseresccpertx nélls esecuzmun
déi diversi [avori della ferrovia, zmn dovranno essere meno-
amente danneggiati. s

1. concessionari dovraone darne ‘avviso, al. (‘zevema 'pe"
meizo dell’intendente delle rlspettwe provineie, il quale
provvederh sollecitamente perehé-sicno tolti, onde non- iu’f-
pedxmla esecuz:one dei lavori. - 07 0

manarsi, e con esares*a nserva che le dispasmmm cofi-
e negli articoli 28 € 99 non; debbaﬂo ritenersi apphe:a-
; alle varig mdus!;rle m’a ¢

Pel corse (fz diect anm,é parﬁz’e dufls dhta dél presesite a-
pmﬂatc, i cancessmnam p‘otrauno lmmehter n ftaﬂchlgxag di

;ita sard determmﬁm dal ministro delle'ﬁtmﬂzé eon appo—‘
iito E'egolameuto mtesx,i coneessionari e
“Axr. ﬁ? s
v m'anté tibto il corso delld concessigng, a soviefd: afdrd
esente dall’imposta sulla rendita. Edsa tuitavia pagherél’xm=
posta territorigle fii'base 4lfa cifra per Ja guaje terz*emefab-
-, brieati- acquistati per la-strada, ﬁguram}o e pubblwl cﬂfasti
ali’epor:a deniacqmstoi ' :

L Awri"a'ﬂ.%‘ T

La someta potra Arasportare gratmtamente

Imee leslottore ed i pleghi risguardanti‘naicamente I’ammx—

mstramoae & Pesercizio delle ferrovie concessele.

Agrt. 3%, - -
“Tulti i contratti ed atti quali siansi; che la socleta stnpuiera

relatlvamsznte ed esclusivamente-alia costruzione delle’ Imgs

-goficesse, saranno soggetti al dirilto fisso d’upa lira italiuna,

-ed andranne esenti da ogai diritte praporzmnale di reg:-

. strazmne S :

: Art. 5%. : ’
i Ld soeieth, per quanto é possﬂnle, seeghera il sub, perso-
uaie frax z‘egmeoh, N sp-potei-deropad et Tegoit-5¢
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ferenza, a parita di con joni, a mmtaﬂ congedati € provye-

dutidi buoni ‘altestati, Un™erzo almeno dei suddétti post

dovra essere in Ugm case r rvatﬁa questa classe di per-'j DRSO

fsane R - R
- AM55 T ’ -
Insargendo qual Qe “difficolta ne]l’esecuzmne del presente
capxto]atng della convy
* rivolgersi dapprima alk '1stero dei lavori pubblici,.cui spel-
* ‘terh didetépminare in pro gsito. Tn easo'di discrepanze tra il
Mxmstem ¢ la societd , sf ri X rerd ad arbitri, e su questo
punto resta formalmente dewg N ad ogni eontraria disposi-
zione dliegge N -

ART 5.

Quando venga il caso ‘di ricorrere allarbitramento, Ia parte' -

" _cheloavra domandato notificheri all’altra la scelta del proprio

- arbitro; mvztandala i nominare ! suo; e qualora questd non

“aderisca ai!’mvnto entro qnattordim gwrm, questa nomma
sara fatta dai ;; ate- a

Am- 55. .

1d easo.-di dlscrepanza frai due arbitei, le. parh nomine=
rannc wa terzo arbitfo; mon potendo porsi- d’aceordo per
questa nomina, essa verra fatta dai due primi arbitri. . Quando

i due arbd;n non possmm cmzmrﬂare nella scelta del terzo__

Fatto in doppm mgmaie
Torine, i1 12 ma_ggiar_ }861

Sottoseritti alPoriginale:

. It mindstro dei lavor{ pubblici
' Ussioine Pervzir,

© 1 ministro delle fingnze © "
- Purro Bastoci. : ;

rvizio attivo ; essa-accorderd Ia pre-

nrzione eni ¥a annesso, la societd dowa'

T _ Art 35 I
Insorgendo qualche difficoltd. nell’esecuzmne del prssente (

 capitolato. ¢ della eanvenzwne cui va annesso, i coneessionarii-

o 12 societh dovranno rnglge?sl dapprima’ al Ministero dei

“lavon ‘pubblici, cpi spetlerd di determinare in propnmt{r In

caso di discrepanze tra il Ministero e i concessionarii o Ja 80-
eietd, siricorrerd ad arbilri, e su questo punto resta formal~

’mente derogato ad égm contraua dlSpDSlZiOBE i legge-
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