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SESSIONE 1861 - N° 76

CAMERA DEI DEPUTATI

PROGETTO DI LEGGE
’ presentatg dal ministru delle ﬂnanze -

(BAs:roGl)

di coneerto eol::qin:strn dei lavori pukblici,’
edi agricoitﬁi-a, indmiitri:i © commerclo ’

. (PERUZZIE Nuam)

nella ’mmata del 26 maggm 1861.

;

Auqmslo per parte éello Statu della stazmne delle ferrovie
l:vornssx in- Fxrenze per Fespasizione 1tahana

SIGNORI,

Tostoché in virtil della legge dell’8 luglio 1860, sorta dal-
Piniziativa della Caniera dei deputati, fu slatuits ehe una
esposizione ilaliana avesse luogo a Firenze nel settembre
del 1861, il ministro dagricoliura e commercio affidd ad una
Commissione la dura di proporre le misure ﬂccorrenh a re-
caré ad esecuzione guesta legge,

Una delle prime indagini_ di questa Commissiene fu natu-.

ralmente indirizzata a rinvenire an edifizio atto ad accogliere

convenientémente i prodotti deil’industria italiana, allo spi-
rare del breve tempo concesso agli appareccin di questa festa

mdustrnale ’ .

-Essendo evidente la rmpnsmb‘ihta di elevare un nuovo edi-
fizio all'nopo, quand’anche- si adoperassero le costrazioni in

~ ferro, per ¢ quali sarébbero daltronde abbisognati tempo e -

spese considerevoli, attesa I’msufﬁcmnw della produzione

delle nostre fabbriche € le dxfﬂcuita dei trasporti dall’estero,

dovelte la Commissione restringersi a ricercare quale fra gli
edifizi esistenti a Firenze fosse meglio atio ad essere ridolto
colla maggior convenienza, celerita ed economia.
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(7 6) Dopo averpresi in attents disamina gli edifizi {ulti dfz’q'uali
. presumere si- potesse I'atlitudine all’uepo, la Commissione -
non esild a rinvenire nelld grande slazione della sirada fer- )
. rata da. Firenze 4 Livorno la maggior eopia possibite delle
qualita ricercale. Questo_vasto edifizio, solidamente costruito
nelle maniere deile grandi costruzioni toseane , consla di un
rettangolo copérto di 8000 metri quadri, diun edificio occu-
pante una superficie di 15000 metri quadri, di un’area (ofale
di 85000 metri quadri; e Paltezza delPedifizio permelte di
aggiungere alla vasta area coperta comode gallerie superiori
sorrette da mensole sporgenti. dalle pareti. :
Le sale destinate al tfattenimento de” viaggiatori ed di ma-

. gazzini deile mérci e de’ generi delFimffresa possono anche
esse venir utilmente, adoperate per i?ESposiziune; le stanze
ove ha sede Pamministrazione saranno opportune per gli
uffici della_Commissione e de’ giurali; e sul vasto terreno in
mezzo al quale sta la slazione polranno essere innalzali
quei minori edifizi proyvisorii che sempre occorrono per ac-
cogliere ceri oggetli i quali non possono venir ammessi nel-
Pedifizio prinecipale.” -~ oo - ‘

- Un-canale adiacente deviato dal fiume Arno procaccierd
Yacqua occorrente a’'varii servizi; le prossime officine della
strada fétﬁ:_ata’pét:;ango venir anch‘,jesse,uﬁlmﬁnte'adoperate,

.: sia per Je piceole riparazioni occorrenti durants le costru-
zioni e durante Pesposiziode, sia quando si vogliano meltere
_macchine in azione; e Ja vicinanza del passeggio delle Cascine
ove avré__ lnogo P'espesizions agraria e dei bestiami, mentre
agevolera’ il ‘concorso del pubblico, rionira quasi in uoa .

stessa localiti le varie esposizioni, -

~ Fatta per questi-motivi persuasa della convenienza di desti- -
nare all'esposizione la stazione deta di Porta al Prato; la
Commissione si rivolse alla societd concessionaria detle strade
ferrale livornesi, per chisdérle, se ed a _imali condizioni a~

vrebbe consentito a cedere 1a sna stasione di Firenze per Paso
sovra indicato, . - - T

L’amministrazione di quella societd rispondeva non poter.
cedere P'edifizio delly st

s dzione ed | piazzali adiacenti preordi-
nati al servizio dell'impresa, senza costruire altri locali del
pari adattati ailindole speciale del servizio; cid che non po- .
teva oltenersi senza prescegliere fe localith adatlale e ridurle
alluope. . - .. ‘
Richiamaya quindi quelp
zione del Governo suila poca
visoriamente ua servizig (i

amministrazione la considera-

convenienza di trasferire prov-

' provvisoia aae e H0 di quella ‘impnrta‘nza in un locale.
pro¥visorio per.un tempo assai lungo ed in occasione del
mmaggior traflico cui dara luogo. Vesposizione, per quindi
ricondarlo nelPattuale, sqlle spese e- sui rischi del doppio
trals;’wrto del materiale, gef generi di ‘manazzino, degli ar-
chivi, della cassa, del titoli, sullinatilith succossiva delle
eswapr_saz'tpm ¢ riduzidni da fare per 1a stazione prmfvisoi'ia,
suila duppia spesa di riduzione della stazione per i'uso prov-
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visorio e della successiva sna restituzione nello stato atfuale;
* ed emeltendo quindi o’ opinione contraria alla cessions
provvisoria, si chiamava pronta a-soddisfare il desiderio
anifestato, facendo an progetto per la definiliva cessione

della stazione di Porfa al Prato al.Governo e per il definitivo -

concentramento del servizio e del’amministraziene nella pic-
" cola stazione costruita entro Firenze, presso la chiesa'di Santa
Maria Novella, deifa gia societd Maria_Antonid, per la breve
Jinea di 30 chilometri circa da Firenze a Pistoia, e nelle vici-
nanze délla medesimas Dopo aver sentito il parere favore-
vola del Ministero della guerra intorng alla-suseetfiviti della
stazigne di Porta aii Prato, di esser sucecssivamente adope-

rata per uso di caserma di-cavaileria o di artiglieria, per. i '

quali corpi.havvi difetto in Toscara-di adatli loeali, e dopo
aver considerata Ptilita di ridirre‘in una sola stazione posta
presso-il centro della_citth le due stazioni di Firenze, il Mi-
nistero con- risoluzioné del 1% ottobre i860-7vrjéoﬁosgevé la
minor convenienza della’ cessione” temporaria e moslravasi
disposto a prendere in seria considerazione lé proposizioni
della societh per Pacquisto definitivo della prima delle ricor-
date stagioni. .. -~ Tt S
~Considerando perd che, ove il Parliniento dovesse pronun:
siarsi in proposito innapzi didar opera ailavdri necessari a
pender libero it detto locale in-tempo utile, non sarebbé ri-
masto il tempo occorrente per tali lavori; 1 quall appena st
sarehbero patuti»con&urfe "4 compimento ove fossero sfati
immediatamente intrapresi, il Ministero; col detto officio del
12 ottebre 1860, incitava il governatore generale delle pro-
vineie toscane ad -abilitare nei debiti modi Ta societd delle
ferrovie livornesi ad eseguire immediatamente quanto-occor-
resse a render libéra la-stazione di Porta al Prato, secondo-
¢hé veniva esposto dalPamministrazione di quella societd; e
dichigrava non-avere il Governo difficolti a promuovere 1a
dichiarazione di pubblica -utilith delle’ opere riguerdaniile
espropriazioni per gli-uffici della- societd, per il magazzino
delle merci e per i binari di congiunzione.

11 governatore genersle della Togcana, mentre -Ja-un lato
confortaralasocield ad affidavsiall’equitd del Governo ea dar
opera senz'altro-all’intraprendimento dei lavori, per Pultima=
zione dei quali a gran:stento sembrava dover Tiuseire baste~
vole il tempo assegnato dai termini prefissi nella legge rela~
tiva all’esposizione, avate riguardo alle ‘difficolta - frapposté -
dalla stagione invernale cui- andavasi incontro; continuava,
‘per mezzo della direzione: generalé dei lavori di scque e
strade della Tosoana, le trattative per determinare le condi-
zioni della cessione ¢ gli stabili e terrent che weglio conve-
nisse espropriare per rimpiazzare ilocali che andavano ad
essere eduti: Tsclusa la-possibilith di"costruire dalle fonda-
menita ntrovi edifizi & renderli servibili enteo i pochi -mesi, e
mesi invernali, che rimanevano fito al maggio, “epoca in cui
1a Commissione Reale dichiarava abbisogoare dei Jocali desti-
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nati alla esposizione , convenne ricercare stabili esistenti in
vicinanza della nuova stazione per adallarvi quegli uffizi e’
quei magazzini che erano_raceolti nelle varie parti della sta-
zione di Porta al Pralo appositamenteé eretta, =~ '

In ¢onformita dei voti- emessi dal Consiglio d’arte e dalla’
direzione generale di acque-¢ strade della Toscana, il gover-
natore generale proponeva in dicembre 1860 e in gennaio 1861
i progetti dei decreti reali concernenti le condizioni della ces-
sione e le necessarie dichiarazioni di pubblica ulilita per gli
stabili e terreni da espropriare, . . o
. Mercé queste prémure del governatore generale della To-
scana, Ia fiducia riposta dalla societd nelia equith del Go-

- verno, ePalacrild colla quale i lavori vennero spinti; han gid
poluto incominciare all'epoca prestabilita le riduzioni della

stazione di Porfa al Prato per I'esposizione che deve aver
luogo nel prossimo settembre ; il servizio delle merei & atii-

- valo i una nuova stazione , e quello dei vfaggiatbri , gli uf-

fizi e magazzini stanuo -per essere successivamente trasferiti
ne’ nuovi locali nel giro di poclie selfimane.
Quando stava per -essere’ presentato al Parlamento Punito

‘decreto reale del 15 febbraio del corrente anno, essendo sorti

de’ dubbj intorno alla convenienza di eseguire in quest’anno
o di ritardare I3 gid decretala esposizione, fu stimato oppor-
tuno il sospepderne la conversione in legge, per meglio pon-
derarc se per avventura convenisse, ove prevalesse Paggior-
namento, di aprire niiove (raitative colla societh delle strade
ferrate livornesi ‘netlo iatendimento di modificare le condi-
zioni consentite nel decreto lesté ricordato, appunto perché
imminente Purgenza di valersi della stazione. “Delérminatosi
ora il Ministero a-presentare al Parlamento un progelio di
legge.di:ett{? a che la esposizione’ abbia effelio a Firenze nel
prossimo -seltembre ,"¢-vista. la favorevole dccoglienza che .
questo progetto ha oltenuto negli offizi, si affreita del pari
ad invocare Ia tonversione in legge del decreto 15 febbraio
decorso. La stazione di Porta al Prato costruila dalla gia s0-

cieth della strada ferrata Leopolda colla spesa di cirea lire

ifaliane 1,200,000, viene ora dal Governo acquistata senza
verun disborso di capilale, mercé 1a estensione della garanzia
gid accordata alla socield delle sirade ferrate livornesi al ca-
pilaie occorrente per varii lavori tutli utili alPimpresa gia ga-
ranlita ed al pubblico servizio; € poiché non & dubbia la ces«

. sazione della efficacia di questa garanzia ed il successivo rim-

borso delle somme anticipate quando sieno compivte le lince
in cosiruzione ed in prolungamento delle strade ferrate livor-
nesi verso Bologna , Ancoma, Genova e Roma, vi ha grande
molivo di sperare che quesio sacrifizio sia per essere solo
temporario, ' . T
Questa estensione di garanzia porgerd modo alla societi di
procaceiare i capilaliocearrenti a saldare 1o spese che essa
ha gid in gran parle eseguite, per render possibile la evacua-

zione che ora si sia compienlo della stazione di Porta al
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Prato e di introdurre nelle sue linee dei miglioramenti inte-
- ressanti la régolarild ¢-sicurezza del pubblico sérvizio.

La piccola slazione detla gid strada ferrata di-Pistoia, me~ -

glio che raddoppiata, servir al simuitaneo servizio dei viag-
gialori per. le linee Flrenze-LlVana-Grasseto Civitavecchia-
Roma; Flrenze=Empnl: Swna&nma, Fu'enze Pisioia-Luccan

Pisa-Spezia-Genova; Firenze-P;stma—Boiogna, Firenze-Arczzo-

- Perugia-Ancona ; e; mercé il collocamento del secondo binario
nella L‘Bngmﬂzmne fra le due linee di Lworno e.di Pistoia ed

_____

“an nuovo braecio -di “detla. cougluumnel viene ad esser age-

) volata la’ d;retta comumcazmne fra Ie tre linee che: ﬁaﬁa def.ta

Mercé le esproprzazmm daiia societd ese;gmte qelle adlacenze
della detta stazione, non soltantu ¢ stalo convementemente

provveduto all’eceorrenza del servizio del puhbi:ca e della -

~impresa ed al pid contodo accesso alla stazione stessa, ma si
& posta in grado di svddisfare ulteriormente al servizio delle
mereanzie, per.il quale ha frauanto pmvvedum con una sta~
zione provvisoria. .

- Mentre 1a linea da Firenze a’ Lwarno, in sulla szmstra del-
I'Arno, & corredata del doppio binario su folla la sud lun-
ghezia di 96 childmetri, quellaugualmentelunga, che adestra
del deito fiume va fino a Pisa per Pistoia e Luccd, ha uin 5010

- binario; ed essendo quésta sirada, gid concessa a e piccole

sociela, stata assal mal costruita con pendenze spinte fino ad
oltre iI'12 per mille, & gon varie curve di~breve:raggio, in
ispecie fra Pistoia e Lacca, ¢ sembrato conveniente il cogliere
quest’occasione per assicurare un raddoppsamentu di binario

per un cerfo (ratlo; merce del quale meglio esser possa con=

segnita la regolarild e la sicuresza del manmento dei treni,
quando; per virld dcli’apertura della Centrale Italiana da

Pisloia a Bologna, Pattivita vi andra notevolmen!.e cresnendu,,

in ispecial modo fra Pisloia e Livorno. - . -
Leespropriazioni ed i lavori conlemplati nei §§ a,) b) ¢), d)
dei’arlicolo 2° del decreto. 15 febbraio 1861 sono gia spinti

tantoinnanzi da permeilere che sia per “gssi- raggiunto lo_

scopo, per il quale il Governo assume Fimpegno di estendere
In garanzia al capilale ncmmale dei iitoli occorrenti a sal-
darne lo imporiare presunw in circa un milione e mezzo di
lire ilaliane; ed il raddoppiamento di binario, di che al §e),
da eseguire a tempo opporiuno, importera-una spesanon per
anco determinabile, ﬁno a ¢che sia scella la gezione ove esser

dovri pralicala. ma che cﬂrlamente nen oilrepasserix le

800,000 lire.

.Copfida il I\Iamstero -che, per quanto ha awtﬁ Tonore di .

esporle, la Camera, convinta della convenienza delle misure
urgenli ed indilazionabili sancite dal deerefo del 45 febbraio
1861, vorrd onorarlo della sua approvazmne :
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cessione.

PROGETTO DI LEGGE

- VITTORIO EMANUELE II
B RE DITALIA. )

Rimane“convertéta in iegge: il Decreto Reale I‘lél 15 -febbraio
1861, del sequente tenore: - '

e Art. 1, .

E approvata la cessione allo Stato della stazione di Firenze
delle ferrovie livornesi, posta: presso la Porta i Prato, e dei
terreni alligui, in conformitd detle Diante concordate fra le
due parti, e che saranuo- annesse al coniratto definitivo di

: “Art. 2, .

~ La societd Gelle strade ferrate livornesi dovra:
- @) Eseguire, dltre.quella gid costruita, un braceio di strada
ferrata che ponga in diretta comnnicazione le sue lince di

destra e di sinistra, presso Firerize . .

b) Collocare il secondo binario pel troncodi conigiunzione
gia costruito in conformiti’ del decrets del Governo della
Toscana del 12 agosto 1859; ~ . =~ - .

¢) Eseguire nella sua stazione di Firenize; presso 1a.chiesa
di Santa Maria Novella, i Tavori. di riduzione ed ampliazione
necessari per renderla atta a servire di stazione cen trale pei
passeggier, non che eflettuare le_espropriazioni o i lavori
occorrenti per istabilive i suoi nffizi o magazzini in quegli -
edifizi che a tal wopo saranno riconosciuti pit idonei, in pros-
simitd della stazione-medesima; o

_d) Costruire una slazione provvisoria per le mercanzie -
presso Firenze ; ce e .

€) iseguire sulla linea di destra i lavori necessari per ri-
durla a doppio binario, per uaa lunghezza’ non minore dj
chilometri dieci, compresa fra Pistoig ¢ Lucea, dovendo que-
sti lavori esser falti in quei tratti che saranng in seguito pill
specialmente determinati dal regio Governg,
o - ,
¢ Tlavori contemplati nellarticolo precedente, paragrafi a),
b), €), d); dovranne essere intrapresi immedialamente e con-
dotti a compimento net pitt breve spazio di tewpo possibile.

Quelli, di cui & parolaal paragrafo ¢) del suddetto arlieolo,
sarauno incominciali all’epoca che sara in’seguito combinata
col regio Governo; dovendo per aitro essere intieramente yl-

- timati, allorché la strada ferrata centraje italiana sard atti-
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‘vata al pubblico transxtc, per tut{o il tronco da Bulogna a
P‘istma.

.Art i,

: In carrespettmta della suddetta cessmne & per sum}l:re_ __
alle spese motivate dai sopra mdwatx Javori, daﬂh sgombri,
_ traslocamenti di uffizi e di magazzini € ad ogni altra spesa-di~ -
rettamente occasionata dalla. cessione delia staziene di Porta
a2 Prato, 1a societd delle strade ferrale livornesi é autoriz~

zala ad emettere quel numero di obbligaziori-di-L. 00 cia-

“seuna, frattifere al 3 per 010, e nmbar&abﬂ; alla pari per
" estrazione a sorte.in anni 90, che’ saranno a-fal i 0po neces-

" sarie; in aumento a quelle della serie C, cnnszder&te nel de-

creto del regio. Governo della Toscana dal di10 fchbraw-

1860. . :
- Quﬁste ohbhﬂazwm saranno - in tutto SH.[H.I! a quelle deil&
sgddelta serie C, ed esse godranuu, tanto per- il pagamento

semestrale dei frutti, quanto per-il riniborso alla pari del
capitale alle rispellive scadenze, delle garanzie governalive -
slabilite dagli articoli 7 e 17 dei sopracxtato decreto 10 feb-

‘braio 1860. -

Tutte le altre d:spﬂsxzmm dei decreto {EEdESlmO 5aranno
| panmenbe applicablh a queste nuove Ubbllgazmm
: - _Art. §.

_. A forma dell'articolo 9 del dﬂeretd del regio Governo deila
'T(}scana del 2 marzo 1860 sono dlchlaraha Lutti gli effetti
“di pubblica’ utilith-i lavori tutti contemplati nell'arlicolo 2-

del presente. decreto, e quindi per le esprc}prlazmm che la

gocietd avesse luogo di fare per'la loru esecuzione si- apph«-«

~ cherd Ia legge del 24 oltobre 1860.

(16)
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