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SESSIONE 1861

[ .

* CAMERA DEI DEPUTATI

RELAZIONE DELLA COMMISSIONE
composta dei deépulati

HISCITE, SUSANI, MONTI, AELIEVY, PESCETTO, SAKSEVERINO,
COPPING, ROBECCHI (jusiore), ROBECCH! (seniore)

sul progetto di logge preseilato dal ministro dei faveri pubbiici

nella tornala del 51 maggio 1861

Py

Convenzione eollingegnere Eugenio Ferrante relativa alla
“concessione di un fromeo di ferrovia da Vigevano a
Hilano.

Tomata éel 93 giugno 1861

SIGNORI,

11 prozetto di legge che rassegna alla vostra discussione Ia
Ciunta che pel relativo esame nominaronoe i vostri uffici; e
che risgnarda la concessione zl signor ingegnere Eugenio
Ferrante del tronco di ferrovia da Vigevano a Milino, ¢ tale
clie noi ci anguriamo il Parlamento ne- abbia molti.di consi-
mili, non-che a discutere, a sanzionare del suo volo, -

L utilith di questo Lronco,. si.generale per lo Stato, come
Yoeale vi fu assai béne esposta dal Ministere nellarelazione colla
quale corredd il progello di legge relalivo, perché abbiamo a
ripetervene i molivi: non possiamo perd iralgsciare di no-
tarvi che con questo {rorico-si-stabilird fra Genova e Milano
1a pitt hreve fra le lince ecereile ¢d in costruzione.

Pella concessione del troneo in diseorso, non-g'impone il
minimo-aggravio alla finanza dello Slato: ben diversa anzi
dalle lante altre concessioni filte od in corso, la presenle
torna a sollieve dellz finanza medesima: 19 ¢olio sciogliere il
Governo dall’oblligo contralto colla legge 11 luglio 1832 di
escrcire il tronco di forrovia da Morlari a Vigevano: 2° col
rendlere cerlamente assai pid produltivo questo tronco stesso,
prolungandolo fino a Milano , ponendolo ivi in-contatio della
vasta rele lombarda e dell’Italia cenlrale; con che vicnea
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scemare il conlributo dél Governg ' per compiere 13 rendita
garantifacolart. 20 del capifolato annesso allasuddells legge
i1 luglio 1839, del 4 142 per 0,0 sul capitale di L. 1,500,000
che era il costo presfabilito di tale tronco alla tolale lun~
ghezza di 17 clilometri coslo che fu poi di mollo maggiore
essendo la spesa salila alla somma di 2,200,000 lire,

11 Ministero vi disse che per questi due oneri derivanti al
Governo daila legge ridelta dell’ 1L Juglio 188%, la finanza
dello Stato sofferse annualmente delle perdu',e che nel 1859
loccarono 1a somma di L. 53,000,

- Né, malgrado questi wmta ai allo Stato, 1a concessione Fer-~

‘rante & lale che possa nascere in voi il minimo. Aimore,. che

in tile’ tmnco sieno_meno canlelalc Ja gieurezza pubblwa ed
il regolare servizio: il cap:talalo annesso alla legge impone
al éoncessionario -tutte: quelle condmom chie nellinleresse

- generale furono imposle ad allri fra i pit privilegiati conces-

sionari , non eselusa una cauzione (in L. 500,000) che debbe
essere deposta qelle casse dello Slato, per garanlire la per-

_fetla e compiula costruzione ‘del Ironco nel lermine di 18

mesi dalla-promulgazione della legge di coneessione. -

Non v’la dubbio, o signori, che palti cosi [ay orevoli al Go-
verno, 5000 Sllplﬂall dal signor FLr:'anle nella. convinzione
che la diramazione Mortara-Vigevano daliz linea di Genova-
"Arona, stabiliendo la pitt breve linea ferrafa fra Genova e
Milano , debba servire al quasi intiero commercio lombardo
colla piazza di Genova, e quindi produrre una considerevole
rendita sul capitale suo di costo, che & per riuscire chilome-

* lricamente tenue , facile prestandosi alla sua coslruzione it

terreno che la debbf: percorrere, s¢ ne ecceluerete il varce
della valle del Ticino. .

Il solo carico finanziario-che subordinatamente alla- vosira
approvazione si addossa lo Stato, si-¢ quello di nna spesa di
600,000 franchi di rendita déllo Stato al-valore nominale da
pagarsial ¢oncessionario’ non a tilolo di sussidio,: di premio
6 di concorso ; -ma- puramente -&-semplicemenle-a titolo di
EOMpENso. dclla maggior spesa el’egli fard, “coll'allargare di
metri 2,50 -in pid-di- quanto occorra alla ferrovia il ponte che
il ‘concessionariv debbe costrurre sul Ticino, ~~ -

11 Governo-ha creduto , nell'interesse delle pupulazwm e
del commercio , appmﬁuarc di questa favorevole occasione
per imporre un tale allargamento, per cui il ponle medesimg
serva conlemporaneamentesiaalla ferrov;a, sia alle ordiparie

, eomunicazioni,

-Quando si riflelta che tale ponte lla una lunghezm tolale
(compresi.gli spailnm) di metri 527,60, clie, costituite dj 11
arcate, a metri 25.di luce, si eleva di ben 11 melri sulle ge.
que magre del Ticino, affondando le sue pile di cirea melri

‘7,50 nel terreno subaequeo, e quindi la vistosa spesa che &

per.aceagionare, non si troverd certo soverchio il contributo
del Governo nella -somma - indicata di lire 600 lmla nomisali
in readila.



 Laconvenienzadi qﬁeéta Spesﬁ senZaliro evidente quando

si eonsiderinole quolidiane relazioni tra la ricea popolazione

della sinistra del Ticino, la cittd-di Vigevano ed il-porto di &
Genova, relazioni che vengono froppo spesso intefrolte, non .
potendo transitarsi il porto nalante fra Vigevano ed Abbia- -
tegrasso ad ogni anche piceola piena, cui, o per lemporali 0

per lo scioglimento delle nevi, ésoggetto il Ticino.
~Né Putilita sua é minore.rispetto alle industriose & agri-

cole popolazioni delle due sponde del: Ticiag, le guali non

hanno lango il corso del fiome alira slabile comunicazione

che quella di Boffalora e I'avxa, “distanli fra di loro chilome-

tri 43 circa. T
La vosira G:unta vi pmpone qmmh la. Jc@e Lcome i fo

proposta, salvo una modificazione alParlicolo 16 -del capi- -

tolalo, avenle per iscopo di rendere nill facnh le lransazioni

trala 50caeta dclle ferrovie lombarde e dell‘italia “cenirale:
ed il concessionario di quesla-“Milano-Vigevano, per istabi-
lire il tronco di via ferrala che debbe. congiungere e loro

" l‘lsleliYE stazmm nella citld di Milano,

- PESCETTO, relatore.
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- PROGETTONQEL NINISTERO . PROPOSTA DELLA COMMISSIONE

Eapprm‘ata a fayore del signor ingegnere EU”OHIO Fer- ceddanlico.al qui-contro—
ranie la coneessione per la cosir uzwﬂeel’cscrcmo diuna }- - -
strada ferrata-da Vigevano a Milano. . , . T :
Art. 2. i e

La delta concessione & fatla sollo Ia osservanza de"e con- | ~Ldentioo-al guicontror

dizioni cspresse nel capilolalo d’oneri inteso.addt 23 mag-

~ glo 1861 tra il ministro dei lavori pubblici ¢ it delto signor | e N 3 |
. aacgncre l*erran{e,ld annesso alla prescate legge. - LCally w 'Q"J"P“l’fm" 47;{*‘[;13”[:} Y feunp lue

Art. 5. ) . . . mhpped—
Medmntc apposifo s!annamcnlo sul bilancio passivo dello —ﬁéﬂhﬂﬂ-a-l-qw—cam::._. o

8lale ;- verrd a suo tempo provvislo per I’ adempimento del -
dlsposlo deIi’arlicolo 4G del capitolato p:edelto.

| %’4”” / ﬁﬁ;/ﬂﬁ;;fmfé 0if 1 ﬂté{//;‘l /fg/}_
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* PROPOSTA REL MINISTERO. -

Capiloato di concessione di wa strada forrata
~ da Vigevano a Milano.

' Aa'r 1.
_ Ecoueesso al signor ingegnere Eugenio Ferrante di co-

struire a tutle sue spese, rischio e pericolo una strada fer-.
rata da Vigevano al Ticine e dal Ticino-a Milane, secondo il |

progetto di massima compilate dal detio sxgnor ingegnere

Ferrante, e modificato secondo le- avverienze e riserve con- §
tenuie nel voto emesso dal Consiglio superiore dei lavori pub- |

biici, in adunauza 5 mageio 1860,
- Arr. 2.

La snddetta concessione & fatfa alle crmdmom generali
stabilite nei capi Ve Vi della legge sil riordinamento delle |
opere pubbhche in data 20 novembre 1859, ed a quelie spe-

ciali contenute nel presente eapltolato
-ART.-3

“In dipendenza di questa cencessmue s’mtenderanno abro- |
gate le disposizioni contenute -negli. articoli 45 e 46 del ca- |
pitolato annesso ‘alla legge di eoncesswne della ferrovxa .

_Mortara~Vlgevanu, in data 11 luglio 1852.
. ArT. B, .
11 concessionario si obbliga di esercitare a tutte sue spese

e con materiale suo proprm, cioé¢ con proprie locomotive, {

vagoni, carri da merci, vagodi a bagagli, trueehi ed ogni al-
tra specie di veicoli, la linea da Vigevano a Milano, e si as-

- sume pure I'esercizio della tratta tra V:gevanu e Mortara che

'*gh viene ceduto dal!o Stato.. S . F
Arr. B. SR

L’esercizio di questa tratta, da Mortara a ngevano rimane

assunto dal s:gnor Ferrante alle condizioni stesse,  mediante

icomspettm risultanti dal capitolato annesso alla legge.

11 taglic 1852, ¢ percid il Governo rimane svmculato, Verso

1a societa della ferrovia da Mortara a Vigevano, da qualongue |-
obbligo relativo alI’esercum ed alla manutenzione della sud- |

detta strada -
Aa’l‘ 6.

La gara:ma dells 12 per ceito asslcnrata a!la Someta della |

ferrovia Mortara a’ Vigeévano, a mente dell’articolo 29 del
sopra citato capitolato, coniinuerd ad avere il suo- effetto

per la sola suddetta traita, manienute ferme del resto tutte |
le condizioni alle quali la suddetta guarentiglae subordi-

" nata.

COMMISSIONE



6 ,

La durata della. concessmne av;—é il smo termme slllepoca’
della scadenza di quello della linea Mortara-Vigevano, fissalo
dalParticolo 51 del capitolato d: cuncesswne annesso aila _
Tegge 14 iugho 1852.

" Asr.8.

- Alla scadenza di questa- concessmne, a!la quale epoca il
- Governo; a mente dell'articolo 207 della citata legge 20 no-
vembre 1859, sollentra -al concessionario nellesercizie di |
tutti gli ulili e pmdott: degli stabili e delle opcre eostituenti |
‘Ta ferrovia i e 5ue dxpendenze, il Governo stesso potrd fare:
l’acqmsto di tutli gli oggetti mobili, come macchine di loco-
' mezione, carri, vagoni, vetiured ogai: -Specie;ed-in.generale
- di tulti gli oggelli non compresi nel detto arhcaio 207, ove |
sieng riconoscinli sembxh all’esercizio &d alla manuénziene
' della slrada. 1} Governo potra pure acquistare il combusti-
bile e le altre provviste d*ogni genere inservienti alla fer- _
rovia, in una quantitd perd non maggiore a quellaoceorrente §
“all'esercizio ed alla manutenzmne della strada per mesi sei.
Di tulti qnecu oggctu mobili ne_ sari pagaio al concessio-
nario, ealla socield che lo avesse’ sostituito, il valore a
prezzo di estlmo, adottando per qaesto acqmstal modi di-
~ compenso ¢ le porme stesse stabilite all’articolo 243 della
- precitata legge pel caso d1 riscatto, '

Agr, 9, .

‘Sardin facoita dell’mwegnere Ferrante di coslituire una §'
societd in accomandita per la costruzione della strada fer-
rata da Milano a Vigevano, e per Pesercizio di questa tratta |
e di quella da ‘Vigevano a Morlara. _

Pel caso in cuia mente dell’artwolo 25k della legge 20
novembre {Sbg, il ‘concessionario o la compagma in aceo-

mandita da esso ‘formata’ volessero cedere i diritli e le ra- 1~

giont lem competenu in dlpendenza del presente capito~
lato ad una socield anonima, questa dovra cosliluirsi con §-
un capuale, clie non pntr& olirepassare gli 8, 500, 000 lire. |
ArT. 10.

Potra la soc;eta accettare premii in d:maro o-cessione di
terreni per la sede della sui strada ¢ sue dlpendenm dai ¢o-§-
‘muni e corpt morali interessati nella costruzione della linea, §
conché perd Pammontare dei suddeiti premii ¢ delle-cession; |

di terreno stia in ragionevoli lmml colle forze finanziarie dei
detti corpi-morali, € siano i relativi atti prenamente appro- [

vati dalle auloritd ammlmslratwe competentx a termini dejle
vigenu leggu :

ArT. ii. 4

B | lavori di snstruz:one della strada ferrata sarapno intra. |-

presi non pid tardidi tre mesi dalla promulgazione della

legge di approvazione della, eoncesswne, € previo -deposilo §-

della cauzione definiliva di cui nel seguente articolo 13. :

Ant. 12, ¥

Nel- perwdo dii8 m&sx dal giorno in eui verrd promulgata |




la suddetta legge di approvazione la strada ferrata dovra €5~
sere compiuta perfeltamente in taite le sué parti principali

ced accessorle, e corredata di tulto il maleriale mobile e fisso
per poterla aprire all’esermzw in moda szcuro € ‘perma-
nente: .

I

-ArT. 15,

-

La cauzione pnmordlale da fornirsi a term;n‘i dell’articalo.« -

206 della legge 20 novembre 1859 viene fissata in h_re 150,000

e sard fatta mediante deposito nella cassa dei depositi e pre- |-

- slili, di tante azioni della-ferrovia- Valenza a Vercelli valutate
alla rendita di lire 24, 50"di cui nella convenzione-approvata
con legge 27 oltobre 1860, ¢ quella definitiva preseritta pure
dall’accennato ariicolo. sark di lire 550,000 e dovra essere
prestata un mese prima de]l’epoca stablllta per I’meomlnem-
mento dei lavori.

La cauzione definitiva per la scmma L di ln'e :-50 000 potra :

essere falta in effetti pubblici al 5 per 00 ricevuti al valore
nominale od anche mediante ipoteca sovra fondl stabili liberi
da qualsivoglia carico. - :
- Art. 14,

L'ammontare delle deite due cauzioni- sard restitmto al
concessionario per rate di lire 50,000-a misura che sard fatlo
constare dellacquisto di terreno dellesecuzione di lavori, o
di forniture sopra il Iuogo di materiali per up importo dop-
pio almeno delle rate di cui si domandera Ia restiluzione,

Con queste successive restiluzioni si ridurrd il suddetto |-

‘ammontare della cauzione a lire 160,000, le quali verranno
restiluite solo quando’la strada ferrata sard stata debitamente
compiuta e collandata e non vi siano richiami per parte di

proprietari espmprlah o danneggiali.
‘ Arr. 15.

La strada parhra dalla stazione di Vigevapo e, passato il-

Ticino seguendo Ia traccia segnata in tinta violacea sul pianc
di massima, g:unﬂer& a Milano -toccando il borge di Porta
YVercellina, ove sari cosfrulta la stazione apposita per questy
linea, e da dove andra a rannodarsi eon un tronco di dxrama—_
zione alla rete delle ferrovie lombarde, al pnncapm_ della
stazmne prmczpale di Pprta Nuova in costruzmnc :

- % . ARr. 16,

" Perquesto ranneda

rere per daré accesso alla
socield delle ferrovie lombagde e deli’ltalia centrale, il con-,

cessionario delle {errox'le Mily
colla premenzionata socield me
~ da approvarsi dal Governo.

nie apposnta convenzione

: lavon

nto e per tutfo cid che polrd oceor-|
deita stazmne, ai propmelﬁ della

o-Vigevano dovrd intendersi

An'r 16. ,

-Per queslo rannodamento e per tulto cid che potré oc-
correre per dare accesso- alla suddetta stazione, di proprieta
deila sociefd delle ferrovie {ombarde e dell’lf,aha cenirale ,
il concessionario della’ ferrovia Mnlano—vlgevano ‘dovra in-
fenderm coila premennanata societa, mediante apposita con-

| venzione da soltoporsi alla sanzione del Governo, a mente

deli*articolo 20 del capitolato annesso alla legge dell’s Jaglio

‘11860 , approvaliva della conveénzione relativa alle ferrovie
‘| lombarde e centrale italiana, ed a-seconda del’ultimo alinea

dellarticolo Eﬁg della legge QO navembre i859 sui pubbhcl




- Amr. 17

La strada avra una stazione ‘intermedia a Cgrsxcu e due
fermate, una a Morimondo e altra a Vigand,

- ~AxnT. 18. -

. Hal deﬁmtwo tracciameuto le eurve Don pofranno. avere

- un raggio minore di 500 metri ele peudenze non potranno

Coin alcun caso eccedere quella del 6 1/2 per nnile. :
: oo 7 ART. A9,

Nelle stazwm é fermate il piano sard poss:bx]mente oriz-
zonfale.ed in. ogm €aso non potra avere una pendenza mag—
giore del 2 per mille, - — *

~ Arz. 90, :

Gltre a1 fahhrmaix ¢ stabilimenti ed ateessorii d: cui de—

. yoro essere fornite le stazioni a mente dell’articolo 225 della

legge 20 novembre- 1859, nella stazione di Vlrrevano ed in

quella di Milano, dovrd essere stakilita una conveniente 0fﬁ«

-cina per le plccole nparazxom al matena!e
Agt. 2i. '

La strada sard Gos{ruua ad uz solo binario di ruotaie coi
raddoppiamenti perd che saranio Teputati nécedsarii pel ser-
vizio delie stazioni e fermate, e di quelli che fossero repulati
necessarii per Pincrociamento dei convogli Iungo Ia linea al
difuori della stazioné dl Lorsico o delle due fermate, T

: - ART. 22. -

I plano stradale su cui dovra elevarsi la massmcxata li=
bera avra dna Iarghezza da eiglio a ciglio di metri 5; 50.

Tutti gli edifizi avranno fna ]arghezza tra I'uno & Paltro
pa:apetto di metri 4,.50 mlsurato al piano delie raotaie.

“Art.. 25, -

1 ponte sl Trc;nn sara costrutto in modo da essere ca-
pace di servire'alla strada ferrata ed al carreggio ordinario,
e percio lasua larghezzahbera da parapettﬁ a parapetto sara
-di metri 7, 50. -

.~ Le due vie saranno separate da un muro 0 da una barrlera

in ferro di conveniente altezza; il piano della parte del ponte
¢he dovrd servire pel transito erdmarm, dovrd essere sei-
-giato nel miglior modo, formando dal 1ato del parapetto un
marciapiede in pwtra scaipellala non minore diun metro d:
arghezzs. oL

Am‘ !‘M

I rﬂevan e l& trmcee dovranno avere una scarpa dl nn
) metrn emezzo di base p,er unio di aliezza, Nelle, tz-umee la
larghezza di metri-5, 50 sard aumentata di quella maggiore
_ "EiEEE—SSElI’Ia a potervi prancare da mascuna parte i foss: d;
scolu di. convemente capa;:rta _ g

. An:e..‘s
Nelle lonahta in ¢ui il piane stradale al dlssotto della mas-
'smmata si eleverh sul suolo. ]al}siante meno di 50 centimetri,
la sirada verri: mﬁﬁﬂa\ﬂiiﬁﬁlﬁer 10. scaindeilg acque della:
arghezza ai bordi superiori non minore di centimefri 90,

s




‘Art. 26.
* Tulte le opere d’atte saranno costrutte in-muratura od in
ferro,ovvero in partedell’ano e in parte delPaltrodei detti due
materiali, ad eccezione del ponte sul Ticino che dovra essere
costrutio tutto quanto in muratura. Quelle -di dette opere che }
dovranno servire .al passaggio delle acque, dovranno es- |
sere eseguite in modo da non pregiudicare il libero corso |
delle medesime, dando. percid le dimensioni necessarie alla
luce dei detti edifizii; ed eseguendo all’occorrenza a monie
ed a valle dei medesimi quelle opere di difesa delle sponde |
che fossere giudicate mecessarie dal Ministero dei lavori
pubblici. . S S
~ Ad assicurare la continuith delle comunicazioni laterali or-
dinarie, oltre i passaggi a livello necessari per le strade na-
ziopali e provingiali attraversate dalla ferrovia da eostruirsi
in larghezza libera di melri 7, i’ stabiliranno lungo Ja linea
altri passaggi a livello in servizio delle strade comunali, vi-
cinali, consortili e campestri ad una distanza non mai minore
di metri 80C fraun passaggio a livello-e Paltro, riunendoli
alPuopo con strade laterali di una larghezza identica a quella
delle principali da riunirsi. A questa larghezza corrisponderd
pure quella dei relativi passaggi a livello. -

. 2

Tatti i passaggi a livello saranno ‘muniti dei rispettivi
proporzionati ripari ad assicurare 1a_pubblica sicurezza, a
giudicio del Ministero dei lavori pubblici. . ‘ '

Le rampe per accesso ai passaggi a livello non potranno
avere mai uninclinazione maggiore del 2 per cento -per le
strade nazionali, € del 3 per cento per le altre da stabilirsiin
modo che, lateralmente al passaggio a livello, vi sians due
 tratii orizzontali a livello del passaggio stesso, deila lunghezza
ciascheduna di metri 15 almeno per le nazionali e provinciali,
e di metri 10 perlealtee. - - 0 o .

Le rampe ¢ piazzali saranno munitidella competente quan-
tits di ghiaia e pietrisco da consolidarne il fondo di esse, in
mode che.il carreggio siafacile, ed in relazione collo stato
dei tronchi continaativi della strada. e '

o Aer. 28 . - i
" Le case captoniere ddvranno essere collocate ad una di--
stanza 'una dall'altra non maggiore di metri 1200 in media,

I passaggi a livello dovranno essere custoditi da "guardie;
" pereid presso a quelli a cui la custodia ordinaria della strada
“ferrata non consenta di rendere comune il servizio, e la casa
cantoniera nou possa supplire anche di casello di guardia, si
dovranno erigere appositi caselli in muratura. :

' - Art. 29. L

Nei siti in cui la differenza tra i livelli rispettivi della,
strada ferrata e di una strada ordinaria sia tale che con-
senta con moderata spesa di poter procurare la traversata
con un cavaleavia o sotlovia, questo modo di altraversd-
mento dovra essere préferito, prograend_é ‘ali’ocoorrenza le




10 / : .
rampe di aceessé in modo da non eccedere il 5 per 010 per
- le strade nazionali, ¢ quello del §-per. le altre, ¢ conser-
‘ Y&[ld() alle slrade la lora atinale ]arghezza
Art. 30,
L’aiterza alla chiave dei viadotlie cavalcavra sopra il piano
deila ‘strada ordinaria, se questa passa sotto Ia strada fer-
. rata non potr essere minore di metri 5. Se Ja~ strada fer=
“rala passa solto la strada ~ordinarja, Paltezza “alla’ chiave del .
vélto sopra i regoh non potri essere minore di mel.n i, 60
. Art. B, . L
La ferrovm sary chiusa e separata dalle proprxeta htm- 1
trofe con siepi di acacie o h:a:ice spino-o di gelsi per tutla
la sua Tunghezza. Saranno dal concessionario piantati ter-
wini dmsem lea 1a proprieth stradale e quelle. I:mltrﬁf&. )
o Art. 32.. - s
La massiceiata composta dlfghlata naturale e di sablne
maﬂde di terra delle migliori quatiti che di quesh materiali
_possanio trovarsia comemente distanza, avri in base 1a lar-
ghezza di metri 5, sard: alta centimetri 80 ¢ dtsposta colle’
scarpe dell'uno per uno, sergendo libéra sul piano supenore
dei corpo stradale, cioé senza rinfianchi di banchme
) Art. 53.° R
L'armamento della strada ferrata sard fatto sopra traver—
sine della lﬂnuhezza non minore di metri due e centimetri
sessanta, rettangolari o semicilindriche, colle dimensioni di
25 centimetri di’ larghezza peri2 centimetrie 1|2 di gros-
- sezza nel mezzo. Esse saranno di legname sano edi essenza
forte, e potranno anche essere di legname- dolee, purché ab--
‘biano subito la preparazione adotfata-dal Govemo per le
ferrovie della Stato, . |

-Art. ah. -

1 regali di ferro battnto avranno il peso di 33 chllogr::mml
per melro corrente; una deficicnza nel peso che non superi
il 5 per 0|0 sard tolIErata, ma nella quola d1 un solo attam
sa fulfs la provwsta., :

= ATt 35.

Per assncurare la buona quality, Pamministrazione i fard
esaminare-ed assoggettam ille prove che sono” sottoposli
quelli che si provvedono -per le strade ferrate dello Stato. -

Le spranghe di questi regoli-avranno la lunghézza di -me-~
trise centimelri 40 corr:spondenh alla spaziatura di 6 tra-
yersing,.e saranno riunite fra-loro col sistema delle stecche
inchiavardate denominato & eclissés.

Una:parie perd che non superi il decimo del totale potra
‘averela iunghezza di soli metri § corrispondente alla spazia-
turadi cluque “traversine, - ¥
(Art. 36. ' o

Icnscmeltu di ghisa- avranno il peso di cb:lngramml ioﬂ '
eolla tolleranza accennata alParlicolo 3i. Saranno di buona |-
qualith e di ben riuscita fusione, accerfate queste cond:zmm
- come si & dello pei regoli, - :




Art. 57. - : ‘

Gli sviatoi pei passaggi dalluno all’altro binario dovranno |
essere stabilili secondo i migliori sisleini adotlali sulle lineé
dello Stato. - SR |
- - Art. 38. o - .
~ Se prima od anche durante la costruzione venga introdotto §

¢ dalia esperienza fatlane su allre ferrovie, sia dimostrato
solido, sicuro; di non mené facile ed -economica mianuten-
zione, qualche altro sistema di armamento differente da quello
prescritto nei precedenti arlicoli, il doncessionario potra do- |
mandarne P'applicazione, restando. perd obbligato ad -ese< |
guire il sistema sovra determinato, ove-quello che si vor-
rebbe sostituirvi, non fosse dagli uffici d’arte giudicato sod-
disfacente. o

o Art. 89. : T

. "H coneessionario dovra stabilire sulla ferrovia una linea
telegrafica eleltrica pel servizio di-locemozione, secondo il
sislema che sard da esso proposto ed approvalo dal Governo,
il quale si riserva la facelta di collocare a sue spese e di eser- |
citare per conlo suo sulla stessa palificazione. allri fili per la
propria corrispondenza officialé ¢ per gli usi delcommercio.
- -ART, B0; - T

II concessionario sara inoltre obbligato al pagamento della
contribuzione prediale della strada, la quale sard stabilita in
proporzione di superficie e delia quota d’imposla che i ter-
reni pagavano antecedentemente. S

Le stazioni, telloie, rimesse, magizzini ed altri fabbricati
qualungue attinenti al servizio della ferrovia saranuo imposti
per parificazione ad_altri fabbricati delle lpealild in cui iro-|
vansi siluati. T

o A M, o

Saranno ridotti ata met i dritti per il trasporto dei generi
di privaliva, quali sono isali ed i tabacchi. Si eseguira pure
colla riduzione_della ‘meti del prezzo delle piazie di 2 e
5* classe il trasporlo dei militari con armi e bagagli di ordi-
nanza, sia in corpo che individualmente, purché munili di
apposito foglio di via e-quello per il trasporto di truppe in
massa, arliglierie ed altro materiale di servizio militare.

. ARn b2 " "

1l trasporto dei prigionieri, degli indigenti colla scorta
loro, sard pure fallo a metd prezzo, e quello delle vetiure
cellulari che li trasportano, o che ritornano vuole sard gra-
tuito, . . s "

: - ArT. 43, :

Il servizio di posta per le lettere e peri dispacci del Governo
da un'estremith all'alira della linea, o da punto a punto deila
medesima , sari falto gratuitamente , siccome il trasporio
nelle vellure di qualunque classe dei commissari del Go-
verno, degli agenti della dogana, degli ufficiali del telegrafo,
degli ingegneri ed altri funzionari incaricali di visile e di b=,
‘cognizioni relalive al servizio della ferrovia. La sociela per
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quanto al servizio postale dovra sottomettersx alle medemme

- condizioni che per lo stesso scopo vennero stabilite allarti-

colo 59 del capitolato’ d1 concessione della ferrovia da Tormo
4 Savona, approvato- ¢on decreto reale 16 ottobre 1859

- Amt.hm, .

: Se per causa di guerra il Governa facesse nmua‘vere le
ruotaie ed infercettare in qualanque modo la strada ferrata,
ne soppartera ‘egli tutte le spese, ‘ma il concesswnarm ROD

_pofra opporvm s D& avra dmtto ad alczma mdenmta pel
sospeso esercizio.

Cessate le circostanze di questa mterruzmne, 1a strada fer-
rata sard perd rlstahlhta nel pnstmo stato a spese “del Go-
verno _ ,

' : An'r. i3,

La tariffa dex trasportl tanto dei v:agglaton che delle merei.
sara quella che si truvera in vigore sulle: hnee dello Stato;
potra perd di Cconsenso cnmune delle parti essere variatd a

. seconda deile convenzlom e de]le cxrcostanze .

S : ABT 6. .

Per cumpensare il concessmnarm delle maggmn spese che
egli deve sostenere per preparare il ponte-del Ticino, capace
anche pel transito del carreggio ordinario, ‘lo Stato concor- |
" 1era pella spesa occorrente_per una somma ﬁssa ed mvana— :
bile di seicento mila tire. = " . ’

‘Questa somma yerrd paga!;a dal Governo al concessionario
dopo che..il ponte sara stato aperto al duplice transito cui-
deve servire, e che sark stato definitivamente. collaudato, e
2i0 in éedole del del:nto pnhbhco al-% p. 010 al va!ore nom:-
nale,

- - Arr. K7, -

L’ammlmstraz:one ‘delle strade ferrate dello Siato conce-
dera nella stazione di Mortara 'uso di due binarii esteriori,
non che del terreno laterale ai medes:ml, di proprieta dello’
Stato, per tutta lasua hmghezza, e su questo il concessionario.
costrurrd a sue_spese la rimessa delle locomotive, nonché i
bmaru di servizio e deposﬂ;o pei suoi convogli.

S " Ant. U8,

11 servizio dei viaggiatori ¢ delle merci nella stazione di
Mortara sard eseguito dal’ personale delle’'strade ferrate dello
Stato, ed il personale dei convogli della l:uea’l\lortara-v:ge-'
vano, ¢ Vigevaao-Milano dovra rimanere subordinato al capo--

ﬁstazmue gavematrvo al quale solo & rviservata la diresione .
della stazione, -6l attenersn agh Ol’dim di servmo in essa sta~
~ zigne v:geatl ’

An'r 19.

- In currnspettwa della concessione di cni sovra e del servizio
da prestarsi dagli agenti del Governo,’ il concessionario dovra
corrispondere allo Stato, peftutiala durata della coneessmne,
ug anpuo-canone. di ln'e, 7000, -




Art.50. _ o
Fra Iz strada ferrata da Milano a Mortara ¢ le ferrovie dello |-
Slalo verra slabililo un servizio cumnlativo a reciproco van-'
faggio, regolato da apposita convenzione a slipatarsi,, nella
guale verrh accordato al concessionario un {ratlamento iden- ]
tico a quello consentite ad allre socielh, ~— - - :
- Ast. 5L, - I
Dal prodolte Jordo che si verificher sulla tralta di slrada
© Vigevaro-Mortara, sard mensilmentie versata nelle casse del-
TPamministrazione delle strade ferrate dello Stalo Ja quola;
nella ragione del 50 per cento, che spella alla socicld di questa:
forrovia a menle dellarticolo 22 del eapilolato annesse alla:
legge di concessione 17 lugtio 1832 , _alia quale societi sard’
delta parte d'iniroito passala dallamministrazione, come seq
" fa strada fosse da quesla esercilala, fermo stanle il diritlo di{
cui all’articolo 50 del capitolato suddello, per il quale I3 50~
eield ¢ in facoltd di delegare un commissario a sorvegliare.
Pandamente del seesizio ¢ controllare glintroiti prendendo
visione dei registri del medesimi. _ .,
Eguale facolld sard pure riservata all'amministrazione della.
strada ferrata dello Stato in dipendenza della guarenligia 2s-
sicurala sul detio tronco di stradd. ‘ o
. ArT. 52, L o :
I conti relalivi agli iniroiti deifa tratta da Mortarz a Vige-
vano dovranno mantenersi scparali ¢ distinti da quelli delre-7
slante delta linea, in modo chericsca agevole, ail ogni occa-
sione, di polerli verificare. S '
) Anr. 53. - :
Finché Pannuo prodolio netlo della tratta da Mortara a Vi’
gevano non raggiunga il & ¥y per cenlo gudrenlilo, fa sorve-,
glianza governaliva card esercilafa non solo pér guarentire la-

N

- sicurezza pubblica ed un convenicnte ¢ én[ﬁcieh{e,serﬁv,io ”
ma ancora perebé, oecorrendo, sieno date quelle dispusizioni -
clie giovino dentro. cerli limili di spesa, ¢ senlito it conces-
sionario, a promuovere un maggiore movimenlo, sia di per-
sone che di merei. " . S

Percid il concessionatio dovrd manlenere la strada ferratas

e organizzarne Pesercizio in modo, da soddisfare alla pid I‘l—
gorosa regolarild , e procurare il (ransito il pit agevole per;
¢ persone, & tale che nop sia cagione di danni o di guasti alle}
merei. S

* ArT. 5l . :

La sorveglianza esercilala dal Governo, finché Pannue pro-
dolle netto per lalinea Morlara-Yigevano non raggiunga il

b [, assicuralo, si estenderd anche & riconoscere se il s:ﬁrrizio
venga regolarmente eseguilo da un. personale sufliciente e:
capace, tanto nelle slazioni, quanto fungo Ia linea, cd occor- ;
rendo il Governo polrd prescrivere quegli aumenti ¢ cambia-?
menti nel personale medesimo e quelle disposizioni negli or--
dini di servizio che potranno essererichiesti dalloscopo di fa-

" yvorite un maggior concorso ed un aumento net prodoito netlo.




o : | E
’ - AmnT. B5. :
T concessionario avra la preférenza, a parild di condizioni, |
della costruzione cd esercizio per una linca di ferrovia da
Mortara a Vercelli; ma esso, per far uso dell’accennata pre-
ferenza ,- doved accellare le condizioni che fossero falte da -
allri o[ferentz enfro quattro raesi dal giorno in cui Te eondi- :
~ zioni saidetie gli saranno state nolificate dal Governo,
It diritto di preferena di cui sovra avrauaa durata egua!e
a quella preﬁss;: per. I cnncessmne.
. v s Art. B6. ’
" Quando il concessionario prendesse Piniziativa nel chiedere -
la concessione della suddella linea da Mortara a Vercelli, ¢
- non vi fossero allri offerenti; il Governa polrd, per decreto
reale, accordarglicne Ia eoncessione per 1a costruzione e Pe-
' sercizio, alle condlzmm stesse canteanle nel presenle capl-.
tolalo. .
ART: 57

Per tutli i contratli ed atti cheil cancessmnarm stipulera
relativamente ed esclusivamente alla concessione che si as--
sume, secondo i patli del presente capitolato, sarannoe accor-
dale al ‘medesimo per rispetlo ai diritli. @insinuazione, le -
slesse facilitazioni clie gid vennero accordate ad altre societd |
concessionarie di strade ferrate le piii favorite.

Art. 58,

E accordata al concessionario la- llbera importazione nello
Stato, esenle da ogni d:mo Pentrata, di tutli iferri € mac-
chinismi esclusivamente desisnatl ed assolulamente neces-
sari alla costruzione della strada ferrata,

. Dovra il concessionario assoggeltarsi a talte le cantele che
a lale riguardo venissero prescntte dal Mmistero delle fi-

© nanze. : : ‘
) Art, 59,

Il trasporto dei detti materiah e ‘macchinismi che Pim-
presa volesse eseguire sulie strade ferrate dello State, go--
dranno pure di una'tariffa di favore, cioé della diminuzione
del 80 per 070 sulla tariffa deile classi cui appartengono,
. Una simile diminuzione verra pure consenlila per Ja calee
“ed i legoami destinati per la. costruzicne della ferrovia. Mi--
lano-wrevano, che il concessionario facesse traspurlare sulle
sirade ferrate dello Stato. :
" AgT. 60. oo
Quando una socieid anonima od in accomandila sostituisse:
il. cencessmnano nella auna[e concesswnc, fion polranno es-
sere ammessi sequestri sugli averi della socield, suo capilaie, ]
interessi o dividendi delle azioni costiluenti il fondo sociale,
Gli-eredi percid ¢ i creditori degli azionisti nou potranno,
sotlo alcun pretesto, provecare I’apposizione di sigilli sopra i-
Deni e gli averi della socield, né prendere ingerénza di sorta’
riclla sua amminisirazionie, Dovranno anzi per Pesercizio dej’
loro diritli riferirsi agli invenlari sociali ed alle delibera-
zioni dell'assembiea generale, se la socield sard anonima,




.. Arnt, GI.
1l concessionario o 1a socield che venisse a surrogare,do-
yranno eleggere il loro domicilio nella capitale presse per-.
sona dcic;,ala a riceverc le ml:mauome nolificazioni clie oc-
corresse d'indirizzar loro.

Queste intimazioni o nolificazioni saranno, vahde, allorehé,
_inmwancanza del legale rappreseniante, saranno fatle ana
. segrelecia del Governo delia capitale.

Arr, 62. -

11 presente capitolato non sard definilivo, né vahdo §¢ non
dcpaclu. la socictd della ferrovia Mortara-Vigevano vi abhia
dalo il suo assenso, tirca lacessione dell’esercizioe le ailre
parti clic possono risguardare glinteressi della medesima, e
non sia sanzionato per legge.

Art. 63.

Nel ecaso che la socieldy della ferrovia da Mordara a Vige-
vano non dia i} suo assenso, alle condizioni di cui nel pre-
- senie capilolalo, e che. il medesimo non venga appmvato per
legge, sard immediatamente restituila al concessionario la
soutina di 130 mila lire dal mudcsxmo deposud[a come eau-
~ zigne preliminare,

Talla ¢ souoscrnlta in doppio eriginalea Torino, tlllﬁsm
- giorno 23 maggio 1801.

Soltoscrifti all’originale:

~ Limintstro det lavori pubblici
Usaroixo PERUZZL

1L concessfonario
Inﬁegnere Eucexio FEARANTE,

pel dircttore capo dellad dwmozm
al Ministere dei lavori pubblici -

Piztno Mansi, Segrefario.

Per copia conforme all*originale !
PicTro Manst, segrelaria.
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