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SESSIONE 1861

GAMERA DEI DEPUTATI

e AP

RELAZIONE DELLA COMMISSIONE

composta dei deputati

BIARCHERI, VALERIO, SALARIS, MARI, ARGENTINO, GRIXOXI
SUSANI, MELONI-BAILLE, SANGUIRETTI )

sulla proposta di legge presentata dal ministro dei lavori pubblici
nella tornata del 34 gennaiv 1862

2 —

Strade nazionali mellisola di Sardegoa.

Tarnata del 90 giugno 1862

Sierori! — Vi avet: bbastanza chiaramente indicato qual
sia il vostro pensiers suiia necessitd di non risparmiare opere
¢ sacrifici per apprestare all’attivita nazionale italiana il

* principale fra i mezzi di sorgere potente, di affreltarsi, ben-
ché venuta tardi, a riprendere quel posto che le & per na-
tura dovato, e da cui I’hanno cosi dolorosamente esclusa i
mali-governi che solo potevano mantenersi sulle divisioni

i degli-aningi, e sulla compressione dell’ingegno e delle in-
- dustrie. Yoi lo avete abbastanza apertamente dichiarate, per-
w.. earea darvi ragione del come il progetto di legge che
mira a dotaPerfa Sardegna di strade necessarie, venne ac-
colto con favore dai vostri uffizi, e vi venga dalla vostra
Commissione presentato ampliato per la misura delle opere

¢ della spesa.

E se in questa via non si peritarono di spingersi eon no-
bile coraggio ¢ eon risaitato stupendo le antiche provincie
del regno Subalpine, non sara certamente che I’'esempio non
giovi e fallisca il suceesso al regno d’Italia, al quale natura
benigna concesse tante ¢ si svariate risorse, cui solo manea
che si tolgano gli ostacoli frapposti dall’'uomo, e si preparino
le vie pello scolo dei prodotti e si aprano i mezzi alie popo-
lazioni di volgersiai commerci d’ogni maniera che loro si af-
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facciano pella privilegiata natura e posizione della nostra
terra, delle nosire coste e dei nostri mari.

Lasciando adunque di trattare in genere delle ragioni che
spinsero la vostra Commissione nelle determinazioni che vi
propone di sanzionare , noi ci limiteremo a dirvi le ragioni
delle variazioni introdotte, sia nella forma che nella so-
stanza dello schewma di legge soltoposto alla vostra sunzione,
e specialmente a dimostrarvi che quelia maggiore spesa che
noi vi proponiamo é necessariamente richiesta per Papertura
di linee stradali di assoluta ed incontestabile necessiti, da
quesl’Assemblea gia riconosciuta, e specialmente voluia a trar
partito dei felici eventi che costituiroro Punmity d'italia, di
cui la nobile Isola & gemma preziosa ¢ sentinella che tiene
le chiavi dei tesori suoi. °

La proposta di dividere in due categorie le strade nazio-
nali delia Sardegna, e le parolc della relazione ministeriale,
che a questa proposta si riferiscono , diedero origine a gravi
eonsiderazioni in alcum dei vostri uffizi ed a seria discus-
sione nella vostra Commissione.

Verrebbesi con questa riparfizione a pregindicare suilla
questione amministrativa che or pende variamente dibattuta,
e verrebbesi cosi implicitamente a preparare la rivocazion
della legge 23 ottobre 1859, n® 37102

Non sarebbe in tal caso mollo pil razionale ¢ couforrie
alle ragioni gravissime, che verranno in discussione quawvde
quell’importante variazione alle leggi amministrative sard
presa a disamina, di limitare il proy ‘o attuale a sanzionare
quella spesa sola che possa occorrer. per eseguire’ le strade
nazionali pid urgenti e di cui si banoo i progeiti, riman-
dando al futuro lo stabilimento della rete?

La vostra Commissione fu unamime nel riconescere che
nen si poteva, né conveniva, con questa legge speciale antive-
nire sul gindizio del Parlamento sul punto di manteaere tuite
a carico dello Stalo le strade anche d’interesse provinciale, o
di ricostituire il bilancio siradale provinciale quale esisieva
per le antiche provincie gia costituenti il regn sWhaiprso
prima della legge precitata. Ma riconobbe<2ziandie a grande
maggioranza come non convenisse di sospendere lo stabili-
mento della rete sarda, e come fosse conveniente ad un tempo
di ammetlere una distinzione fra le strade che pel maggior
commercio a cui debbono servire akbisognano di una maggiore
larghezza, e quelle che possone servirecon larghezza minore.

Nella prima convinzione inducevasi ia inaggioranza sul ri-
flesso, oltre delle ragioni generali esposte nel principio di
questa relazione, anche del fatio speciale che gia si fosse con
questa norma proceduto pella Sicilia, pelia quale non fosse
per avventura tanto grave il difeite di sirade quaato o é
nella Sardegna. o
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Nella seconda veniva per considerationi essenziali di eco-
nomia; perocché ammettendo di sette metri la larghessa
delle strade di prima calegoria, e di soli sei metri la lar-
ghezza di quella di seconda categoria, siottiene nella costru-
zione delle strade di questa seconda categoria un risparmio
di tremila lire per chilometro, che non conviene trascurare,

A concretare queste deliberazioni si combind la redazione
del primo articolo quale si presenia a confronto del progetto
ministeriale.

Conseguenza di queste deliberazioni é pure quella di riu-
nire in un solo lo stanziamento assegnato pel completamento
della rete stradale proposta, invece di ripartirlo pelle due
categorie. E cid da ragione del variato modo col quale si pro-
pone di scrivere I'ultimo articolo della legge, che a questo
stanziamento si riferisce.

La enumerazioue poi delle strade componenti la rete sarda
in parte gid eseguite od in corso di esecuzione, in parte da
farsi di nuovo, si credette pit conveniente di inseriria spe-
cificatamente nel corpo della legge per maggior chiarezza ¢
precisione, pinttostoché riferirsi in parte al disposto di aitre
leggi; sistema che non & certo il migliore e quello che de-
termini con precisione quello che si dichiara.

E nel rifare questa enumerazione si credette opportuno ai
numeri 3° e 7 di determinare diversamente la denomina-
zione delle due linee, secondo la natura loro intrinseca, e
secondo i motivi che avevan dato ragione ai provvedimenti
legislativi che le rifiettono.

La nuova linea da Tempio al Parau con diramazione a
Lungo-Sardo proposta dal Ministero, risponde ad un sentito
bisogno ¢ ad un debito di giustizia, e risponde pure ad una
espressa dichiarazione del Pariamento che invitava il Governo
a provvedervi coll’ordine del giorno adottato nella seduta del
8 ottobre 1860.

Soddisfa ad un sentito bisogno perocché provvede ad ana
comoda e diretta comunicazione colla Corsica provvedendo una
strada che mette Ia, dove pur tattora, sebbene la strada non
vi sia, approdano i vapori che fanno il servizio di Bonifacie.

Soddisfa ad un debito di giustizia dando una sirada neces-
sarissima a quella parte di Sardegna che sola fu del tutto e
lungamente dimenticata nelle provvidenze di questo genere.

La vostra Commissione vi conforta quindi ad ammettere
questa linea, solo osservando perd che lo scopo principale
della medesima, piuttosto che lo scalo del Parau, sia quello
di Lungo-Sardo; che se la diretta da Lango-Sardo a Tempio
possa conservarsi in prima eategeria, la diramazione al Paran
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pud bastare di seconda; ed in questo senso vi proponme di
modificare la dichiarazione legislativa che a quella linea si
riferisce.

Nella seduta successiva a quelta di cui sopra si disse
(di entrambe si crede opportuno di riportare per documento
della presente relazione letteralmente la parte che sirife-
risce alla materia di cui trattiamo), la Camera espresse pure
un altro desiderio coll’ordine del giorno che venne eziandio
testualmente citato nella relazione ministeriale.

Se non che la vostra Commissione male sa comprendere

gome si possa credere di rispondere al desiderio dalla Ca-
mera espressamente dichiarate in quell’ordine del giorno, la
cui significazione fu cosi chiaramente esposta e sviluppata
sia dal proponente che dagli opinanti in proposito; non si
sa comprendere, ripelesi, come si possa credere di rispon-
dere a quel desiderio col proporre la linea Nuero, Orune,
Bitti, Ald e Monti.

Evidentemente la linea, a cui in special modo si riferisce
quell’ordine del giorno, & Ja linea orientale, ¢ la linea che
« da Cagliari per il Sarrabus, per POgliasira, per Orosei, per-
correndo tutta la riviera, orientale, metle a Terranova...»
come, a spiegazione dell’ordine del giorno stesson.esso avanti,
dichiarava il proponente.

Ma v’ha di pit. A chi conosca le condizioni di queli’lsola,
che, se fu infelice, ha, pelle mutate condizioni politiche, uno
splendido avvenire ; a chimiri alla sua posizione per rispetlo
alla Penisola; a chi pensi come e pel bene dell’lsola e per
quello d'ltalia sia imporiante di richiamare al mare quelle
popolazioni che furcno loro malgrado € conlre la natura foro
internate; a chi guardi all’importanza di quesla costieraorien-
tale, laago 1a quale corrono tulti 1 servizi di vapori, e della
quale non sempre si possono toccare ai tempi segnali tutti
gli seali; a chi tutte queste cose consideri e pesi, pub egli
venire in mente il dubbio che importantissima fra tatte ie
linee che rimangono da stabilirsi pelia Sardegna sia quella
linea che fu detta ed & la orientale marittima?

Queste considerazioni, che non mancarono di sollevars:
pel seno della Comumissione, vennero svolte di poi maggior-
mente ed avvalorate in an memoriale che, sotto la data del
27 marzo, seite fra gli onorevoli Depulati eletti da collegi
delP’Isola trasmisero alla vostra Commissione, e che si pro-
duce letteralmente a documento di questa relazione.

Se mon che nel citato memoriale quegli onorevoli nosiri
colleghi, mentre stabiliscono chiaramente la preminenza
della linea orientale litoranea. esprimono pure il desiderio
che non venga lasciata da parte la linea che da Nuoro mette
a Monti per Orune, Bilti, Budduso ed Ala.

E certo la vestra Commissione avrebbe pur desiderato
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di trovar modo di indursi ad appoggiare 'onesto desiderio;
e I'avrebbe fatto se le circostanze del paese ed i bisogni del-
I’erario non la forzassero a stare in quei limiti soli che sone
segnati dal pit necessario, e non le facessero dovere, meh-
tre viene a proporvi una nuova linea di 243 chilometri oltre
il progetto ministeriale, di vedere pure se non vi sia parte di
quel progetto che offra mezzo ad economia.

E trovatasi in questo pensiero d’accordo col ministro dei
lavori pubblici, essa ha creduto suo debito di proporvene
la sospensione ; sperando che Nuoro si troverk di tanto be-
neficata dalla nuova linea che per Orosei la metterd in co-
moda comunicazione con Siniscola, con Terranova, e con
Iimportante estesa che poria il nome della Baronia di Oro-
sei, che la citth ed il circondario di Nuoro non rimpiange-
ranno di vedere di qualche po’ ritardata la strada che at-
traversi quella parte del suo territorio, per vero ben poco
popolata, nella quale stanno Orune, Bitti, Buddusd ed Ala.

-

Un’altra nen esatta interpretazione delle antecedenti deli-
berazioni del Goverro e del Parlamento venne rilevata nel
progetto mipisteriale in quella parte in cui sembra ritenersi
non decisa ancora quella questione che gia venne sollevata e
risolta, e che riflette il tratio della Centrale sarda che, dalla
trasversale che congiunge Bosa ad Oresei per Macomer e
Nuoro mette all’altra trasversale che riunisce Alghero e Ter-
ranova per Torralba ed Ozieri.

Egli ¢ verissimo che nelle tornate del 5 e del 6 ottobre
1860, delle quali si danno gli estratti dei resoeonti a seguito
della presente, e nelle quali, relatore il sottoscritto, il Parla-
mento dava la sua approvazioneai due tronchi della Centrale
che meltono da Gavoi ai campi di Orotelli, e dal ponte di Il-
lorai a Botidda, si voile sostenere che questo secondo tronco
non rispordeva al disposto della legge che stabilita aveva la
Centrale. Ma ¢ pur vero, e basta ricorrere il sunto di quelle
sedute per farsene convinti, che ed il Ministro dei lavori
pubblici e la Commissione dimostrareno il contrario, e pro-
varono come la Centrale, invece di essere condotta per Bitti
¢ Buddusd e Monti, la si dovesse tracciare, come 8i traccid
di fatto, pel Goecano.

Onde & ben certo che a fronte di quelle dichiarazioni, a
fronte della deliberazione sancita dal Parlamento, non si pud
dir pit che quella questione non sia risoita; né si pud darvi
ora altra soluzione, traendone motivo da quei poteri che la
legge del 1850 affidava al Governo, e di cai il Governo
usava gia adottando quell’aitra soluzione, che invano si volle
impugnare nelle citate tornate del Parlamento in cui venne
eonfermata.

Per questi riflessi la vostra Commissione vi propene di ri-
portare nella prima categoria delle strade nazionali quel

3
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tronco della Cenlrale sarda che al ponte di Illorai, dalla tras-
versaledaBosa a Nuoro, va a raggiungerein Ozieri la trasver-
sale da Alghero a Terranova.

“E qui pure non pud farsi a meno d’indicare un tratto di
strada che sarebbe per molte ragioni utitissimo prolungamento
di questa Centrale ; vogliamo dire quello che da Ozieri scen-
desse per la valle del Coghinas a Castelsardo, intersecando
per via Palira trasversale da Sassari a Tempio.

Ma quantunque si ravvisi utile questa strada che sarebbe
come il complemento di quella Centrale sarda, di cui con
tanto amore e con lanta intelligenza si discorse a lungo nelle
tornale del Parlamento dell’aprile 1850, nelle quali si stabill
la rete principale delle strade della Sardegna, pur la vostra
Commissione non crede, per le ragioni avaati esposte, pro-
porvi la spesa relativa che per uno sviluppo di circa 70 chi-
lometri riuscirebbe alla somma di lire 1,750,000.

Circa 1a strada descritta al numero 6 fra quelle di seconda
categoria del progetto ministeriale, quella ciod da Macomer
a Bosa per Cuglieri, si sollevarono gravi obbiezioni nel seno
della vostra Commissione cke la persuasero a preporvi, di le-
var via la linea da Cuglieri a Macomer, e di aggiungere in-
vece la linea che da Cuglieri per Ricla e Donigala mette ad
Oristano, innestandosi sulla strada che da Oristano va a Ma-
comer presso la cappelia di Nostra Sigunora del Rimedio.

La persuasero ad aggiungere questa seconda linea le gravi
cousiderazioni che ne appoggiano Vimportanza sia perragione
degli estremi che melte in comunicazione, sia per ragione dei
luoghi che allraversa, sia ancora perché sul litorale di po-
nente in una tratta, in cui questo litorale & possibile ad una
strada non di enorme spesa, questa linea fain parie quel ser-
vizio medesimo che la litoranea orientale per l’altro lato della
Sardegna,

E voi vorrete pure dar peso altapprovazione che ottenne
questa proposta dai segnalari di quel memoriale, di cai gia
abbiamo parlato, i quali ben certamente han ragione di es-
sere tenuti per conoscitori dei bisogni dell'Isola.

La persuasero poi a proporvi Ia soppressione della linea
da Macomer a Cuglieri le ragionidi economia gia discorse, e
Posservazione che Macomer viene posta abbastanza uytilmente
in comunicazione con Cuglieri colla fratta da Sunia Cuglieri,
mentre con Bosa ¢é gia in direlta ed oltima comunicazione at-
tualmente.

Dovette pure la vostra Commissione volgere i suoi studi
ad un’altra linea non compresa nel progetto ministeriale,
quella che da Villanova staceandosi dalla strada delia Mar-
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milla per Baruminis, Guspini ¢ Nuraghes va ad incontrare a
Nurallao presso Isili la Centrale sarda. E lo dovelte perché le
venne (rasmessa analoga petizione dei comuni interessati,
corredata di molti documenti destinati a porre in luce tutte
le circostanze della pratica che riflette questa strada gia stata
dichiarata provinciale dal Consiglio divisionale di Cagliari
nelle sue tornate dell’anno 1833, e pella quale gii sono alle-
stiti gli studi.

Presi ad esame tutti i relativi documenti e riflettendo come
quesia strada sia parte essenziale di quella trasversale che per
Iglesias, per Villa-Cidro e Sanluri debb’essere condotta col
tempo a conlinuare la linea che ora da Isili e Seuimette a La-
nusei ed aTortoli;rifiettendo al vero bisogno di aprire ad Isili
una comunicazione colla importante regione della Marmilla e
col Campidano Cagliarese ; tenuto pur conto delle ragioni che
mossero gia il Consiglio divisionale diCagliari a scrivere nel
1833 questa strada fra le provinciali. e nel 1857 a deliberare
che si facesse con un sussidio provinciale di lire 200 mila (la
spesa totale essendo calcolata in lire 300 mila), Ia vestra
Commissione vi propone di aggiungere questa linea a quelle
di seconda categoria. ’

Gli onorevoli Depulati eletli dai collegi dell’Isola che fir-
marono il memoriale del quale si discorse, espressere ancora

altri desiderii, rispetto ai quali non debbono tacersi le ra- -

gioni che non permisero alla Commissione di proporvene il
compimento. .

Essi, approvando caldamente la linea da Cuglieri ad Ori-
stano,accennano al bisogno di una linea da Bosa ad Alghero a
Porto-Conte a Porto-Torres a Castelsardo, per servire il lito-
rale di ponente e di tramontana a quel modo medesimo col
quale la litoranea orientale provvede pella costa di levaate.

La vostra Commissione sente il bisogno di dichiarare prima
ed avanli ogni cosa che certo a suo avviso la linea predetta
ha molte ragioni per non essere trascurala, e che sarebbe
certo molto desiderabile di poterla or pure sancire. E perd
ben cerlo, ed in cid apertamente convengono gli onoreveli
firmatarii del memoriale che sidiscute, che la sua importanza
& di gran lunga inferiore a quella della littoranea orientale.

Se si volesse dar ragione di questa differenza, basterebbe
il notare che la costa orientale é volta alla penisola italiana,
verso la quale tendono tuili i principali commerci e si vol-
gono i prodotti dell'Isola : basterebbe il ricordare il vote della
Camera che la indicd specialmente. Poi se si prenda ad esame
tronco per fronco, ¢ da osservarsi: come quella tratta che da
Bosa conduce ad Alghero, per la natura alpestre de’ luoghi,
per le condizioni della costiera dirupata, contro la quale in-
furiano i venti di ponente, non si potrebbe certo condurre
lungo il lido, ma bisognerebbe internarla per la valle del
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finme Bosa e del Temo a Monte-Leone ¢ da Villanuova Monte-
Leone per varcar poi quella catena di alture da cui origina
il Temo, e quindi per opposto versante svilupparla per ri-
pidi declivi per condurla a scendere per Valverde su Alghero.
Ma considerato in sé questo tronco non pud ceriamente ri-
conoscersi come avente tutli quei caratteri d’importanza che
in upa strada nazionale si debbono riscontrare. Egli ¢ certo
che sarebbe da desiderarsi che una strada offrisse il mezzo
ai comuni che stanno nelle valli del Temo edel fiume Bosa
(Padria, Pozzo-Maggiore, Monteleone, Villanuova-Monte-
leone, ece.) di portare i loro prodotti pit facilmente 2 Bosa;
sarebbe desiderabile che un’altra strada servisse il versante
opposto che piove verso Alghere; ma la necessitd di una
strada che altraverso alle gravissime difficoltd locali unisca
Bosa ad Alghero, non pud sostenersi essere cotanta da supe-
rare quel limite entro il quale parveci debito, bencheé incre-
scevole, di arrestare le nostre proposte.

Certo quella strada, se si imprendesse dai Comuni, cui
serve, riuniti in consorzio, noi non poiremmo non trovar
equo ed opportuno che le Stato venisse a sussidiarla. Ma non
8i crede che sia da mettersi in linea colle strade che noi ab-
biamo segnate a carico esclusivo dell’erario pubblico.

La tratia poi che da Alghero a Porto-Conte o correndo
lungo il litorale, o passando per la parte piana della Nurra,
si volgesse a Porto-Torres, ayrebbe il solo obbictto attuale di
accorciare di alcun po’ il tragitto da Alghero a Porto-Tor-

‘res, obbietto utile bensi, ma non tale da costituire quella

misara di necessitd, nella quale la vostra Commissicne cre-
dette di dover contenere le sue proposte.

Lo stesso si dica dellalinea da Porto-Torres a Castelsardo,
la quale di molte minore importanza sarebbe certamente di
quelia che pur si lascid non proposta, che da Ozieri scende-
rebbe a Castelsardo per la Valle del Coghinas.

Lo stesso dicasi per fine della linea che si vorrebbe ag-
giunta ancora da Ozieri o da Oschiri a Tempio, attraverso la
Catena del Limbara per la Valle dei Curradori.

E bene notare che la linea Bosa, Alghero, Porto-Conte,
Porto-Torres, Castelsardo, svilupperebbe all’incirca 130 chi-
lometri, e costruendola anche colla minor dimensione delle
strade di seconda categoria, importerebbe una spesa di circa
lire 2,750,000.

Da tulti quasi i vostri uffici venne una raccomandazione ai
vostri commissari di portare un diligente scrutinio sull’am-
mentare presunto delle linee proposte, circa le quali nota-
vasi che di molte mancassero i progetti, Ed uno anzi di essi
per c¢i0 inclinava al partito che si limitasse la legge attuale a
quella allocazione di fondi che potesse occorrere ad eseguire
quelle tratte di cui gid si hanno in prento gli studii.
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La vostra Commissionenon poté ammettere questo sistema,
contro il quale stava gid unprecedente del Parlamento, quello
che riflette le strade della Sicilia, e per tutte quelle ragioni
che ampiamente farono in quelle circostanze sviluppate in
entrambe le Camere. Essa credette perd suo debito esaminare
con tutto studio gli elementi, sui qualisi fondarono le pre-
sunzioni del Governo nello assegnare il preventivo di coteste
opere non studiale ancora, per potervi dare un avviso in
proposito, fondato a tutta quella misura di probabilitd che in
tale materia si pud ragionevolmente sperare.

_La spesa media di lire 24,000 al chilometro per le strade
di prima categoria, risulta dai confronti delle spese fatte dal
1850 al 1839, sulle quali la Camera ha fra le mani una pre-
cisae chiararelazione di quel distinto ingegnere che é ispet-
tore Bella, direttore dei lavori eseguiti nell’Isola in quel pe-
riodo.

Né v’ha ragione alcuna per dubitare di quel risultato. Ché
anzi le strade gii aperte, i mezzi migliorati di comunicazione
fra I'Isola ed il continente, le condizioni nuove del reguoo,
per cui non v’ha difficoltd ad avere materiali e uomini anche
delle coste italiane pill vicine all'Isola, il vedere che agli ul-
timi appelli gia si apprestarono a concorrere gli appaltatori
isolani, e gia fra gli operai compaiono i Sardi, queste son
tatte ragioni, per cui si debba piattosto sperare una riduzione,
nea cerjo temere un aumento di spesa.

E posta questa misura per le strade cui si assegni una lar-
ghezza di sette metri, il prezzo di lire 21,000 al chilometro
per le strade di seconda categoria rimane abbastanza giusti-
ficato.

Su queste basi valutando l1a spesa occorrente pelle strade
propostevi tuttora da eseguire, e risultanti dai quadri che
uniamo a questa relazione, noi troviamo che essa ammonta

intotaleallasomma di .............c0nien L. 18,740,637
A rincontro della quale ponendo la somma

proposta nel progetto ministeriale di....... . » 14,400,000
Risulta in aumento una spesa di.......... L. 1,640,837

E questa totale spesa noi vi proponiamo di ripartire sopra
un periodo alquante pid lungo di tempo, neila misura stessa
a un dipresso nella quale vi veniva proposto di ripartire le
spese contenule nel progeito mioisteriale, cioé sopra un do-
dicennio, assegnando ai primi undici anni un foado di lire
1,500,000 caduno, ed il residuo, cio¢ la somma di lire
2,240,937, al dodicesimo anno.

Cio facendo, voi seguirete pure in questa parte delle vosire
deliberazioni quella misura che vien suggerita dall’ispettore
Bella, la cui esperienza nella condotta dei lavori in Sardegna
& per ogni riguardo attendibile.

8
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Noi perd non vi proponiamo di ripartire quest’annua allo-
cazioue fra le due categorie proposte.E cid lo facciamo per
due ragioni. In prima cioé per obbedire alla deliberazione
presa dalla Commissione, e dalla quale & detto nella prima
parte di questa relaziene, cioé di non dare a questo riparto
in categorie alira importanza foor di quella che pud deri-
varne dallo stabilimento delle larghezze assegnate a caduna
di esse. — Ed in secondo luogo perché ci parve assai pia
opportuno di lasciar liberonell’azione sua e nella estimazione
deila condolta dei lavori il Ministero dei lavori pubblici, -

SieNoRI,

Tutte le deliberazioni sopra esposte, egli & bene il dichia-
rarlo, vennero prese dalla vostra Commissione, previi gli
opportuni concerti col Ministero dei lavori pubblici, che
dichiard di consentire nella medesima.

Certo & grave la spesa che noi vi proponiamo. — Noi perd
vi confortiamo a votarla di buon animo, ricordando le savie
parole ¢he a questo proposito vi diceva Vonorevole ministro
delle finanze quando vi esponeva Ia situazione finanziaria
del paese. Noi non sapremmo conchindere meglio Ja nostra
relazione che ripetendole. .

« Quanto ai lavori pubblici il ministro delle finanze & inte-
« ressato a che questi lavori si facciano, e si facciano il pit
« presto possibile.

« Se non vi sono strade per cui possano trovar sfogo i
« prodotti, se non vi sono porti, in modo che il commercio
« rimanga impacciate, come pud promuoversi Vagricoltura,
* COME possono promuoversi i traffici, come pud erescere
« P'industria, come pud aumentarsi Pattivith dei nostri concit-
« tadini, come pud crescerela produltivitd e la ricchezza della
« Dazione e come potrassi, Per conseguenza, pagare le impo-

« ste che pure occorrono per sistemare davvero le nostre
« finanze? »

~

11 20 glugno 4862

C. VALERIO, relaiore.



PROGE DEL MINISTERO

Arl. 4.
azionali di.prima categoria, nel-

n° 1032, e 24 ottobre 1860, n°
nuova linea da Tempio al Paran
Art. 2.
ichiarate strade nagionali di seconda categoria le
linee segudgti: . '
1° Da Dechgomannu a Torralba;

* 6° Dalla strada trasvers:
7° Da Sassari ad Alghero.

Strade nazionali

di prima ca di seconda categoria.
Bilancio . 1862... .. L. 265,000
id. dali863
al 1871, annue L. 880,000 530,000
1d. #872. .. .. L. 440,000 5,000

+ 4+ t)" B Al lwu » /:47: lomte.
10! Al falnw. Salla paiin %y 'f«mr:o v
(M?J JM’I. )

1

PROGETTO DELDA COMMISSIONE

Art. 1.

Le strade nazionali dell’isola di Sardegna saranno per ra-
gione dell’am;ii-z/a loro distinte in due categorie :

Quelle di prima categoria avranno una larghezza normale
da ciglio a ciglio di metri sette.

A quelle di seconda si assegna una larghezza normale di
melri sei.

Art. 2.

Sono dichiarate nazionali di prima categoria le strade:

1° Da Cagliari a Porto Torres per Monastir, Oristano, Ma-
comer, Torralba e Sassari;

2* Da Cagliari a Terranuova per Muravera, Tor(oli, Orosei
e Siniscola ;

3° Da Cagliari a Porto Palmas per Decimomannu, Siliqua
ed Iglesias ; )

4° Da Sassari a Terranuova per Tempio;

3° Da Alghero a Terranuova per Torralba, Ozieri, Qschiri
e Monti;

6° Da Bosa ad Orosei per Macomer e Nuoro ;

7° Centrale, diramantesi dalla strada n® 1 a Monastir.
passando per Isili, Laconi, Gavei. ¢ metlendo alla strada n° 6
e ai campi d'Oretelli; staccarndosi quindi dalla stessa al ponte
&’ lilorai, e pel Goegano incontrando ad Ouzierila strada n® §;

8° Da Cagliari a Tortoli, diramandosi dalla Centrale (n° 7)

a Serri, e passando per Seui e Lanusei; }
4 Art. 5,
Sono dichiarate nazionali di seconda categoria le strade: l

1° Da Tempio a Lungo Sardo; . .

9° Da Decimomannu J-FessatbasL alle banlmmonn )i M

5° Della Marmilla; {108 W Oaqlissi G B

ko Da Villamar a Nurallao; y

8° Da Cuglieri a Bosa per Suni, sine all’incontro della
strada da Bosa ad Orosei; :

6° Da Cuglieri ad Oristano per Riola e Donigala fino al-
I’incontro della sirada da Cagliari a Porto-Torres alla cap-
pella di Nostra Signora del Rimedio;

7° Da Sassari ad Alghero. Da Sassari sino all’incontro
della sirada da Alghero a Terranuova alia cantoniera di
Scala Cavalli;

8° Da Gonnesa a Portoscuso ;

02 At-Parau—Paltastrada—darFempio—a—tungo-Sardo—tr—
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Art. 4.

I 24 \ 2(;‘ ,040. E a.pprovata la spesa stram:dina!'ia di li.re L‘,‘H‘O#B’ pel
compimento delle strade nazionali sopra indicate.
Art. 3.
La spesa straordinaria predetta sard iscritta in appositi
I I‘t}f capitoli dei bilanci dei lavori pubblici dal 1862 al L in-
R . clusivamente, ripartita in ragione di lire 1,500,000 pei primi
I 1";“,),‘“' Fadie} anni, e di lire SM;&'H per Pultimo anno.
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DOCUMENTI

ESTRATIO dei Rendiconti ufliciali delle tornate
della Camera dei Beputati

Tornata del 5 ottobre 1860.

Discussgione dello schema di legge per la costruzione
di sirade nazionali nella Sardegna.

Presinents. Segue sll’ordine del giorno il disegno di legge
per una maggiore spesa destinata alla costruzione di strade
nazionali in Sardegna.

Esso si compone dei due segnenti articoli :

« Art. 1. E autorizzata la maggiore spesa di lire 644,177 in
aggiunta a quelle approvate colle leggi 6 maggio 1850, nu-
mero 1032, e 20 novembre 1839, n° 3765, per la costruzione
delle nuove strade nazionali di Sardegna.

« Art. 2. La maggiore spesa suddetia sara inscritla per lire
250,000 sul bilancio 1860 del Ministero dei lavori pubblici
per le antiche provincie del regno alla categoria 80, Strade
nazionali nelbisola di Sardegna, e per le restanti lire
391,177 sullo stesso bilancio delP’esercizio 1861.» -

La discussione generale € aperla.

1l deputato Asproni ha facolta di parlare.

Aseront. Dal proemio di questa legge rilevo che si vor-
rebbe costrurre un tronco stradale dal Tirlo per Botidda ad
Ozieri. Non v’ha dubbio che una strada che metta in comuni-
cazione il Goccano col centro dell’isola, e specialmente colla
cittd importantissima di Ozieri, ¢ non solo di evidente utilitd,
ma di necessiti. Qualora perd con questa strada s’intendesse
dare esecuzione alla rete stradale decretata nella legge del
6 maggio 1850, nella quale, all’articolo 2, era sancito che la
strada dai Campi di Orotelli si dirigesse a Monti, io dovrei
oppormi con tulle le forze mie, perché allora il senso elo
spirito della legge sarebbero offesi, e I'interesse del centro
della Sardegna sarebbe pregiudicato.

Desidero che il signor ministro mi dica se con questa legge
intende abbandonare I'idea dell’altra strada importantissima
ed essenziale che dovra pariire da Nuoro, traversare Orune,
Bitti e Ala e fare capo a Terranova.

(178-4)
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Se cosi non si facesse, la Sardegna si troverebbe per ua
quinto del suo territorio destituita affatto di strade, con
danno inestimabile di quelle popolazioni finora troppo di-
menticate.

Per supplire a questo difetto, i Consigli provinciale e di-
visionale di Nuoro avevano deliberato che la strada destinata
a congiungere Nuoro con POgliastra passasse per il cospicuo
villaggio di Fonni, affinché si potesse poi diramare una tratta
a Petras-Fictas sopra Gavoi per ’accesso piu facile al porto
di Cagliari, e in tal guisa correggere i tanti sbagli che hanno
fatto gli uffiziali del genio deviando la strada dalla sua linea
naturale, come lo richiedevano i generali bisogni dei popoli
delle montagne dell’isola.

Ora di questa strada non se n’¢ fatta mai pil menzione. Se
il ministro intende completare questa rete di strade e accet-
tare che si ampliino le vie di comunicazione, si completino gli
studi delle linee gid decretate, si costruiscano, e al tempo
stesso si estenda il benefizio a tutte le parti dell’isola, io non
avrei che ad esprimere la mia soddisfazione; altrimenti mi
riservo di fare alcune osservazioni che reputo gravi e degne
dell’altenzione della Camera.

Desidererei che il signor ministro dichiarasse se intende
accettare I'idea di completare il sistema stradale, promuo-
vendo gli studi per nuove linee e attivando i lavori nella li-
nea che & gia stata approvata dal Consiglio provinciale e dal
Governo, della quale linea non 5% fatta alcuna menzione dal
Ministero e dalla Commissione.

Jaani, minisiro dei lavori pubblici. lo dichiaro che colla
presente legge ron si é fatto altro che applicare il disposto
della precedente legge 6 maggio 1850. Riguardo a questa fu
allora adottata la dicitura nella Camera dei deputati: «strada
da Cagliari a Terranova, diramando da Monastir, e passando
per il centro dell’isola, » né mai si parld che la strada do~
vesse passare per Bitti e Ala, piuttosto che per Ozieri. Si
lascio che il Governo, dietro maturi studi, determinasse la
scelta.

Dopo una lunga discussione fatta nella Camera elettiva ap-
punto intorno ai varii possibili tracciati, fu dietro la proposta
del deputato Menabrea che Ja Camera apprové una formola
generica, onde non fosse pregiudicata la quistione della pre-
ferenza.

Anche in Senato si discusse il medesimo argomento, anzi la
Commissione del Senato soggiunse nella sua relazione: « non
si accenna aleun punto intermedio fra Gavoi e Monti, per-
ché si richiedono all’uopo studi comparativi per determinare
la miglior direzione della via in quell’intervallo; » dal che si
evince come fossero pienamente approvati gl’intendimenti
della Camera eletliva. Quindi la dicitura fa adottata come se-
gue: « da Cagliari a Terranova, diramando da Monastir, e
passando per Isili, Laconi, Gavoi, Campi d*Orotelli e Monti,»
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senza fare menzione del tracciato che si doveva seguire dai
Campi d°Orotelli a Monti.

Dopo cid il Governo, fatti fare accurati studi e dagli inge-
gneri provineiali e dall’ ispettore Bella che fu anche relatore
nel Consiglio permanente, non crede possa esservi il minimo
dubbio sulla preferenza da darsi alla direzione di Ozieri an-
ziché a quelia di’Al2 e di Bitti. E in cid il Governo non crede
di aver fatto altro che applicare la legge 1850 e nella lelera
e nello spirito.

Se poi I'onorevole Asproni si lamenta che quella parte del-
Pisola da lui accennata sia stata lasciata da parte, e se crede
conveniente che anche a traverso di essa si stabilisca una
strada, allora non esiterd io pure a dire riguardo a questa
altra quistione, senza poter assolutamente impegnarmi, in
quanto ad un tracciato da stabilirsi, che non ritratto cid che
ho detto poc’anzi neil’occasione in cai si discusse la prece-
dente legge; cioé io riconosco che specialmente in alcune
zone della parte orientale dell’isola si dovranne necessaria-
mente costrurre nuove strade.

PresipenTe. 11 deputato Asproni ba facoltd di parlare.

Asproni. Vedendo il signor ministro disposto a promuovere
nuove strade per completare la rete gid stabilita nell’isola
e mettere specialmente la parte orientale, che & quella
che piu ne difetta, in comunicazione colla penisola italiana,
attese anche le mutate circostanze per gli straordinari avye-
nimenti attuali, io non stard qui ad infavolare una disputa
salla preferenza da darsi alle due linee in quistione: dico
perd, per onore del vero, che la linea che era designata dalla
legge parte dai campi di Orotelli a Monti; che Monti non &
Ozieri; che per qualunque regione dovesse passare questa
strada certamente non potrebbe rivolgersi ad Ozieri senza
pervertire la lettera e lo spirito della legge, e senza grave
incomodo di futta la parte centrale e orientale dell’isola;
che queste ragioni sono state svolte e ripetute nei Consigli
provinciali e divisionali di Nuoro, gindici competentissimi
della materia, e dei quali facevano parte ambi i rappre-
sentanti dei comuni piu interessati, votando sempre qnasi
all’unanimiti.

Detto questo, soddisfatto che il signor ministro riconosce
1a necessitd di far queste strade, senza dimenticare Paltra che
da Nuoro conduca per Bitti e Ald a Terranova, anzi di am-
pliare 1a dotazione secondo i nuovi bisogni e i progressi della
civiltd, m’acqueto, e prego lo stesso ministro e la Camera di
acceltare e aprovare il seguente ordine del giorno che de-~
pongo sul banco della Presidenza.

Esso & cost formulato:

« La Camera, notando le mutatecircostanze deila Sardegna
per i grandi avvenimenti compiuti, invita il Ministero a voler
intraprendere nuovi studi, nello scopo di completare leo reti
stradali dell’isola, e specialmente una lineaper la costa orien-
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tale che metta in comunicazione Yisola col continente ita-
liano. »

Presipente. Il signor ministro accetta quest’ordine del
giorno ?

Jacin, ministro per i lavori pubblici. Siccome questor-
dine del giorno compendia in sostanza le idee da me poc’anzi
esposto ; nen ho alcuna difficoltd ad accettarlo.

Presioente. 11 deputato Asproni ha facolta di parlare.

AseroN1, A maggior lume ed efficacia della buona volonta
del signor ministro, al quale rendo vivi ringraziamenti, ie lo
melterd in ayvertenza sulla necessita di fare le seguentiosser~
vazioni:

1° Di diramare una linea da Cagliari per il Sarrabus, 1'0-
gliastra, Orosei, percorrendo tutta la marina orientale a Ter-
ranova; la quale linea potra essere spinta sino al Garau verso
la Maddalena, e facilitare in tal modo le comunicazioni colla
Corsica.

9o procurare di mettere tutte Je montagne che sono prive
del benefizio delle strade in comunicazione con questa linea,
come sarebbe Nuoro per Stalli a Siniscola.

Prego il signor ministro di aver presenti queste conside-
razioni, poiché se gellerd uno sguardo suila carta vedra che
un quinto dell’isola non ha un palmo di strada. Tale e tanta
¢ la estensione da Nuoro a Terranova, comprese le montagne
a partir da Bono ai Salti di San Teodoro.

Presipente. Trattandosi di votare, debbo prevenire la Ca-
mera che non é in numero, poiché non vi sono pit presenti
che 134 deputati. Verrd pertanto questa legge messa all’or-
dine del giorno per domani.

La sedula & levata alle ore & 1/2.

Tornata del 6 ottobre 4860,

Seguito della discussione del progello di legge concernente la
costruzione di nuove sirade nazionali in Sardegna.

Passipente. Dopo chiusa la discussione generale sul primo
schema di legge che si trova all’ordine del giorno, per la co-
struziene di sirade nazionali nella Sardegna, 'onorevole As-
proni propone questa risoluzione:

« La Camera, notando le mutate circostanze della Sardegna
per i grandi avvenimenti compiti, invita il Ministeroa voler
intraprendere nuovi studi nelo scopo di completare le reti
stradali dell’isola, e specialmente una linea per la costa
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orientale che metta in comunicazione P'isola col continente
italiano. »

Sara bene di aggiungere dopo specialmente, di studiare
una linea.

Metterd ai voti questo voto motivato.

VALERIO, Telulore. Domando la parola.

PaesipEnTE. Il relatore della Commissione ha facoltd di
parlare.

VaLegrio, relatore. Mentre a nome della Commissione io di-
chiaro che essa non si oppone, anzi appoggia questa risolu-
zione motivata stata accettata dall’onorevole signor ministro,
debbo perd dichiarare a nome della Commissione stessa che,
malgrado tutta la buona volonta di non fare una discussione,
non potrebbe essa stare sotto 'impressione delle parole colle
quali I'onorevole signor Asproni ha presenlato quest’ordine
del giorno ; di quelle parole, cioé, colle quali, conchiudendo
che colla legge, della cui sanzione si tratta, non si esegnisce
nel suo spirito e nella sua lettera la legge del 1850, si ver-
rebbe inclusivamente a dare un biasimo al Ministero che I'ha
presentata, alla Commissione che I'ha appoggiata, ed anche
al corpo degl’ingegneri che hanno proposto il tracciamento
che si propene di seguire.

To ripeto che non intendo di entrare in una lunga discus-
sione, e ve ne sarebbe materia.

Per darne una prova alla Camera, le ricorderd che questa
discussione ha gia trattenuto la Camera in due o tre sedute,
se non faccio errore, neglianni 1850 e 1854, Nell’aprile 1830,
quando si trattava di statuire sulla rete delle strade ferrate
della Sardegna, il Ministero non proponeva la linea di cui si
discute, proponeva solo le seguenti, cioé:

1° Da Cagliari a Porto-Torres;

9° Da Bosa a Macomer, a Nuoro, ad Orosei;

3° Da Alghero ad Ozieri ed a Terranova;

4° Da Seui 2 Torloli.

La linea da Cagliari per Gavoi, Campi d'Orotelli ¢ Monti a
Terranuova, venne propesta nella seduta det 2 aprile 1830
dal relatore della Commissione deputato Santarosa (della cui
recente perdita dolorosamente ci lamentiame) e dal deputato
Lorenzo Valerio, il quale indicava la necessith d’uma linea
che, passando per Isili e mantenendosi, per quanto fosse
possibile, centrale all’isola, andasse a raggiungere Terra-
nova.

Dopo lungo sviluppo delle varie opinioni in merito si venne
in quelle sedute a discutere essenzialmente circa la direzione
da assegnarsi a quella linea quando da Cagliari fosse stata
spinta sino ad Isili. V'era veramente chi avrebbe voluto che
questa strada avesse volto a Nuoro e quindi a Terranova;
il relatore della Commissione invece ed il Ministero insiste-
vano perché questa linea, come quella che ¢ condotta attual-
mente dal progetto di cui trattiamo, passasse pel Goecanp.

Dopo questa discussione s'adottd finalmente la redazione
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proposta, la quale, indicando che la linea da Isili deve an-
dare a Gavoi, da Gavoi ai Campi di Orotelli, e da Orotelli a
Monti, lascia appuato il Ministeroin fronte a tre linee: P’una,
cioé quella a destra, la quale si potrebbe chiamare linea o-
rientale, che, percorrendo parte della trasversale da Maco-
mer fino a Nuoro ¢ da Nuore per Bitti ed Ala, potrebbe an-
dare a Monti; Ia seconda, quella diretta che dai Campi d'0-
rotelli va direttamente a Monti per Osidda e Buddusd; la
terza finalmente, che ¢ quella appunte adottatadal Ministero,
la quale, rimontando per breve tratto la sirada da Nuoro a
Macomer sino a servirsi del ponle attuale sal Tirso, voige
per Bolotana, Illorai, Esporlatn, Bargos, Botidda, Bono e vari
altri importanti borghi del popolato Geoceano ad Ovieri, im-
portante centro di questa fra le pid popelose e pit fiorenti
regioni. Da Ouieri perfine, toccando presso Nugheddu, va a
Monti e da Monti a Terranova.

Ora io dico che gl’ingegneri, proponendo questa linea ed
il Ministero adottandola, eseguircne perl’appunto fedelmente

* quanto preseriveva lo spirito e la letlera della legge del 6

maggio 1850.

Quando infatti {rovavasi il Ministero a fronte di queste tre
linee doveva fra di esse eleggere quella che fosse la piu cen-
trale, che servisse ad un maggior numero di popolazione, ed
infine che fosse la pill economica. Ora queste tre condizioni
si sono, mon occorre dimostrarlo, oltenute colla linea che ci
si presenta, e non credo che uningegnere che conosca quelle
localitd (ed io personalmente le conosco) avrebbe potuto ra-
gionevoimente scegliere altra linea.

Queste cose ho creduto necessario di notare per non la-
sciare la Camera sotto 'impressione delle ultime parole colle
quali il signor Asproni ba conchiuso la presentazione del sno
ordine del giorno, il quale ordine del giorno io appoggio, del
reslo, sia personalmente, sia a nome della Commissione.

Aspront. Avendo io rinunciato a fare una discussione sopra
questa maleria, credo inutile tediare la Camera nel raccon-
tarle i dettagli di questa questione.

Del resto non durerei molta fatica a dimostrare che Monti
non é Ozieri e che Ozieri non ¢ Monti.

Importava essenzialmente di dimostrare la necessiti di far
si che un quinto della Sardegna non rimanesse senza mna
strada, e cosi sarebbe stato se si fosse eseguito questa tratta
senza tener conio del versante orientale dell’isola, che ¢
quelio che le facilitale comunicazioni col continente ilaliano.
Questa ¢ la parte dellisola che fu in addietro totalmente di-
menticata, e si trova deserta, senza strade, senza mezzi di
comunicazione.

Quando la Camera non volesse persnadersi della veritd
della mia asserzione, io tornerei a chiedere che €354, per es-
sere meglio edotla a conoscere quelle localita, permettesse
un’inchiesta partamentare sulla faccia dei luoghi, onde fosse
conosciuta la veritd ; ma quest’inchiesta verrebbe cost reci-
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samente negata; certamente né io né i miei onorevoli colle-
ghi delia Sardegna avevamo bisogno di perdere il nostro fiato
per far conoscere quali erano i veri e pid pressanti bisogni
dell’isola, e per -quanto io abbia potuto dire non & pé suffi-
ciente né proporzionate alla gravit ed all’importanza della
questione.

Presipexte. Se pith nessuno domanda Ta parola, metterd ai
voti quest’ordine del giorno.

Panattont. To chiederei al deputato Asproni se, invece di
dire: « per metiere Pisola in comunicazione col conti-
nente, » non crederebbe meglio di dire: « per agevolare le
comunicazioni dell’isola eol continente. » (Movimento d*ila-
ritd e segni di assenso)

PresipENTE. Pongo ai voli questa risoluzione colla variante
testd proposta, che pare acconsentita dalla Camera.

(E approvata.) .

Memoriale trasmesso alla Camera dagli onorevoli de-
putati Sanna-Sanna, Salaris, Cugia, Costa An-
tonio, Ferracciu, Meloni-Baille, Sineo.

Torino, 27 marzo 1862,

1 sottoscritti , deputati delPisola di Sardegna , sono stat
ben contenti nel sapere come e quanto sia stato bene accolto
dalla Commissione della Camera il progetto di legge pel com-
pimento delle strade nazionali nell’lsola, poiché !xon sol?
mantenne il concetto del Ministero, wa vi fece in meglio
qualche aggiunta e rettificazione.

Cid non ostante i sottoscritti credono che quel progetto
anche in tal modo modificato , nop risponda pief]an.len'te né:
alle condizioni topografiche ed economiche, né ai bisogni
dell’Isola. Sono anzi persuasi che se il Ministero avesse ,.nel
tracciare le nuove strade da costrursi, volla la sua atter.mone
ad un altrordine d’idee, si sarebbe presentalo un d}VEHO
progetto pidt utile e pii conforme ai bisogai ed ai voti delle

opolazioni.
P gh oramai ai sottescritli non resta altro mezzo che .quello
di prevalersi prima di tulto delPopera benevola, ir}tglilgente
e patriottica dei loro colleghi membri della Commissione sa-

;
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nominata della Camera per esaminare quel progetto. Ed ¢
percid che si affrettans a sottoporre al suo esame le seguenti
osservazioni.

La legge del 1850 era informata al sistema ed al concetto
di dotare la Sardegna di una linea prineipalmente longitudi-
nale che soleasse I’lsola nel centro , e d’altre due traversali
che mettessero in comunicazione fra loro i porti intermedi
posti a ponente ed a levante della Sardegna.

La legge testé presentala, mentre provvede al compimento
delle linee progettate nel 1850, manca, in quanto alle nuove,
d’un concetto veramente utile alle popolazioni, e pilt atto ad
agevolare le relazioni comwerciali deil’lsola col continente
italiano.

Oltre la linea progettata nella Gallura da Tempio a Santa
Teresa con diramazione al Parau, linea indispensabile per
agevolareil commercio colla Corsica e per richiamare a nuova
vita quelle ferlili regioni, la Sardegna aveva oramai bisogno
d’¢ssere dotata di linee litorali che, mettende in comunica-
zione fra loro i varii porti, traversassero le pili vicine e po-
polose borgate.

L'ordine del giorno adotfato dalla Camera nel 1860 mj-
rava, attese le mutate comdizioni del continente d’Ifalia in
rapporto all’Isola, a scopo siffatto.

H Ministero ha creduto uniformarvisi progettando la nuova
linea da Nuoro a Terranova. Ma, visi ¢ desso realmente uni-
formato? Quali sono i porti della costa orientale che essa
metle in comunicazione fra loro? Quali cospicui e popolati
paesi vicini agli stessi porti mefle essa in comunicazione fa-
cile e diretta? Qual utile, da quella linea progettata, al com-
mercio fra la costa orientale dell’Isola e il continente d'Italia?

Nissuno i questi augurati vantaggi si verificano in quella
linea. Essa pud essere, anii sarebbe realmente ulile alle
poche popolazioni che si trovano fra Nuoro e Monti, ma non
si raggiunge certamente lo scopo che la Camera s’avea pre-
fisso in quell’ordine del giorno, e per conseguenza non si
rende utile ad agevolare le relazioni commerciali fra i paesi
vicini a quei porli, e tanto meno fra essi e i porti della costa
occidentale d'Italia.

I sottoscritti non impugrano la linea da Nuoro a Monti per
Terranova, che anzi vorrebbero anche vederla aggiunta e
costrutta; ma se si trattasse di correre il rischio, che deside-
rerebbero non si verificasse, di perdere per questa linea
quell’altra che avrebbe a porre in comunicazione fra loro i
porli e le popolazioni pil vicine al mare della costa orien-
lale, essi non esiterebbero un momento a pronunciarsi per
la preferenza a questa linea litorale, che in realth sarebbe
foriera d’immensi risullati economiei.

Questa linea litorale dovrebbe partire da Terranova, rag-
giungere Siniscola ed Orosei, quindi Dorgali e Tortoli, ¢ da
Tortoli traversando il Sarrabus per Muravera, far capo a Ca-
gliari, Una linea in questa direzione avrebbe il vantaggio non
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solo di meitere in comunicazione fra loro le piu cospicue
borgate della costa orienlale, ma anche tutti i porti e tutti i
seni frequentati dal commercio di cabofaggio.

Sarebbe poi troppo lungo e fors’anche superfluo Venume-
rare tutti gli altri benefizi che da tal linea n’avrebbero queile
feraci regioni in rapporto al continente d’'Itahia. Basti accen-
nare che il Sarrabus per Ia ferlilitd dei suoi terreni aspetta
vita e risorgimento da una strada che lo traversi; che le mi-
niere ricche ed abbondanti di rame dell'Ogliastra, e di
piombo argentifero di Suia fra Orosei e Terranova, non po-
trebbero senza tali sirade che ne agevolassero i trasporti al
mare, piu estesamente e pid utilmente coltivarsi; e che senza
quei mezzi di comunicazione s'aspetterebbe invano che la
coltura dei feracissimi terreni della costa orientale potesse
eslendersi e migliorare.

Sperano pereid i sotteseritti che la Commissione della Ca-
mera vorra supplire a tal vacuo che preseata 1l proposto pro-
getto di legge.

Cié per quanto riguarda la costa di levante. Per laltra di
penente il progetto di legge tace affatto; e senza la felice
ispirazione delia Commissione d’aggiungere una linea da Ca-
gliari ad Oristano, la parte occidentale dell’fsola non avrebbe
avuio alcun vantaggio da quest’opera benefica che va a san-
cire il primo Parlamento italiano,

Ma i signori membri della Commissione permetteranno ai
sottoscritli di esservare che l'opera loro con tale aggiunta
sarebbe interrotta a metd corso ; poiché, se da Bosa ad Ori-
stano si provvede con quella linea al bisogno ed al commercio
delle popolazioni che si trovano in quella distesa, restano
prive d’ogni benefizio di strade le alire popolazioni delia
costa occidentale che si trovano fra Bosa ed Alghero, e fra
Alghero, Castelsardo e Porto-Torres, porli di mare special-
mente frequentati da un attivo e frequente commercio di ca-
botaggio.

Lo stesso Ministero credette talmente utile la costruzione
d’una linea da Porto-Conte a Bosa, che ha gid provveduto per
farsene al pid presto gli studi tecnici.

La Commissione adunque compia ’opera sua aggiungendo
la linea che costeggi i porti e tocchi le pilt cospicue e pope-
lose borgate da Bosa a Castelsardo fino a Torres.

Un’altra osservazione si permettono i sotloscritti di fare a
quel progelto, persuasi pur anche che sard ben accolta; ed
¢ che, costruendosi una linea da Santa Teresa a Tempio,
essa dovrebbe estendersi da Tempio per la valle di Curadori
fino a raggiungere nel punte pit comedo e pit vicino fra
Otzieri e Oschiri la linea che conduce da Alghero per Ozieri
a Terranova, alla quale, e precisamente ad Ozieri, fa capo
la linea centrale da Cagliari a Terranova.

Adottandosi la costruzione di questo piceolo tronco si
avrebbe allora il vantaggio d’avere anche una linea diretta
da Cagliari a Santa Teresa, e di far risparmiare lungo tratlo
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di strada a quelli che dalla Gallura volessero recarsi pel
centro dell’Isola fino a Cagliari e viceversa. In quanto agli
altri vantaggi commerciali, i sottoscritti lasciano che meglio
li esamini e li apprezzi la Commissione medesima.

SANNA-Sanna — Sataris — E. Cucta — ANTONIO COSTA —
N. FErracciu — MzrLoni-BamnLe.

11 sottoseritto si unisce ai suoi colleghi per pregare la Com-
missione di aggiungere alle linee progettate dal Governo
quella del litorale da Terranova a Cagliari, la quale, met-
tendo in comunicazione tutte le stazioni marittime della costa
orientale con le terre interne suscettibili di maggiori pro-
dotti, sarebbe sorgente di prosperitd per I’Isola.

Riccarpo Siveo
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Segue DISTINTA delle strade nazionali di cui nel precedente progetto di legge, colla indicazione di quelle delle medesime
che sono in tuito od in parte gid costrutte od in corso di costruzione.

1. — Strade nazionali di seconda categoria.

i Tt s Tt - "“"_"*—h’—'
2 SVILUPPO CHILOMETEICO ‘
=3 i
2 g —
! '0
e ESEGUITE IN DA TOTALE i
| = COSTRUZIONE ESEGUIRSI '
i
! - | |
‘ i Decimomannu a Terralba . . . . . . . . . . . . M 548 AR St olh 72 | 562
; ‘
! |
2 Deila Marmijlla . . . . . . . . .. .. ... 25 | 396 10 | 100 14 : 000 73 | 996
" .
3 Da VillamaraNurallao. . . . . . . . . . . .. » » > » 26 | 000 26 | 000
- Da Cuglieri a Bosa per Suni, sino all’incontro della
‘ stradada BosaaNuworo . . . . . . . . . R » » » » 16 | 248 16 § 248
! b Da Cuglieri ad Oristano per Riola e Donigala fino ail’in-
| contro della strada da Oristano e Macomer alla cap-
. pelia di Nostra Signera del Rimedio . . . . . . . » » » » 40 | 000 40 | 000
!
i
| 6 Da Sassari ad Alghero. Da Sassari all’incontro della
i strada da Alghero a Terranova alla cantoniera di
: SealaCavalli. . . . . . .. .. coo o) 19 300 » » » » | 19| 300
|
‘ 7 Da Gonnesa a Portoscaso . . . . . . . . . . . . » » » » 10 | 432 10 | 432
!
Lo Al Parau. Dalla strada da Tempio a Lungo Sardo al
{ Parau . . . . . . . . » » » » 31 000 5000'
i 9 Da Nuoro a Lanusei per Mamoiada . 8 | 064 » » 69 . 775 77 | 839
| . - T
Totali chilometsi.. ... .. 95 11308 10 | 400 | 237 l1&(59 340 |3177
| .
|
! Riassunto. ’
|
! Strade da eseguirsi:
Di prima categoria..... Chilometri 572,212 a L. 24,000 L. 15,755,088 .
Di seconda categoria . .. > 238,469 a » 21,000 » 3,007,189
Totali....... L. 18,740,957
11 20 giugno 4863.
" Il relatore
.C. VALERIO
l ,
L]
~(:’vi59"';!?

L
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DISTINTA delle strade nazionali di cui nel precedente progetto di legge, colla indicazione di quelle delle medes.me
che sono in tutto od in parte gid costrutic od in corso di costruzione.

I. — Strade nazionali di prima categoria.

N° b’ORDINE

I

-

o

Da Cagliari a Porto Torres per Monastir, Oristano, Ma-
comer, TorralbaeSassari . . . . . . . . . . .

Da Cagliari a Terranova per Muravera, Tertoli, Orosei
e Siniscola

...............

Da Cagliari a Porto Palmas per Decimomannu, Siliqua
eddglesias. . . . . . . . . .. .. ...

Da Sassari a Terranova per Tempio. . . . . . .

Da Alghere a Terranova per Torralba, Ozieri, Oschiri
eMonti . . . . . . . ... ... o

Da Bosa ad Orosei per Macomer e Nuoro. .

Strada Centrale, diramantesi dalla strada n® { a Mona-
stir, passando per Isili, Laconi, Gavoi, e mettendo
alia strada n° 6 e ai Campi d’Orotelli; staccandosi
quindi dalla stessa al ponte d’lliorai, e pel Goccano
incontrando ad Ozierilastradan®8¥ . . . . . . .

Da Cagliari a Tortoll, diramandosi dalla strada Centrale
(n® 7) a Serri, e passando per Seui e Lanusei . . .

Da Tempio a Lungo Sardo . . . . . . . . . . .

Totali chilometri........

ey e — —————— '
SVILUPPO CHILOMETRICO® |
ESEGUITE N DA TOTALE
COSTRUZIONE |  ESEGUIRS!
235 | 000 » » » » 1 235 | 000
» » » » 205 | 000 § 245 | 000
90 911 » » » » 90 | 9{i
» » 17 | 426 80 | 274 97 | 700
186 | 438 R » » » | 146 | 433
126 | 134 » » » » 124 | 134
65 | 320 36 | 623 } 124 382 § 225 | 328 I
61 | 627 i 104 50 | 886 | 143 | 287
» » » » 75 | 000 75 | 000
724 2427 Bh (4183 | B72 [1212 | 1348 | 2792
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