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Si1GNORI

I Porboni per ispegnere ogni scinlilla di liberta che tralto
tratto divampava fra le popolazioni meridionali d’ltalia, op-
presse dalla Joro tirannia ma non ridolte mai serve, impresero
con ogni studio perseveranle a menarle nell'isolamento e nella
miseria. Tutti i nuovi lrovali della civiltd, tofle le meravi-
gliose conquisle del genio su la nalura, lutte le villorie con-
iro gli ostacoli opposti alla nostra atlivild si accellavano dai
Borboni soltanto per quanio potevano esser mezzi a loro di-
spolizzare incorreggibilmente lenace. Il zoverno di Napoli, fra
i governi che in allora miscramente dividevano nella servilt
la patria ora ridataci nella libertd, fu il primo ad avere una
piccola flotta mossa dal vapore per spedire 1 snoi batlaglioni
nella vigorosa Calabria ¢ nell’ardita Sicilia, ¢ fu anche il primo
ad inaugurare nella Penisola nostra una linea di ferrovie per
costituire la capitale centro stralegico del suo esercito, Quast
mai pit Ja marina militare napoletana a vapore poi st au-
menld, né mai le ferrovie uscirono dalla cerchia degli accen-
(ramenli mililari, perché mai re Ferdinando aveva avulo il
proposilo di migliorare la condizione civile cd cconomica det
suoi sudditi, bensi sempre quello di tiranoeggiarli ¢ di com-
hatlerli, se indocili ad ubbidire. 11 quale politico espediente
di reprimere coslantemente le condizioni econonriche del paese
era divenulo pe’Borboni lanlo un principio di famiglia, che
Francesco 11, quando nmon polé piu lungamente irililare il
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grande Monarea suo padre, e fu costrello a ricorrere al {ra-
dizionale mezzo di sua casa di promeiter libertd per esser
trapello di sventure maggiori, prometleva con decreto del
28 aprile 1860, a’ suoi popoli qual reale largizione la costru-
zione delle ferrovie,

Cosi allorché quesla dinaslia desolatrice era cacciata di tro-
no dalle maledizioni e dal concorde disprezzo de’ popoli, a cui
si presentava come centro e guida 'omerico Garibaldi, le pro-
vince napolelane si trovarono,nel ricongiungersi alle altre gia
redente, senza porli, senza ferrovie, senza slrade, senza ban-
chi di circolazione, senza istituzioni ed educazione industriale,
¢ per conseguenza in rapporto ad esse in un momentaneo
disquilibrio di forze nel costituirsi ad unita di Nazione.

Lascio a coloro, che oggidi non corrono il pericolo della
forca e della galera nell’assumere 12 maschera da Brulo o da
Graceo, la gloria delle municipali rivindicazioni e di lasinga-
re le facili moltitudioi. In quanto a me francamenle confesso
¢ proclamo che i Borboni dal gennaio 1848 al 7 sellembre
1860 non solo 4nno consumalo circa lire 1, 508,000, 000 di
rendila ordinaria dello Slalo, ma operalo un disavanzo di
lire 254, 545, 679; 17, eppure non abbiamo lrovalo un por-
to lungo tulta la costa da Napoli al Capo delle Armi, allo ad
approdo per ordinare un regolare servizio postale marittimo;
e ¢i duno lasciato sollanlo, siccome gid & dimostrato il wio
onor. amico Bonghi, sopra un’estensione di 79,233 chilomelri
quadrati ed una popolazione meglio di 7, 187, 485 abitanti
appena 238 chilomelri di forrovia, tra costruiti e da costruir-
si, d¢’ gnali non pit di 114 esercitali ; mentre il Piemonté
sopra una eslensione di 33, 887 chilomelri quadrati ed una
popolazione di 3, 514, 096 4 1230 chilomelri dj ferrovie co-
strulle ed in costruzione, la Toscana 893 per una superficie
di 22, 220 chilometri quadrali ed un popolo di 1,815,245,
¢ le province lombarde stesse estese per 21, 349 chilometri @
popolate di 3,097015 abilanli ne anno 498,

. Lvero chie Re Ferdinando simulatore aculissimo, massime
da che il suo governo era qualificalo qual negazione di Dio
dall'illustre (.h»puiaio di Osford , si moslrd d; tralio in tratio
promolore di ff!il‘i}‘.iﬂ. Una coucessione, con la sovvenzione
di annui ducali 750 1 miglio da pagarsi per anni cinquania,
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per la linea degli Abruzzi era data al de Riseis, un’alira per
Je Puglie al Melisurgo, che con solenne pompa melleva pur
Ja pietra della nuova slazione, su cui si scolpiva a memoria
degli avvenire il nome del magnanimo e clementissimo
prineipe. B se le speranze troppo presto si dileguarono, e
dalla Corle stessa usciva chi si fece a dislruggere il credilo
della Sociela nel punto di coslituirsi, nonpertanlo diversi
imprenditori di questo imporlantissimo ramo d’induslrie si
rivolsero d’allora a studiare il modo pit facile per atlraver-
sarc gli Appennini, che dividono la regione lirrena dalla-
drialica, e specialmente I'avvallamento della Campagna da
quella delle Puglie, in che riposa tullo il calcolo ed il me-
rilo deil'opera.

Tre grandi communicazioni de’ conligui avvallamenli riu-
niscono le contrade su le opposie sponde dell’ Adrialico e del
Tirreno : la setlentrionale pel Pescara, il Fucino, il Liri ed il
Garigliano: la centrale pel Biferno, il Tammaro, il Galore ed
il Volturno: la meridionale per I'Ofanto, il Cervaro ed il Sele.
Di qui le tre grandi divisioni, in cui topograficamente ¢ stalo
dalla nalura stessa riparlito il Napoletano, e che si1 chiamano
avvallamenti del Garigliano, det Vollurno e del Sele.

L'ayvallamento del Volturno ¢ i piu vaslo ed # pit ccono-
micamenle importante fra i tre, e per la fertilitd del suolo, e
per la estensione di esso, e per la numerosa popolazione che
I'abita, e per Ja immensa Napoli che, signoreggianle quasi in
mezzo all’estesa costa che le ¢ di confine, é il principale em-
porio del commercio del Mediterraneo. 11 maggiore tronco di
queslo avvallamento , da cui tullo inliero toghie il nome, é
formato dal Vollurno, che dagli elevali Appennini di Terra
di Lavoro scorre da sellentrione a mezzogiorno inclinando a
sciracco, e dal Calore, che prende origine dagli Appenuini ir-
pini ¢ piegando verso ponente da mezzogiorno a sellenlirione
mette nel Yollurno presso il Torello a circa 54 chilometri dalle
foce, collocata al limite di una vasta pianura, che i 83 chilo-
melri incirea di lunghezza e 29 di larghezza media, ed in cui
oltre un milione e mezzo di abitanti sono sparsi in grossi co-
muni. Né meno imporlante ¢ Ja valle snperiore del Volturno,
che si spicga dalla confluenza del Calore fino alla strella
tra il monle Tifala e Popposto di Gerusalemme, e presenla
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ulili ed imporfanti nell’ inferno di un paese quanto su le co-
sie. Nella massa delle produzioni si calcola d’ordinario piti su
la minore spesa di trasporto , che sul lempo minore da com-
pierlo, ¢ nelle contrade marillime le spese sono comparaliva-
mente minime : il mare é un veicolo nalurale, ed il venloun
molore graluilo. La forza slessa del vapore applicala alla na-
vigazione, avvegnaché ahbia dalo vila e slancio nuovo al
commercio , non 4 modificato la base della marineria mer-
cantile , e si quella di cosla che di Jungo corso é sempre so-
stenula dalla vela. In Inghilterra e nell’America , i due paesi
delle maggiori linee di strade ferrate, é slata tanto ricono-
sciula quesla veritd , che negli stessi momenti di febbrile en-
tusiasmo per le ferrovie , sonosi aperte le linee fluviali, come
le piu atle a diminuire le spese di trasporlo de’ prodotli spe-
cialmenle agricoli; e per le ferrovie poi si é cercato sempre di
preferire Ie linee inlerne a quetle di riviera,

Eppure quesia linca di ferrovia cenirale, che riusciva tanto
vantaggiosa per un imprenditore e lanto ulile per lo Slato,non
fu mai abbastanza siludiata, donde coloro, che son venuli
nuovi a governare il Napoletano, Anno con cerla apparenza di
ragione conchiuso che la fosse sollanto una utopia delle fer-
vide menti meridionali, sempre poctiche e sovente poco pra-
ticke. lo non slard qui a fare spiacevoli recriminazioni; ma,
desiderando che 1 miei concilladini delle alire provinee d’lla-
lia realmente alle meridionali mosltrassero di sapere con effi-
cacia di mezzi e di cffetti governare , oggidi che ne fengono
complelamente il campo, r:cordcro che re Ferdinando non
smelleva 1l suo d:spctlsmo , Né si ritraeva da nessun mezzo
allo a forlificarlo ncanche per la reverenza dovula al papa,
di cui a mani giunle e prono si proleslava umilissimo servo
ed ubbidicente figliuolo. Benevento era per Jui un punto ' in-
‘ciampo al suo firanneggiare; i suoi gendarmi erano obbligati
ad arreslarsi a’ confini del piccolo territorio , che per un mo-
mento poleva servire d’ asilo ad alcuno ricercato dalla sua
polizia, e poleva logliergli il piacere di avere nelle sue mani la
viltima. Benevenlo adunque doverva essere di re Ferdinando;
e per averla ogli fece quello, che se si fosse falfo da noi per
aver Roma, papa, preli ¢ borbonici ¢i accuserebbero di rapine
e di empield.
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Dopo diverse lrattalive prima del 1818 e poscia indarao rin-
novale personalmenle nella regia di Gaeta, gnando Pio 1X la
beatificava di sua prescnza, Ferdinando 1l si determind a ren-
dere impossibile a’ Beneventani lo stare sollo al Governo del
papa. Ripeté le istruzioni date a’ Consigli generali delle pro-
vince contermini di non aulorizzare alcuna strada che facili-
tasse il commercio con Benevenlo, impose per le merci dazi di
enirata e di uscila, e nel 1854 spediva un baltaglione di pio-
pieri per rompere fino la strada di Fragnelo, perché prossima
al Benevenlano. E per questo stesso proposito non volle giam-
mai permeltere, anche in quelle coucessioni fatle per simula-
re, che alcuna compagnia d'imprendilori sludiasse una linea
di ferrovia per le saccessive valli del Vollurno e del Calore ;
vuoi dirella per quella del Celone a Foggia; vuoi per V'alira
del Tammaro a Termoli.

Cosi ne venne che, quando il Ministro de’ Javori pubblict
del nuovo regno 4’ ltalia & studio con ogni maggiore premura
a rallrovare una societd dimprendilori stranieri per compicere
nel minor lempo possibile un totale sislema di ferrovie
nelle province meridionali, quesla su Ja base degli sludi gid
falti si offriva ad eseguirlo, allraversando la catena degli Ap-
pennini con due grandi curve di communicazioni: I’ una je:
Ja valle del Carigliano, I altra per la valle del Sele.

Ma la Commissione del Genio civile napolelano, ordinata dal
governo luogolenenziale del comm. Tariai per determinare ,
secondo i bisogni gencrali e locali , le varie lince di ferrovis
a farsi nell’ex-reame, ed i provvedimenli ad adotlare, per-
ché, nel miglior modo e pitt sollecilo si cosiruissero, conchiuse
il pregevole lavoro con sostencre la linea che, parlendo da
Napoli, debba pel piano di Sepino coolinuare pel Biferno a
Termoli, siccome quella che nel campo leenico preseniava
maggior ulilitd ¢ facilila ¢ pit econonyia di spesa nel mante-
nimento e nell’ esercizio , non che minor cammino per rag-
giungere da Napoli il pitt prossimo porlo su ¥’ Adrialico.

Perciveche la distavza da Napoli a Termolisarebbe di circa
219 chilometri , nella quale, dopo le osservazioni baromelri-
che, cseguite dagl’ingegnieri Rosalba e Ponza, tutio i tratlo
ascendente sino alla sella tra il Biferno ed il Tammaro presso
Sepino si comprenderebbe di un primo tronco di chilumelri
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20 e metri 380 sino alla sella sotlo Fragneto con la salila di
poco meno di 16 millimetri a melro, ¢ di un secondo tronco
di chilometri 36 e melri 630 con la salita di circa 8 millime-
tri a metro. Da questo punto si ascendercbbe al Biferno per
lo sviluppo di chilomelri 17 e melri 590 con la pendenza di
cicca 15 millimetri a metro. Tutlo questo andamento sareb-
be esente da qualungue traforo. _ |

lo mi proponeva di soltoporre alla Camera queste chiaris-
sime osservazioni di fatti, tanto certi ed immutabili, quanto
dipendono dalle permanenii condizioni lopografiche; ma fui
traltenuto dal citladino dovere di non opporre aleuno ostacolo
all’ attuazione del proposlo sislema di ferrovie , per lo quale
si doveva dare alla rigenerala nazione il mezzo pil sicuro
per coslituirsi e fermamenle ordinarsi, Ed in vero bisognava
rimulare in parte il piano artislico , su cui riposava il capi-
folato , conchiuso con imprenditori non residenti in Toring ,
¢ quindi rinunciare alla deliberazione intorno a tali ferrovie,
ansiosamente reclamate da’ nostri conciltadini meridionali.
D’ ordinario in politica é d’uopo ricordarsi I insegnamonio di
Solone di essere ottimo soltanto il possibile , e questione pitt
polilica che ¢conomica era in quel momento il dolare imman-
linente di ferrovie le province napolelane.

E di ¢id furono convinte le popolazioni del Molise ¢ del Be-
nevenlano. Esse non promossero reclami e querele contro le
determinazioni del loro Parlamen to; ma, con civilissimo esem-
pio e degno di essereimi lalo, s1 oceuparonoa provvedere a’dan-
ni che dal sanzienalo sistema di ferrovie loro sarebbero ve-
nuli, onde si fecero a chiedere, senza reeriminazioni e senza
lIamenli, al Governo di voler prommovere con loro mezzi I'in-
lrapresa di questa linca cenlrale, offrendosi a farne esegui-
re gli studi ed il progelio ed anche a councorrere all’atfua-
zione.

A tale scopo una Commissione composla di loro deputati al
Parlamento Nazionale e di Consiglieri provinciali si presen-
lava allonorevole Comm: Peruzzi, allorché trovavasi in Na-
poli. Ed jl Ministro de’Lavori pubbliei, accoglicudo con ogni
espressione di lode e di simpatia tali ciltadini voli, non ritar-
do a secondarli, con ordinare offizialmente che subilo si fosse
parlicipato a’ rispettivi Consigli provineiali, come i1 Governo
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avrebbe losto che ne sarebbe slato richiesio, destinalo un
ingegnere per l'esecuzione degli studi e progeti.

Infalli la Provineia di Benevento con deliberazione del suo
Consiglio provinciale non 4 ritardato punlo di statuire nel suo
bilancio dieci grani addizionali alla lassa prediale per tre
anni , ¢ destinarli a siffalta opera, ¢ di dimandare la nomi-
na di un ingegnere direltore. Né il Ministro a sua volta &
mosirato minor solerzia nel destinare a cid Vingegnere del
genjo civile signor Vincenzo Anlonio Rossi, intelligentissimo
in questo ramo di pubblici laveri, per escgnire gli studi sud-
delli a spese delle tre proviace che all’uopo volarono i fondi
necessari.

Or per sollevare dalle dolorissime condizioni in cui si trova
al presentc la Provincia beneventlana, stata teatro miscrando
di arsioni, di rapine e di ogni maniera di distruzioni, operata
dal briganlaggio, che da’diversi rami degli Appennini si
venne nell’ultimo agosto ariunire nel nucleo contrale di que-
sta calena, non ci & cerlamenle mezzo pit efficace che la
pronia esecuzione delia ferrovia, la quale pud ridare a quelle
contrade la perdutla prosperitd.

Ail’uopo V'operoso presidente del Consiglio provinciale di
Benevento & divello un analogo rapporlo al Ministro de'La-
vori pubbliei, mosirando come la Provinela eo” mezzi e sforzi
che puo maggiori contribuisce all’attvazione di quest’opera,
per la quale volo una sevraimposia per tre anni al contributo
fondiario, della quale il prodollo, ammontante pel triennio
a circa lire 250 mila, andra crogato p.r Vopera in parola.
Né meno cerlamente sari falto dalle provinee di Terra di
Lavoro e Molise.

Animali da quesla spinta, dala dal Consiglio provinciale, e
dal desiderio di provare all’Europa come gl Haliani del mez-
zogiorno sanno superare tulle le generali difficolta per fon-
dare su ferme basi la nazione, onde I’ Halia veramente fosse
degl [taliani, diversi distinti proprielari delle province inte-
ressale si son falli promotori di quesle importantissime esi-
genze. Ed il signor Achille Jacobelli d presentalo Ia seguenle
offerta:
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1.

Il softoscritto su la base della deliberazione del Consiglio
provinciale di Benevento emessa nella Sessione Ordinaria
dello scorso anno alla Tornata de’ 16 settembre; dimanda la
concessione di una linea di strada ferrata da 5. Maria o Ca-
pua a Termoli pel Torello, Telese, Benevento , Morcone, Je-
pino, e che accoslando al pilt possibile a Campobasso va lungo
la vallata del Biferno a congiungersi con la linea adrialica
verso Termoli, con facolta di fare un ramo dal Torello a Pie-
dimonte.

1 2.

La sirada sara coslrulla ad un sol binavio di rolaie col
raddoppiamenti che saranno repulali necessari nelle slazioni
ed in {ulli que’punli in coi dovrd aver luogo I'incrociamento
de' convogli lungo la linea.

3.

La durata della concessione é slabilila a 99 anni, parlen-
do dal 1° gennaio 1868.

4.

Lo Stlato garenlisce al concessionario tanlo il pagamenio
dellinteresse annuo del 6 per cenlo, quanto l'ammortizzazione
in 99 anni del capitale sborsato, calcolato su la base di lire
140 mila a chilomelro, compreso anche il corrispondente ma-
teriale mobile.

Qualora poi fosse vostalala si ad iniziativa del Governo, si
ad inizialiva del concessionario la necessitd di un secondo
binario,in tal caso su la spesa da erogarsi secondo uno slato
presunlivo, il Governo garentisce anche il 6 per cento ed il
relalivo ammortamento.

5.

A
] I; accordala al Concessionario I'introduzione nello Slalo
all'estero con franchigia di dogana di tulto il materiale fisso
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necessario per la costruzione ed armamento della strada, non
che delle locomolive, vetture, vagoni, ferramenti ed alirima-
teriali mobili, occorrenti per Patlivazione della strada medesi-
ma, comprese le provviste pe’ primi sei mesi di esercizio.

6.

Fra quindici giorni dall’ottenula concessione il Concessio-
nario si obbliga presentare gli studi e progetti di della ferro-
via gia compiuti fino al Torello, e di far presentare fra tre
mesi fino a Benevenlo e fra sei fino a Termoli i relalivi
sludi e piani di arle dall'lngegnere deslinato dal Ministro si-
gnor Vincenzo Anlonio Rossi.

7.

[ termini pel compimento de’vari tratli della presente linea
di ferrovia sono slabilili come segue:

Da S. Maria o Capua a Benevenlo fra 15 mesi dalla costi-
tuzione della socield, ossia non oltre mesi 19 dal capilolalo.

Da Benevento a Termoli fra allri venti mesi.

8.

Il concessionario & la facolld di costituire nel lermine di
qualtro mesi dal di della concessione una societd anonima
che assumera gli obblighi ed i dirilli della presente conces-
sione, ¢ dirinunziare a questa in caso che per circoslanze po-
litiche e finanziarie non gli sard dato di riunire tale sociela,
senza avere rinunziando ad ogni diritto di rivalula delle spe-
se studi e progelli cseguili e presenlali.

9.

La socield ¢ aulorizzala a realizeare il suo capitale parte
in azioni ¢ parle in obbligazioni, nominalive o al porlalore.
Le obbligazioni perd non polranno eccedere mai pilt di due
terzi il capilale , o il doppio della quola rappreseniata dalle
dzioni,
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Le carlelle di obbligazioni emesse saranno riveslile dalla
firma di un Commessario governalivo per costalare la garen-
zia dello Slafo.

GI interessi delle obbligazioni verranno pagali dalle pub-
bliche casse, designale a quesl’uopo dal Ministro delle Fi.
nanze, a condizione perd che si provegga in iempo opportu-
no alle somme occorrenli, e che si bonifichi alle delle casse
una comimissione del due per mille.

10.

11 concessionario offre fin da ora per cauzioneil gran ponle
a 20 archi coslruito sul Calore al punto del Torello per
servire alla strada del valore di 600,000 lire e di proprieli
del solloscrilio che ne esige il diritlo di passaggio.

Questo ponle pel solo fallo d’inadempienza de’ patli della
presenle concessione cadra in beneficio del Governo.

11.

Sara con apposila tabella di prezzi diminuiti regolato il
{rasporlo militare ¢ quello de’ delenuti, e sard eseguilo gra-

tuitamente il servizio postale di dispacci e lellere da slazione
a slazione,

12,

Durante tullo il corse della concessione il concessionario e
la socield anderanno esenti dalla tassa su la rendita e dalla
lassa mobiliare, pagando soltanto I’ imporlo prediale in base
alla cifra per la quale i terreni e fabbricati della strada fi-
guravano gid ne’ pubblici calasli.

Del pari tutli i contralli che saranno stipulali per com-
pre, alienazicni, cessioni, appalti di qualunque nalura fos-
sero, purché relalivamente ed esclusivamente diretti alla eo-
struzione della linea concessa, saranno sollanlo soggelli al
d?ﬂllﬁ fisso di una lira, cd in conseguenza esenti da ogui di-
ritlo proporzionale di regisirazione,
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13.

I1 Governo si obbliga durante il lempo detla presente con-
cessionc non darne alira pel medesimo avvallamenlo centrale
del Yolturno, Calore, Tammaro ¢ Biferno, onde cvitar con-
correnza con la presente linea.

14.

11 Governo enirerd in possesso della ferrovia che forma
I’ oggelio della presente offerla allo spirare della concessione,
col dirillo di avere la strada in buono stalo di servizio e con
Pobbligo di pagare il valore del maleriale mobile, degli
slrumenti, deghi utensili , de’ mobili e degli approvvigiona-
meuli di ogni genere al prezzo che in via amichevole sard
fissalo da’ perili , rimanendo perd in proprietd della socield
tutti gli stabilimenli, officine e fucine, inlraprese di miniere
e di tagli di boschi, che la societd avrd il diritio di fare ,
sempre in conformitd d¢’ regolamenti emanali e da emanarsi.

15.

La concessione sara esercitala con-tulti que’ dirilli e quegli
obblighi che risultano dal capilolato da stabilirsi su la base
della presente offerla, delle leggi e de’ regolamenti in vigore
riguardo alle opere pubbliclic, ed in particolare della legge
del 20 novembre 1859. — Aehille Jacobell:.

Se quesla offerla si paragona alle concessioni volale <dal
Parlamento e sanzionate dal Re nel corso della presente le-
gislatura, onde avere il sistema delle ferrovie meridionali ¢
congiungerle alle centrali ¢ quindi a tutlo il gran movimenlo
delle strade ferrale curopee, si {roverd e dal lato finanzia-
rio, e dell’economico, e dell'artistico ad esse molto superiore.

fnvero la concessione Talabot , per cominciare dalla ma-
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gna, ollre la nessuna sicurezza della socield, e Pavvenulo lo
a dimostralo, si fermava circa I'interesse della pubblica fi-
nanza su di uno indeterminalo , pel quale lo Stato si poteva
{rovare esposlo a garenlire gllinteressi di un capilale possi-
bilmente molio superiore a tutle le previsioni. Nell’arlicolo 4
della legge é detio: « lo Stato garanlisce alla societa per
inita la durala della concessione tanto il pagamento dell’in-
leresse dellinlero eapitale sborzato per lacquisto e per la
costruzione ed armamento delle reti delle strade ferrafe. »
E poscia nellarlicolo 6 del capitolato a maggior chiarimenfo
si aggiunse. « La guarenligia slipulafa. . . . si estendera a
{ulto il capitale necessario ¢ realmente sborzato — 1.° per
l'acquisto della Jinea da Napoli a Salerno — 2.° per la co-
struzione delle altre linee concesse alla socield — 3.° per
compiere e metlere in esercizio le suddelte linee, non che
per provvederle del materiale fisso e mobile ne’ primi (re anni
dell’esercizio, a parlire dal giorno della completa apertara
di ciascuna linea — 4.° per corrispondere gl interessi del 5
per cenlo del capilale e provvedere alle spese generali di am-
minislrazione , fino-a tanlo che la inlera rele concessa sia
messa in esercizio. »

Né questi saerifizi furono sufficienti per contenlare i con-
cessionari, ma il Ministro e la solertissima Commissione della
nostra Camera, ad onta di lulti i suoi accorti sforzi, furo-
no coslrelli a proporci e noi a volare quasi ad unanimitd
P arlicolo 8, pel quale lo Slato si obbligava a somministrare
alla societd a titolo di sovvenzione la somma di 30 milioni di
lire —1"articolo 10 che slabilisce i} premio di 3 milioni di
lirc se la sirada sarebbe aperta nell’ epoca indicala — Dar-
ticolo 15 che accorda a’concessionari il termine di un anno
per cosliluire una societd anonima che assuma gli obblighi
ed i dirilli della concessione , con la giunla gravosissima,
che qualora i concessionari rinunziasseronel lermine dianzi
slabililo alla coneessione per non aver polufo costituire una
socield anonima, il Governo sarchbe tenulo a rimborsare con
glinleressi alla ragione del 6 per cenlo tulte le spese di qual-
siasi nalura, soslenule nella compilazione de’ progelti, nelle
negoziazioni relative alla concessione, nell’ impianto ed ese-
cuzione de’lavori.
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Se dalla concessione Talabot si passa a quella sanzionala
per la ferrovia da Bologna ad Ancona , a favore della Socield
anonima delle strade ferrale romane con 1 assicurazione di
500 mila lire all’ anno per 50 anni su di un trallo di circa
40 chilomelri , si avra, messo a base I’ interesse al 6 per
cenlo, o che la ferrovia é stata ealcolata 208, 350 lire a chi-
lometro , o che sceondo il prezzo offerto per Ia linea centrale
di Benevento di 140 mila lire a chilomelro, si & garentito per
50 anni il 9 per cento , ossia 500 mila lire ]’ anno per oltre
venli anni su di un capilale impiegalo al 6 per cenio gia am-
mortizzalo. 11 Ministero non polé non trovare gravosa siffalta
condizione, nonperlaoto Paccetlava come indispensabile, e sul
riflesso anche delV’ utiltia che la Socield si obbligava di cle-
gere il suo domicilio negli slati di 5. M. ed’islituire un nuovo
Consiglio di amministrazione che di un carallere di naziona-
lita allaintrapresa: ulilita ch’é inerente all” offerla della fer-
rovia per I’avvallameuto del Volturno e del Calore,

E quesla offerta nel rapporlo finanziero presenta molli van-
taggi anche in paragone a quanlo ¢ stalo dal Governoconvye-
nuto per la costruzione delia ferrovia da Ancona a 8. Bene-
dello del Tronlo con i signori Wander-Esl e compaguia ¢ Leo-
nardo Sacerdole, oella quale si volle far lo esperimento della
concorrenza per viemeglio conseguire il minor prezzo possi-
bile, con invilarsi i vari postulanti a prender cognizione del
progelto e del capilolaio ed a prescnlare entro un breve ter-
mine offerle sigillate con ribasso. Fra tali offerte fu preferila
la succennala , la gquale melteva su la Finanza dello Blalo
I’ obbligo di pagare, mano mano che T appallalore avesse
incontralo tante spese pel valsenle di un milione, lire 150mila
per ogni chilometro di ferrovia coslruila sul progetio del
Cavalicre Dongiani ad un binario, col carivo all’ appallatore
elelto di acquistare il terreno necessario per ridurla in seguilo
a due binari, e di costruire e opere di arie come se dovessero
servire alla doppia via. 8i obbligava pure il Governo di dare
all’ appaltatore un premio del 10 per cento all’anno di au-
mento sul prezzo chilumelrico , sc la sirada ferrala sard por-
lata a compimento prima del lempo di 18 mesi stabililo, e
di pagare Pimporlare de’lavori o in numerario o con carlelle
del debito pabblico, frullanti 'interesse del cinque per cento,
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al valore che avranno su Ja plazza della capitale del Regno.

Cosi per siffatlo coniratto lo Stato & assunlo nelle presenti
difficilissime condizioni finanziarie, e nel punto proprio in cui
volavasi un prestito~di 500 milioni, il peso di shorzare circa
12,150,000 milioni di lire che realmente sono, secondo il
presenle €orso di borsa 16,200,000 milioni, per forma che il
coslo pominale di 150 mila lire a chilometro ¢ in numera-
rio rcale di circa lire 220 mila. Gli rimane poscia Valiro non
piccolo carico doll’ armamento e di tutto il maleriale mobile
e di mobiglia jndispensabile per I esercizio.

Le quali osservazioni O qui presentato non per censurare i
{re diversi contralli stipulati dal Ministro de’ Lavorl pubblict,
onde dare all’ ltalia meridionale al pili presto possibile un si-
stema di sirade ferraie € congiungerlo alle Romane e quindi
alle Toscane , alle Lombarde cd alle Pjemontesi. 1/ inlero
Parlamento dopo maiure € serie disamine, falte da Commis-
sioni composte da valenli suoi membri, 4 volalo le leggi che
approvarono fali contralli, e percid & solen aemente approvato
roperato dal Ministero. Ogni querela inlornoa quest’obbietio
sarebbe adungue non solo una mancanza di riverenza all’au-
{orita del Parlamento , ma in quanto a me una sleale recri-
minazione conlro il mio volo medesimo.

Ma siffalta brevissima rassegna & soltanto lo scopo di per-
suadere il Parlamento ed 1l Coverpo di cssereollremodo com-
endevole ed accettabile Tofferia del signor Achille Jacobell
per aprire upa linca di ferrovia, che mentre é la pit centrale
nel mellere in comunicazione le due linee dell’ Adriatico ¢
del Tirreno, e ricongiunge pel pits breve spazio il commercio
de’ due mari in un punto equidisiante da Ancona e da Bari,
le due piazze principali delle nostre coste orientall , da vila
a -contrade eslese e fecondissime, ed apre una corrente di
viaggiatori ¢ di merci in Inoghi esclusi affatlo dal bepeficio
del mare specialmente perché cssa sola ¢ capace di roltiplici
ed importanti diramazioni, come da Limatola a S. Agala dei
Coli e Monlesarchio ; dal Torello per Piedimonte &’ Alife a
congiungersi alla Ferrovia romana; da Benevento per la vaile
dellUfila ad Avellino, per Greci a Canosa di Puglia, per sotio
Castelfranco a Foggia; e da’ piani di Sepino per Bojano ad
Isernia e Casleldisangro.
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Nessuna linea di ferrovia finora costruita é stala basala su
di un prezzo minore , paragonalto a quello anche pagalo in
Germania , paese di Europa in cui si é speso meno , ché il
prezzo medio non ascende le lire 243:597 per chilometro,
mentre in Napoli stessa per la strada di Nocera ¢ Caslellamare
é stato di 278:545 lire, in Francia di 400:000 Jire, in Inghil-
terra di 550:000. Francesco 1 nell’agosto del 1860, allorehé
ogni cosa faceva per esser creduto principe liberale e di spirili
italiani , dava al Lahanle la concessione della ferrovia per
la valle del Sele su la base di 307:243 lire a chilometro.

11 prezzo adunque di lire 140 mila a chilomelro dato dal
Jacobelli nella sua offerta, per calcolare Fammontare dell’inte-
resse garentito dallo Stalo, ¢é il pil basso cle finora siasi dalo
nella costruzione di una ferrovia. La sirada ferrata, partendo
da S. Maria o da Capua avrebbe una lunghezza incirca di
180 chilometri, sicché I'assicurazione non cadrebbe che su
I'interesse di circa 25,200,000 lire, in che concorrerebbe la
provincia di Benevento col fondo volalo dal suo Consiglio, e
senza dubbio concorreranno similmente le allre province di
T'erra di Lavoro eMolise. Per chiunque conosce le contrade
da essere allraversale per questa ferrovia non pud avere il
dubbio che lale guarentigia sia mai un carico per la Finan-
za, la quale al conlrario ne avrd a raccogliere un grande
aumento su la lassa spezialmente immobiliare, mediante
I' jmmenso molliplico del valore di quelle terre, oggidi non
collivate ed abbandonale, eppure naluralmente feconde di
ricche messi. In quanto poi alla sicurezza dell’esecuzione, la
offerta del Jacobelli 4 non solo a cauzione un'opera gid com-
piuta e da servire alla strada medesima, quale é 1l robuslo
ponte sul Calore, ma ancora le province che con i loro m>zzi
volenlerosamente concorrono alla costruzione di essa.

Laoude per corrispondere alla fiducia in me riposia da’miel
conciltadini della provincia di Benevento, di cui jo mi onoro
di essere uno de’ depulali in questa Camera, e pel convinci-
mento che o di non ralirovare opposizione in un Minislero,
che in questa medesima legislatura a proposto ancor nuove
ferrovie per la Toscana e per le anliche province, gia ormai
per ogni direzione da ferrovie allraversale, soltomello alla
vosira deliberazione il seguente 3
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SCHEMA DI LEGGE

Armicoro 1.°

£ approvata una linea distrada ferrata ad an solo binario
che da S. Maria o da Capua pel ponte del Torello, Telese,
Benevento, Sepino, ed, appoggiando al pit possibile a Cam-
pobasso, va lungo la valle del Biferoo a congiungersi con la
Ia linea adriatica verso Termoli, con facoltd della diramazio-
ne dal Torello a Piedimounte,

ArTIcoLo 2.°

it Governo del Re ¢ aulorizzalo a trattare una concessione
per la costruzione di quesla ferrovia su la base della delibe-
razione del consiglio provinciale di Benevento, e dellofferla
del signor Achille Jacobelli, o di altra che presentasse mag-

giori vanfaggi, avulo riguardo specialmeate alla sicura ¢
pronla esecuzione.

/4 &@Z)'ymgfm
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ALLIGATO N. 1.

Esiratto dalle Deliberazioni dsl Consiglio Provinciale
di Benevento,

SEZIONE ORDINARIA DEL 1861

Tornata del 16 seltembre

L’Assemblea versando su la linea di Ferrovia Benevenlana,
la quale partendo da 8. Maria lungo il Vollurno passando
per Telese , Benevenio , Morcone, Sepino, Campobasso rag-
miunga a Termoli la linea princi pale del Mediterranco, Fer-
rovia d’inleresse posilivo delle tre province di Terra di Lavoro,
Benevento e Molise, della quale furono auntorizzali gli studi
con Ministeriale de’ Lavori pubblici del 2 scltembre 1861,
N.° 11391, emise la seguente Deliberazione:

« Il Consiglio vola una sovraimposla di grani dieci e non
olire addizionali al contributo fondiario nellintero suo alluale
ammontare per addirsene il retralto in concorso con le altre
province di Terra di Lavoro ¢ Molise al pagamento deglin-
leressi su i capilali occorrenti alla cosiruzione della Strada
Ferrala di vantaggio delle tre province. La sovraimposia che
da Pannuo prodolto di lire 81727,50 , é stabilila con le se-
guenii condizioni:

Che non debba durare oltre agli anni tre;

Che in delli ire anni sia compiuia lulla la sirada di
congiunzione fra le due lince principali del Tirreno e dell’A-
driatico;

Che nel primo anno sia completala la sirada e messa in
esercizio fino a Morcone;

Che ne passi la linea principale per Benevento con una
Stazione nella Citla;
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Che non debba cominciare la esazione di detti grani ad-
dizionali fino a che non sia conchiuso con approvazione del
Parlamenlo il relalivo contratlo di concessione o di appallo
ne’ sensi sopra detli. y»

Si noti che lo slesso Consiglio Provinciale nella sua prece-
deale tornata de’ 13 seltembre 1861 vold i fondi necessart
per eseguire gli sludi artistici della sopraindicata ferrovia ,
fondi slanziali nel bilancio, il quale venne dal Consiglio me-
desimo approvato nella lornala de’ 27 dello stesso mese di
setlembre 1861, -
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ALLIGATO N. 2.

Consiglio Provinciale di Benevenio N. 41.

Benevento 13 gennaio 1862.

EcceLLENZA

Supremo bisogno per quesla Provincia € una linea di Fer-
rovia, la quale inneslandosi a 5. Maria o a Capua con la
Romana, e passando per la cilia di Benevenlo, vada ad im-
mellersi nella linea principale lungo I’ Adriatico.

Allorché, svanito il conlratlo Talabol , io ebbi I’ onore di
presentarmi a V. E. in Napoli insieme con allri miei colleghi
e con onorevoli Deputati al Parlamento, per chiedere che alla
gia designala linea di congiungimento per la valle del Sele
si fosse sostituita quella pel Benevenlano, i cui grandi van-
laggi erano gia slati esposti nel rapporlo della Commisione
per le Ferrovie Napolitane, I'E. V., menire non credé aderire
a lal domanda, permise perd che a cura e spese delle pro-
vince inleressale, si fossero eseguiti gli studi della domandata
ferrovia, per indi prendersi dal Parlamenio e dal Governo lc
opportune delerminazioni.

Furon sollecili i Consigli provinciali di Benevenlo, Terra
di Lavoro ¢ Molise di stanziare nel bilancio del correnfe anno
i fondi necessari per eseguire gli sludi anzidetli, e 'E. V.
convenevolmente pregala si compiacque pure deslinare Ie-
gregio Ingegnere del Genio Civile sig. Vincenzo Anlonio Rossi
per dar opera agli sludi in parola.

Ma pii oltre ancora procedeva queslo CﬁnSlg]lQ Provin-
ciale. Esso che {ulli conosce i bisogni e le aspirazioni della
provincia , stimd poca cosa I’ eseguirsi solamenle gli studi
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della sospirata ferrovia; € nella sessione ordinaria di set-
temnbre dello scorso anno , votd pure una soyraimposta al
contributo fondiario per coadinvare da sua parle alla esccu-
zione dellopera. Tulto ¢id rilevasi dalla ingiunia copia della
deliberazione del Consiglio.

indubitalamente non poleva la Provincia di-Benevenlo pic-
garsi 4 maggiori sagrifizi per ollenere un bene lanto prepo-
tenlemente agognato. Né io dal mio canto, da che 1i Consiglio
mi sceglicva suo Delegalo speciale per le {raltative concer-
nenti la ferrovia in proposito, (i son mai rallentato nel prestar
Y'opera mia, onde in un modo qualunque, perché sollecilo ¢
cerlo, si vedesse tradotto in atlo un desiderio ed un bisogno
supremo di questa € di altre province contermini. E, trovan-
dosi qui I’ onorevole Deputalo di quesia Provincia Prof. Nie-
cola Nisco, zelanlissimo propugnalore del patrio vanlaggio ,
si ¢ egli compiaciulo divigere le mie operationi e coordinarle
si da presentare un risultamento che a mio credere non potra
dall’ E. V. venir ripulsato.

Troppo sarcbbe slato 3 chiedere che la benevenlana fer-
fovia venisse costruila a spese dollo Stato, quando invece dal
ccto de’ proprielar'i, da’ Municipi e dalle province stesse inte-
ressate puo ben formarsi una Socield che mediante una Gon-
cessione pud eseguire Vopera. E quando lal concessione ver-
ga domandala a condizioni immensamente migliori di tulte
le allre fin qui accordate dal Parlamentoe sapzionate dal Re
per varie lince di Ferrovie nell'ltalia superiore € media, non
pud lemersi che essa venga negata.

Si presta al’uopo la domanda di concessione qui in copia
alligata , falla dal Sig. Achille Jacobelli, il quale pella sua
persona riunisce il doppio clemento di ricco possidente e di
imprenditore di opere pubbliche, ollre ad essere ancora pro-
prietario d¢’ grandi Stabilimenti idraulici nella Provincia, non
che del gran ponie a veali archi sul Calore al ‘Torello: ponle
pel quale la costruzione delle ferrovie si rende pronlamente
possibile. Tal domanda di concessionc siunisce le condizioni
sollo le quali il Consiglio vold la sovraimposia per coadinva-
re la intrapresa.

o lascio alPonorevole Prof. Nisco, che di.queslo affare va

F

ad assumere Ja inizialiva parlamentare, il carico di sviluppare
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il gran treno di ragioni onde si fa chiara I'ulilita immensa
della chiesla ferrovia, ed i vantaggi, a fronle delle alire fi-
nora accordate, della Concessione che chiede il Sig. Jacobelli,
Solo mi permello richiamare la bontd di V. E. su la ingiunta
deliberazione emessa dal Consiglio, cui 6 I'onore di presedere.
Esso con la volala sovraimposta mise a disposizione dell'o pera
la somma di circa lire 250 mila, equivalente al prodotlo dei
tre anni della sovraimposia medesima, e fu ben contento che
tal somma fosse erogala a tilolo d’interessi, senza poterla mai
pit riavere. Cosi deliberava il Consiglio quando mirava al
caso di doversi la ferrovia costruire a spese dello Stalo ; e
I’Assemblea sul riflesso che ne’ ire anni neeessart ad ullimar
I’opera il capitale che in essa impiegavasi dal Tesoro nazio-
nale non produceva alcun fratto, veniva ad offrire un inte-
resse, il quale relalivamente al capitale era ben modico, ma
rimpetlo alle forze della provincia é il piu che possa farsi da
essa.

Ora pero la concessione che si chiede dispensa lo stato dal-
Pimpiegare i suoi fondi per la costruzione dell’opera, ¢ Pob-
bliga solo a garentire un annuo interesse ¢ Vammortizzo del
capitale. Ed ora quelle lire 250 mila circa, anziché perdersi
dalla provincia in un pagamenlo d’interessi, verranno impic-
gale in acquislo di azioni sociali frullifere di circa annue lire
15 mila.

Che il garentito inleresse ed ammortizzam>nlo di capilale
non si rilragga dal fru'to della ferrovia é quasi un’impossi-
bile ; ma quando anche voglia ci0 supporsi, verra dall’Assem-
blea provinciale falla rinuncia a beneficio dello slalo delle
suindicate lire 15 mila annue circa per far fronle alla even-
tualita di un deficit, cui potrebbe la Finanza vazienale sog-
giacere annualmenle per la garentia dellinleresse ¢ dell'am-
morlizzo.

D’alira banda se a prezzo piu mile di quante allre strade
ferrale si sien finora accordate si ¢ nella domanda di conces-
sione del sig. Jacobelli fissalo il costo di ciascun chilomelro
di strada, comprendendovisi benanche il maleriale mobile,
FE. V. pud vedere in lal fatio 'impegno immenso che si &
di veder altuata quesl’ opera, per la quale in {al modo si é
venulo a fissare in minima proporzione Pebbligo di gareatia
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che assume lo stato col massimo del pericoto di dovere i ca-
pilalisti spendere al di 1 delle lire 140 mila per chilomelro
nel costruire la sirada. Ma a’proprietari del Beneventano, che
saranno appunlo i capitalisti per quest'opera, importa {roppo
che essa si faccia, e quindi 4nno amato meglio di accrescere
la probabilild delle Joro perdite per diminuir quelle del ri-
schio del denaro dello stalo, ritenendo per tutto loro compenso
non solo il poter produrre un immenso vanlaggio pubblico,
ma anche aumentare il valore de’ loro fondi. Or tanti sforzi
diretli al pubblico bene, manifestati officialmente per mezzo
del Consiglio provinciale, privatamente per mezzo di un con-
cessionario offerente polranno non venir coronali dal Parla-
menlo, se non prolelli dall’E. V. 9

Menlre il Governo del Re promelte, merce la sorgente ine-
sausta de’ vanlaggi che arrccano le opere pubbliche, di far
felici queste province meridional; e segnatamenle Benevenlo
rendula miscra pilt che altra mai dalla malizia degli uomini
e dalla fatalita degli event; » o1 pud lemersi che venga ne-
gata la concessione che si fa a chiedere il sig. Jacobelli, dalla

quale quanlo pud mai sperarsi dj prosperilda avranno queste
conlrade.

1l Presidente del Consiglio
Micaere Ungaro

A Sua Eccellenza
Il Ministro Segrelario di Stato
de’ Lavori Pubblici ~ Torino
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