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raneo sari ama de Ie chgwm pm efﬁcacl %e\la nostra fotura
potenza. [

Ma mal potremmo’gmdmare dell’nmportaﬂza del pnrto di
Brindisi senza pof mente agli straordinari mufamenti avve-
‘Hiti ai nostri gierni, massime-nel Meduerraneo, ¢ nei grandl
Slali dell’Asiz, ed alle trasforinate condlzlom del commercio
derivanti dalle ferrovie, dalla navigazione a vaporée dai tcie-
grali eIettncr:L’Eurttpdorna ad essere-la grao vig del com= L
mercio frale pngclp%h “paziomidell’Asfa el’Enropa e quando -
fra pochi anoni il tagho deliistino-di SBEZ ed il Traforo del Ce-
nisio sarzang comgmh, rioj sareino Leslimoni dei maggion ri=
votgrmenu cnmmemah e a
HeIFdstoFia adin Uiiabi(a) Par the 14 Broviiasns -
serbato al-principio di questo nuovo nsorglmenlo d’ltaha.'
queatez*dﬂe iﬁfi?’avrglwﬁ prese, ‘¢hei 8600367 msggmn
che siensi-osate- fare in questo secolo pur. fanto ardimen-
toso, siccombigiielld elie: prmcrpa]mente fanno coniri-
bLuire alla nostra futdra grandezza. Né-ultima forluna -d’I-
{afia &-di poter. coslrulre_ la_sua- lunghezza da Brin=
dxsn al Cemsm sulle fﬂ(:l marme dell’Adnalico e su]la valle

u

%""r‘ééh
questi:gn dy
porm di Brmdlsx e come il complmenlo, !

(l)




g:tto per vedere qua]n mutamenh duvramﬁ) avvemre quan 0

(da Bombay & Brin 51); e pl;'( :
gazlone nelfa Mani¢a da Brindi
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pea, ora che potrd meglio syolgere lasua prosperftd, non &
a eredere quanta ricchezza abbia a versare in Europa (1).

Quale immenso campo di traffici potratfio cfivire gli Stali
jndiani facilmente sirileva dagPincremenii straogrdinaii che
del contindo avvengono in quei commerei. Dal 1814 in poi il
commercin del’Europa colle Indie si & aceresciuto meglio che
yenti volte quelin che era. Tutle le importazioni inglesi nelle
Jadie dal {810 al 181l furofo anpualmérle ¢irea 23 milioni di
lire italiane (2). Le sole importazioni fgite ‘direltamente dal-
Flnghillerra né* porti indiani furono nel 1839 di lire 573 mi-
lieni (3). ' R

Bombay, che osservammo esser Tontana solo 18 giorni dal-
Pltalia; ¢ il centro delle ferrovie indiane, La rete delle for-

‘rovie indiane; che gid comprende 7500 chilowsetri, sard com-

“piuta nel 1863, Una ferrovia andra da Bombay a Madras, - ed
~uefaltra da Bombay a Calcutia eon unadiranazione al Punjaub,

ossia ai confini del Tibet, per modo che giunto a Bombay.-si

‘potFd pergorrere agevolmente ed:in brevissimo fcmpo tutta

la penisola indiana, ed andare alle frontiere della Cina; ed i
prezi deitrasporli su quelle ferrovie saranno bassissimi, 11
diFeltore delle compagnie, che stanno costruendo quelle

 ‘stfade ferrale, jnunsuo ullimo ‘rapporto diceva: « Alioreli¢ la

compagnia di Drighton in Inghilterra la pastata state (1861)
Tidusse a seellini dus ¢ mezzo (lire italiane 5, 12) Pandata
1o delPescursione da Landra a Brightow (chilome- -
¢ ‘aver fatto cosa maravigliosa pel buon.mer-
cato, 1 pré¥i 6fdiﬁ:’i‘rikdeﬂeffgrijo'vie"iﬁd‘faﬁe.sopd aficora pill
Dassi; aleupi 5006 alla ragione di 2,3, éd attre di 1{5 di penny -

al miglio» (1) - -

dell diistralia

rogressi defle’ colonié
pid. ¢ 6va ‘patte del:mondo,

sia ndova’]
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lndle fu nel 4839 di olire ﬂOO mmom d1 i

. % 4
liowi di libbre di lana del valore di lire italfane 116 mi-
lioni (1). L'importazione in Inghilterra della Japa dallAu-
stralia nel.1861 giunse sing a 08 unlmm di kibbre (2).

’ I.a Cina,m cui pr;ma-del 1865 la sola Canton era apertaal
commercio stramero, e nel qual porto prima del 1834 non po-
jeva accedere che'la compagnia inglese delle Indie, va sempre

piit accostandosi pei traffici alle nazioni europee. Non solu ora .

molti porti cinesi sono accessibili, ed Hong- Kong € in potere
degl’[nglesx, ma si pud viaggiare nell’interno del grande im-~
pero. Le esportazioni cinesi per Ia sola lughmerra fureno dal
L4855 .al 1839 di una media annua di lire italiape 228 mi-
liogi (a) Il sclo té che dai porti della Gina. fu spedito in In=
glu,lte a nel 1859, . fu di 75 milioni dl libbre inglesi del va-
tore di me italiane ] 108 milioni (4); ¢ questa impottazisne nel
1861 giunse 5ino 493 mxlmm di libbre(5). Us secolo addieiro
sigporiavy .in Inglmterra appena xlmm gi libbre di- &,
Brima deljs,ta ‘Plughiltessa. non ¢ a dalla Cina ch% cirea
) balle di seta; nel 1857 ne ricevé 74, 215 (6), 11 valore
delle sele greggie xmporlate i lﬂghmerra ‘dalla Cina € daue

ai. 1859, i? FEr
Mmg Accmm.i

7.7
5 aass, A
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merci orientsli, non solo-per Putilith grandissima che ne po<.
{remo ritrarre, ma ancora pei mali checene po@rgbbero Bes’
rivare, debbouo richiamare le postre pill serie considerazionis:
Questo maraviglioso riavvicinamento delle pit remoie
zioni per mezzo della navigazione a* vapore ¢ delle '8
ferrate, colla liberld de’ cambi, impone ai prodatfori ed
uomini di Stato ben altre sollecitudini: -

)

‘ " . ) -
" Noi non parléremo dei crescenti commerci dei paesii
torno al Mediterraneo ed al mar Nero.

" Dopo aver-ricordato come i massimi commerci del mo
ai di nostri si vadino sempre pitt riduecendo xel Mediterrane
¢i faredic a brevémente considerare quale sia la natural
stinazione del porto di Brindisie degli altri porti del M
terratizo in questa nuova &ra dommerciale. : -

"1 Bigogni ded commeréio sono svariatissimi. Ogni di piti 14
Gavigazione-a yapere va stibentrando alla navigazione'a
cosiie le ferrovie prendono if Iyogo delle de ordinai
Ia navigdzione & vapore e ‘le’ ferrovie soddisfano a bisogdi
. comierciali diferentissimi; < ;
* - Aperto che sard Pistmio di Suez i maggiori commerci
grandi Stati delY Asia o delle colonie deilAustrilia, come'abz
biamo testd asservalo, convérrantio ’hei"hlediteiraiigﬁ; 1
raflici che PEaropa Occidentaie fary -€oR- :

' Ma; perveniiti-questi eonmerc niel Medité
ranno le vie chie potragno percorrere ve B
pari ire saratino le vie per &

Ee ®
0 niale go 5
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Nel ragionare delle vie de’ porti nordici del Medilerraneo
roi parleremo sole'di quello di Marsiglia. Non vi ha quasi
alcuna differenza pel viaggio di pavigazione fra le vie di
Triestes di Venezia, di Genova e di Marsiglia; ma vi ha una
differenza grandissima fra le ferrovie che da Trieste e Vene-
zia, da Genova e da Marsiglia vanno sino al mare del Nord.
La ferrovia francése'non solo & la pid breve, ma é qneila che
per le sue Tacili pendénze pud con maggiore economia € ce-
lerith effettuare i trasporti dal Mediterraneo alla Manica (1).

E sufficients di qui sol ricordare il passo del Smmmering

gl 25 per mille, ed il passo de’Giovi al 35, per vedere quale
soperzomaf si abbia il viaggio per la Francia sopra gli altri.

“Bla perehid il nostro concetto sia bene inteso, aggiungerems

come ne’ commerct del’Oriente Trieste abbia la specizle de-
stinazione di provvedere ai bisogni degli Stali orientali di
Euaropa nello “stesso modo che Venezna, ‘compiuto -che sard
il passo-del Brengr, provvedera ai bisogni degli Stati cenfrali,
e che Genova, fatto il passo del Luckmanier ¢ dello Splugen,
sopperira alle necessita della Svszzera e degli Stati renani; e
forse @nitamente ad -Anconia eoncorrerd con Vénezia alle oc-

_ correnze degli Stati centrali di Europa. La qual cosa peral tro

perché possa iargame&te anosiro pro effeituarsi & necessario
¢he i nostri passi-delle Alpi sieno i pitt agevoh possxblh. Pid
agevoli saranne ingstri passi.delle. A]pl, maggiore sara af-
fldenza ne’ porti ilaliani,: sia del Nord, sia-del Mezzngiorne, di
quesw gran commermo asxailco-ﬂuropeo* Non vi ha forse ve-
run‘altra cosa che potra tanto influjre sulla futura- prqspemi
della-nostra mazione quanto-i passi delle Alpis - oy
‘Lieti che-cosiprosperamente stia procedendo il prims po-
stro tentatwc, nnu passlamo far a(meno dl rlcordare Ia.‘su-

3" da ’Alessandrw
llmlta chdometn ;151 1),
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Or giuntosi a Milta'o a Brindisi.dali’Oriente, queste sono
ie condlzmm délle tre vie che possono percorrersu

Via dello stretto & G;bﬂterrg.

Lungheiza da Malta a Southampton, chilometri 3510. Tempo ‘ B
impiégatovi-dalla Peninsular and oriental steam naeigation
company; giorni 9-

Via dei porti pordici del Mediterraneo.

K a) Da Maltaa Marsxgba,]ungbezza chllometn !055 Tempo
impidgatovi tanto daila detta compagnia peninsulare inglese; g
quante dalla Gempagnie des services maritimes des Messa-
geriesimpériales, giorni 2 ed ore 20.

:b) Da Marsiglia a. Parigi, chilometri 864 ~= Ore 1k ‘I,.

¢) Da Parigi a Calais, ch;lometn 525, ¢ da Calaisa Londra,
chilometri 447.; ore 10:  °- e

Lunghsiza_totale da Malfa, a Londi‘a; per Marsiglia, c’lnlo-
metri 2391, . '

Tempo che vi s’unp;ega, glOl‘!ll 5 ed ore 20.

Vla dl Brmdlm.

a') a Brmdm a Sus§ cﬁxlomeh‘l iOﬂO . -
<_-b)yDa 5t-Michel 2 Parigi «chnlomem 695,
Totale chitoretri 174 : R
€) Da‘[‘angn & 'Londra; cb Tometri u72 3 ore 10. s
“d) Passa del ‘Cenisio prifia del aforo, ore 9. Dopo ll tra—
Za -dellas fermvxa

.

angheiza olale; della viaddaBrin
¥ 1egh» P madel traforo delCe-
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di compiersi il traforo del Cenisio, di un giorno ‘e 20 nre,
€ poi di due giorni ed ore qualtro. Inolire quest’ullima via
ha a suo favore la maggior certezza, sicurezza ¢ comoditd del
viaggio terresire paragonato.al viaggio maritlima.

A Brindisi converfanno esclusivamente i niimergsissimi
viaggiatori, pe’ quali it risparaio di oltre due gmrm di navi-
gazione sarh cosa considerevolissima. Brindisi sara il porto
ove perverranno le merci le pidl preziose dell’Oriente ; Brin-
disi addiverra il deposito principale delle pit ricche mercan~
zie dei grapdi Stati dell"Asia € dell’Océania: Pik sardnno fa-
cili ed a bassi prezzi i trasporli da Brindisi alle Alpi, pit sa-
ranno le merei che aceorreranno a Brindisi. Fortunatimente
lungo taita ’1talia, da Brindisi alle Alpi, a cagione delle mi-
nigie pendenze della ferrovia longo PAdriatico e 1a valle del
Po, i trasporti potranno esser bassxssxml s e dovri ésserée no-
sira cura prmcx ipalissima di {enere questx trasporti tanto bassi
per quanto. pi sard possibile, Nel rigrdinamento delle fer-
rovie i:aliane stard bene il .considerare se non convenga di
fiunire i un aol‘gruppo questa gran linea da Brindisi ai ¢on-
* fini della’ Francia™ per rendeme pitt eguule € sﬁedxtn Peser-
¢izio..

oo
=

Abblgmo veduto supenormente di che quanﬁa dl mercan-
zié si costituisea il comingrcio. asiatieb-enropeo; Qm fa me-

_ stieri ché poniam mente alla qualitd di queste meréi-per ve-

deré quale immensa parte di guesti traffici sia d_gstmat? avi-
viﬁcare questo ﬁ'r palis‘sima porto.italiane.. L pit- parfe di
a derrate digran Valnre, a-cui con-

qae. conoﬁ, 3
3.6

‘pena 8000 a‘bxtanh', ne

_ Ineizg mnl;one. Bﬂnd

8 ' .

&

“

W
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Riconodseinfa 1a paturale destinazione, e la somma impor-~
tanza del porto di Brindisi in questi nuovi rivolginventi com-
merciali, ne sari agevole cosa di definire che cosa debba es-
sere, 11 porlo di Brindisi debbe essere un porto di pnm:ssamo
ordine, ed & gran venlura che la natura pe offra lutte le
agevoleize per facllmeute ridarlo a tale. . .

Nella provincia di Terra &’ Otranto, quasi alPimboceatura
deli’Adriatico, fra Ia punia di Penna ed il Capo Catallo si
apre un vasto gélfo, in mezzo del §uale un ampio profondo
sena- conterminato dalia punts di Mater Domini e dal Capo
Bianco , in parte difeso dalle isoletie denominate Le Petagne
e dalVisola, ove serge il Forte di Mare, forma il gran, purto

esterno di Brindisi, ossia la Rada (407, 38, 107, lat. rord;
15°, 57, 597, long. esl di Parigi). Il fondo del seno re-
stringendosi tra le falde de’ colli snprastanu si parle in due
rami, -6 seni niineri , che vogham dire ;i -quali contornando
gna purta di terra; gu el ergesi Ia cluia ed. mourandusx smo .
allo sbdceo dl die plccole valli, cosmmscoﬁo il vasto porto
inlerno (1), La natara fece un ampm e sicuro”passaggio fra
i1 porto.interno ed il purto esterno, crea,pdo ¢osl Une dei
-porti naturali pu‘1 muravnghosn ‘ma 'inomo. dorinte due mila
anni ha fatto ogni‘opera per, inutilizzare quest margvigliesa
-¢reazione naturales La fadaiala superﬁcle tari 511, e
12 prol‘ondala da7a {8 metriin utta Jasua estensmne.
V:cmo la spiaggiae fra il Cape Bighicoela- Petagna’ Grapde

%16 profondita- divéntano mmon.Qﬂ lato.denommato €ala
-delle “Navt, . chie foria-quisi- la qumti p della, rada,
puo dat gmuro ricettoa moluss:me nay

grossx fortunal

Bientiva d GiBup, STAES, 1iD. V1
Qguun 82 Br indist- egser;ﬁla{a

. . P

L
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11 caniale atinale, che meite in comunicazione 11 porto in-
terno colla rada, o porto estérno; non ha profonditd maggiore
di 5 a h metri, decrescenti dal porto interno verso la foce;
ed anche queste limitatissime profanditd si rinvengono solo
nel mezzo a gujsa di an solco tortuoso, che fende malauevo’le
Ia* navigazione sia dell€ pilt piccole navi (1). . -
Due sono di presente glingressi della rada, Pune’ 2 po-

nenie dell® isola del Forte di Mare, fra essa isola e la’

punta di Hater Domini, desominato Boceu di ‘Puglia  Paliro
a levante fra Pisola del Forte di Mareele Petagne. Ma. il
primo, ¢asi per 1a sua strettezza (tetri 570), che per Ia sua
poca profond;!a non & accessibile che a piceoli basshmenu,

Pentrarvi’ ‘& malagevolissimo coi venli australi, come Ju-
sclrne quando spirane quelli di traméntana. &7 allro ingresso

& largo in modo (mem ‘1h55) da polervm anche voueg—
giare (2).

11 porto di B;-md;sn come Lestd dwevamo, € uno dei pil
mara\'whom porti naturali, gui, enme porte , forse nulla
avrefimo ora da aggiungere se la mano deil’uomo In varii
tempi non avesse fallo- ogni opera per. aﬁmentarlo. Fa nei
tempi 1 pil remoh famosnsslmo, & divenne proverbxale per la
sua sicurezza; edi Romam, dopo aver conqmstato tutta I'Is
talia, reputarond.) pecessario pér seguiare le lorg conguiste
in Oriente, d’:mpossessarsene (5)- Stabilirono in Brmdm una
nobilissima coloma, e [ fecero termine: della via pitl celebre
dexl’anhchua,

“* Cosl. BrdeSI divenné it centro del commercm fra TOriente

e Koma 8. Da“quel porta mossero le armate pid | formida-
bm della Repubbl:ca per Ia conqmsla delia’Grecia e dellA-
y Y Statd ';'\Do‘ ida

1a via- Appxa, ché” Stazno chlamava la regma :
*dcile vig (Regina marum)

(546-4)
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ey Le prime ruine del porto di Brindisi derivarono dalle
(346-4)

guerre fra Cesare e Pompe‘b Tornato Cesare dalle Gallie,

Pompeo coi consoli, con molti senatori e coll’esercito che

poté riunire maggiore, st ridusse a°Brindisi, tra per impas

) ¥ * i dronirsi della floita della Repubblisca, che stapziava in quel

- . . porto, e per aver liberdo ‘passaggio in Grecia’ed in Oriente '

. (annogxuvm prima di Crlsto) Cesare -dopo aver'assediato

- ) Brindisi per terra, pensd; d’jmpedlre alla flotta di Pompeo

* ) * #® Puoicita dal porto inlerno alia rada. Quindi, ove lo stretto era

pufl angusto, fece geuare helPaéqua, dall’nna parte e dall’al~.

tra del lido, grandi masse 'd terra e di rocce tagjuate dalle

attigue collme, @ formd degl arglm ; ma siecome m mezZo

* Pacqua era profonda, ed

: tavn, ne potea contx

# 4
niva de]le altre, & soprd
, * - tnm per poter difenderela
] asare, ‘che contmuo per nove
mpedlre a Pompeo ed alla sua
. . * ﬂoita di uscire dal porto
. } . Dalla narrazmne dLE’esa i chnam 51 rag--
. % 1 di molta gran-~
. N . . ezza dﬁlo stretté ) 1 profon~
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porto esferno, ¢ la comunicazione fra loro Gli argrm stabi-
litisda Casare sulle due sponde ebbeFo per natural conse~

guenza il colmamento di guel passaggio. Questo effetto per

altro & staté molio lento per moio che nel medio evo non
poche spedizioni di Crociati, di Normanm, di Svevi, di An-
gioinie - di Aragonesi partirono dal porto di Brindisi; e qaella
¢ittd '€ quel porto si ebbero anche nei tempi 2 goi pit vizini
non piccola importanza: s%cche Federico 11 vi faceva costruire
il castello, che nomasi Forte di Terra, Carlo V vi ergeva delle
fortificazioni per difendere Ia eittd, e Ferdinando ed Alfonso
di Afagona vi edxﬁcavann il Forte di Mare per difesa del
porte ().

Ma nel secolo kv Giovanantonio Ofsmx pnnclpe d!Taranto,
ed un sindaco di Brindisi pér difendersi coniroAlfonso di
Aragona aﬁondamno p?-esso gli argini di Cesare delle navi
eariche-di gravissimi resi (2).

Possiam dire che il porto di Ermd:sn conmsta nello stretto,
o0 éanale’ che mette in comunicazione il porto interno colla
rada,

Ecto come Afan de Rivera traccia le Gg;(mdlzxmnm cui quelio
stretw erd ridotto verso la fine del sécolo xﬂ%l. SRR

L Comuuque gh al‘glﬂl fatii da Cesare non fossero sl;ah‘ )

miti; €,
dlmmuendosn l’azmne della ¢or

5. ’ ® .
e -

et
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54 ‘breve tempo peggiorare le condizioni delle cose. La spesa per
(O 6'A) altro delle opere del Pigonati non fu che di lire 244, 228,

Nel 1789 gl’mﬂegnerl C. Polio e G, Forte;, mandalia ripa-
rdre glinconvenienti de’ layori del Pigonali, resero . anche
peggiori le cose prulungando con gettate di scogli i piccoli
moli del Pigonati di 54 metri. Nel corso di poclii anni essen-
dosi grandemente didinuita la profondita nell’mgressa del
canale, osservava Afan de Rivera, la lezione che avea data la
natura non valse a far aprire gli @cchi de’ nuovi ingegueri, i
quali; seguendo il progetto del Pigonati, proluugarono con
gittate di seogli i i die moli. Le scarpe doleemeite inclinate
dalle gittate di scogli, seguendo i nuovi limiti delle spiaggie,
ne accelerarono la protrazione, e non dandosi tempo.al maie
di estenderle gradatamente ai ﬁanchl ¢ moh vi rimasero in-
dietro pespifers paludi, ‘*

Per tali sconsxghate operazmm si ottennero momentanex
vantaggi, che nel giro di pochi ; anni 8i dlleguarono affallo, &d
il 'rimedio acerebbe il male. fafatli’ ,Fingresso del porto in=
teino si chiase. di'ndovo, si formarono a]tn stagni, € l’lstmo
dwenne successivamente di maggmrelarghezza (1)

- Per queste ed: altres opere. fatte dal Polm si spesero dal ’
1789 al 1798 1if% 603,500.

, < Per tifed un mezzo segglu: (1798 181;5) ogni opera nmase

. ;mterrmta 1;31 porto di Brmd:sn. ljurante quel peri

_‘mero, cone in appr@sso, furon fatu non. poc

: studi e per commls p

-di Brindisi e di pnvah, chc sarannﬁ sempre con
lith consulfti (2). - -

Nel lSH il colGnneIlo 'l‘u'bm,

) iecero per mcanco del GOverno

. gegnere anco f.me alm stud




Qiiindi i lavori di qaesto porto passaronc alla direzione
generale di ponti e sirade, ora genio civile, e si spese dal
1842 al 1861 lire 851,802, Sicché la spesa. totald finora fatts
pel porto di Brindisi, e sue adiacenze per bonificare il terrie
tona, é stafa come segue B

L 4%Y5- uws...— ........ L. 241,224
S HYID-RIB..i........v 605,500
¥ ERABMSSO0........... » 1,550,129
ABSZ-ASGE. .*........» 851,802

. Totale.........L 3,255,652

La‘qual somma fa somorinistrata parte dallo Stato, parte
dall& provincia di Terra d'Ciranto, e parte dal comune. di
Brxnd151

)
di B) ndm ne le tristi condizioni pohhche di quelle’ parti del

regnd, né gli scarsi mezzi Tocali, che’ principaimente vi sivoles
vangimpiegare; resero’ possxbxle primadella nuova r:cOsum—

zion€ d’Halia und stidio seconde il concetto chenoi siamo ve-

nati esponenda di quel _porto. 1 Mmlstto de’ lavori pubblici

ondesseamuovne nrgentlbxscgnl 1125 igvembre 1864
iva il sno pronetto,_pg;' Pesecuizione dzl quale

tro dé’ lavor;“&pubbhcl ha sotoposts. alla Camera 1a
) adn legge he 12 slra Commxsswne ha esammato.

ne, come parve al N[nmstm, che
Ie che-debha esserne: approvata l’ese—

!;

Ma né la minore lmportanza, che avéva pel passato il portd:

aduuque commefteva aiPi gegnere T, Mati un progetto d’arte,-

(546-4)*
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wlacostaa pncco nella rada detta Guacing & soggetia a cor-
ros:one per lungo traito all’E.

" Lialtra eosga a picco detta Morena & del pari soggetiaa cor=
rosione per lungo tratto al N.

. 1depositidiaighe edi sabbia luno‘o Ia costa al NO del canale
sono variabili;quelli che si formago iungola costa al NE
dello stesso canale e Ia spiaggid semxcnrwlare, ove esso si
apre, sone progressivi,

Operano dunque sulla costa al M} del cagale dné cause,
delle quali Puna tende a farvi dej depositi, e 1’altra a ri-
muoverli ;. sulla costa a NE del canale, ¢ su quella ov’é
1a foce, tutté le- ‘cause concorrono alla protrazione a_ca-,
gione del conflitto fra i venti dommanh e quelh dlﬁra-
versia (1).

E perd affin di liberare dagl’interramenti il canale, il perto
interno e la rada, & per dlfendere la rada dal venh il Matl
propone: - e

1% Di chmdere con una dlga 1a Boeca dl Pugha ‘che i unpe-
dird ¢he le onde prodotte dal venh domxuantl dl NO . for-
mino dei deposm -,

'2° Di costruiresdue dighe , Tuna cbe si _sgacchl'daua punta
del - télegrafo-del Forte di Mare per mefri 400 verso S5E;
Valtra ghe parta dalla pnn!«a pils sporgente della cosfa Mo-
réna a destra del mee cholo, € si_avanzi verso il N

trav rsxa.

Queste dué dxghe cosi- laseeranno l’entrata del porw quas:
_ove si trova fra’ 1g due bcwce, che ora l’addltano, g costitui-
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mauri circolari esterni del canale si praticheranno delle esca-
vazioni fino a ragguagliare la massima profondith d*acqua
pit sima ai rispetlivi punti. Le banchipe accostabili del
, Dorlointerso nel seno oecidentate saranuo a 7 metri'di pro-
" fonditd, chedla profondith cui bisogneri ridurre tutte quel
seéno; e pel seno orientale a metri B. Ma luuﬂo Pdsse centrale
di questo seno si spmgerebbe la profondata 4 7 metri per ae-
‘gedere alla darsepa, in servizio del cantiere da destinarsi sia
alla costruzione ¢ riparazione dei bastimenti, che si propor-
rebbe di creare in una porzione del terrenv nella vallaia di
Ponte Piccolo, sia alle sole riparazioni sceghendosn -altre lo-
calitd per le costrazioni.

. Delle quali opebe. tutie per altro il Mati propone dicomin-

. clare di attuare pel momento solo quelle mdxspensablh alla

conservazione del porto, ¢ che son nchleste dal pnhmperwsx
bisogni.

Questi lavori argenti, -che la proposizions dx Iéegge che
_esaminiamo mtencl'g di effettuare s6no ;-

1, La diga della Bocea di Puglia ¢ le al‘radue del Forte di
Mare e della Costa Morena, coshtuendol& per ora con sem-
plici gettate, da essere. munite in segulto di comﬂamento.
d1 banchiné e mari di difesa.. .

-2 Ly rlapertura del canale a 10 mietri di profondlta eolla
dpstruzione di bang:hme da ambd ilati protratti dalla parte
esterpadacin f, & deﬂ’mtema dag LY

5“ L’e;cavamoue per ragguagliare la prnfandxté del canale
_éen qiielle ¢ domipaoti el porto esterno, & nei due seni_ deI-
' Pinterdo, non che ladistrizionedella Secca Gentrale, che resia
nel passo del bastlmenh per entrare nel porto estemo. -

a apgre c61 BHEel
ego de tificiali.

(346-4)
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1, Gettate di blocchi artificiali di 10 metri c. - M. G
a) Geltata della Bocea di Puglia: &
. Lunghezza, m, e e e e e e e e e e e e 400,00 "
Larghezza media,m. . . . . . . e e e e e e e e e e 18,00 -
Altezza media (3 metri fuor d’acqua), v e e T e e . 1000
T ; , . 78,400 . .
Sideduceilterzoperivuoti . . . . .. . .. .. 26,150
£
N Cubopieno . . « « .+ + .+ & 52 270 .
Alire 221l metro cubo . « « « . . .o oo e e e e . 2. et o Lo 1,100,950
b) Gettafa del Forte di Mare:
Libghezza, m. . . . % . . . - - o . e s e e s A 100,00 B «
Larghezamedia, m. . . . . . - . .« + o o o oo o0 . g 10,00 . N ¥
Altersa medla (5 metri fuor d’acqua), e e e e e e 10,00 .
T 40,000 *
T Si deduce il terzoperivaoti . .. . . . ... ... . 13,330 %
E ' Cobopieno . . . . . s . . 26,670 7
Alire 2241 metro cabo . . . . % e e e e e e e e e ... L 586,780 N
) Gettata della Costa Morena: )
Lunghezza®m. . .. .. . R e e s . . 500,00
"Larghezza media, m. . . . . . 5 L. s . . . s e e 9,00
Alteziae . o = 0 =+« o 0 s e s s e e 2 . . < 5,00 N
’ . 740,500
Sideduce il terzoperivooti . . . . . . . . . .. . . 15500 *
B * Cubo piend . ... . . & - - 27,000 S ;
2 i g L
Aliresa2ilmetvrocabo : . . « . . . ..s . PR T TR ..»Lj' 59& ODO ‘{ . -
o importare delle tre gettate < . . ... . Sl ’ O 255{) 680
* 2, Escavazm;u,
. a) Escaﬂazgpue nell’avagport(r . a ; ; 3
Superficie; MLg: « s . s 4 s o w a5 0 s o s s 500,000 * .
meondlta medxa dell’escavazxone, m. e e e e s I

&

“b) Escavazmne del canale
Superﬁme, m. q . e

,.........'.f,.’1;7',600

Profondlté\ nredia dell’escavamone mo. ... e e e % 7
b - i . - ’:fi‘ .
o ; S Aviportare . .. s .. . MGl od,
- ,; - *
% * & ’i
&
: ES . *
%

SR 1,900,000

05§ 200

i, 538 200

*

L. 2,350,680 -
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. . Biporto . - . . . ... . . . ~ 1,535,200 L. 2,550,650
e) Escavazione del porto interno ! ’
R Superficie, m. . - « - - . - o - .o, 138,500
Profonditimedia, m. . . . . . . . . e e e e e e . ] L N
’ 692,500
L3 -
2,295,700 ’ . .
A lire 4, 15 il metro cabo, compreso 1o searico . . . . . s . .. ..o oo s o o Lo 2,839,858
‘3) Demolizione della Secca Centrale y ed escavazione snlla bocea delPavanporto (in tronco) » 20,000 A
Ammonfaré delle escavazioni., . . . v . . . - o o L L L. 2,879,555
L
5. Sponde-del canale e muri di accompagnamento esterni cd interni.*
a) Muri di sponda del canale in blocclu artlﬁcmh, i metri cubi 13; 50. &
*
Lunghezza in due, m.% e e e e I L L ... 680,00
Altezza fino, adunme!ro sotto il hvello medio dell’acqna, m ... 10,00
Grossezza media, e B e e e e e e - 4 £
: : ; R 21,216
il) Mnn ai aceompagnamento esterni ed mterm costrmtl, come sopra '
" Lunghezza complessivay; m. .2 3 - .. . . L Lo T . 900,00
Altezza fino-al livello' dellacqua, ELOLT L. ST 8,000
Gré‘ssez.za medxa, T e e Y e e e e e e e e e s .. 5,03 B
?"‘ o * ' ~ 21,960 .
‘ Totale . | . - . .. . nam‘{
A lire 25 il metroicubo. . . .. .‘.ﬁi_.;) s ;g. e i e e ageee oo Lo 4,079,100
12 porzlonea Lunghezza, H. - ... § T e s P s 680,00 ) )
‘ cAltezza;m. . Lo . U .1 B o T s
Gmssezza, e e s i h e e e e e s .. 2,000 * :
; ’ o ) wieo o C
ﬂgporzxone—-Lunghezza, M e e T e e e e e e 900,00 *
Altezza,m.‘.;.‘....;";.......“.. 2,50
Grossezza, e e e E e i e s e e s L 2,00 . V
o [, e
. . sl . . - 4,500 .
s V VTota]e....A.‘f-; 0,260

Ahre 2& il mietro cubo, compreso il nvestunento inr pletra ditaglio . . . « o .. . i oL 892,956

CAviportare . . ..o w4 .. L o - L.1,501,660 " 41,910,958

»
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! Riporto. . . . . .. e e e e s 161,504,600 4,910,255 |
Coronamento in pietra di ta"ho pel muro delle banchine. i RREE |
Lunghezza, M. . o o « o v ¢ o = s =« 0 v s o« » . . 1580,00 * . )
Larghezza, M. . . .+ . ¢ ¢+ ¢ o o o o s o s o m 4 .. 1,00
Altefza, m.. . . . + . . . . . . . . C e e e e e e 0,50
Y —
- Totale R . - . 790,00 : R
Alire 100Gl Metroeubd . . v v . . . e e e e e e e f e e e e e i e e e L. 79,000 V . 4
. % 3 . ‘e E
d) Riempimento alle spalle dei muri di sponda edi aecompagnamento in pxetre sciolte detle -
. seapoli: . * .
Lunghezza, m. . . . . . . . . 4 - s 5 e e w e e s . . . 1580,00 s :
: Larghezza media, m. . . . . . N e e s e e e e e e e e 4,00 . -
# ¥ Allezza media,m. . ._. . . . . - e e e e s e e 42,00 . Lo T
, % Fotale . . ... .. TB8L0 - - B
A lire 2; 50 itmetrocubo. . . ... . . . s . s o ., L e e s e e s e e L. . 189,600
- - £ -
. ) - =
In materie provenienti dalle escavazidopi. = . ’ .
Lunghezza, m. . . . . - - P i e e e e e e e e .-~ - 1580,00 B
-7 Larghezzamedia, m. - . . « . . . « 2 s o o oo L L. L - 50,00 : : N .
Altezza, b . . . . . & . . . . . B T B S 8,00 st o 0 ,_5;
o , Totale . - . . . ... ... ..  6352;000 Nt T
* A lire 0, 20 il metro cubo pel solo trﬁsportaed'if,carieo‘, B TR S A 10 /{1 3
< Pawmentl in miassicciate e lastrici. - . , o . \ g
€) Lastncﬁ sulla banehina- oecxdentale del canale, - :
Lunghézza, m. . . . . . . .. . . e e s e s T e s s . 280,00
Larghezza, BLie o« o o 5 5 2 2 2 0 o s o e [P A i0.00
e . ]
Metri qn;ér:m . - 2800 00
Ahteiﬂllmetroquadrato ..... B L T A
Massncmate lungo tutti i muri d1 sponda. g
— Lunghezza, m.» . L X A IR -i3§0,00
Larghez,za, L . e e e e s . o s 20,{0(\)
s T¥ . - s T mmeme——
. - . - o Metri quadrati . .. 7 31,600,007
Allrei 9011metroquadrato. B T T S T
E ‘ , T R
VAmmontareden mundlsponda T e s i . TR
v - & - ’ 7;‘ ~ o N n L5
.. f) Colonne-di ormeggxo numers 80, - ¢
CANREFOOTHIE L o i s L e o e e e e e s e e s
) Lavornmprev;stx,avarne,ecc R T

-_‘_‘Ammgﬁtircde{lqwn T T I
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Parle delle escavazioni polendosi fare coi fondi annuali,
che nei bilanci dello Stato sogliono assegnarsi per Pescava-
zione dei porti, il Ministro colla sua proposta di legge_ addi-
manda per tutte qaeste opere Fassegno speciaie solo di. sei
milioni di lire.

Inoltre se s’xmplegheranno in questn lavon,aecondo la pro-
posta de] Mati, circa 800 forzatl, che facilmente potranno

# esser ricoverati peghi spaziosi Bagni di Brmdxs;, se ne dovri

non di poco sminuire la spesa.
Ma nondimeno per rendere a§evo]e Pazione del Ministero

- in"opera di tanta importanza ed urgenza, la vostra Commis-

sue vi propone di approvare la.somma che ¢i si richiede
ds® sei milioni, lasciando 4l Ministro di effetivare quei mag-
giori nsparnn che potra*

Solo alla vostra Commsissione & sembrato che il tempo di sei
gnni che il Ministro propone per Pesecuzione di questé Javori
sia troppo lungo. Fra dde anii e mezzo la ferrovia perverria

# Brindisi,éfraqualtro anni probabx]mente sardeompiutoiltaglio

v

R

dellistmo di Suez. B della maggiore importanza, pei grandi
interessi . generali-della ‘nazione, cheé questi lavori del porto
* di*Brindisi sieno compiati ‘almeno contemporaneainente a
quelli di Suez. Inoltre £ da por mente che il porto di Brin-
disi, anche prima deil’apertura dell’jstmo di Suez, 5arh quello
‘cbe alimenterd maggmrmenﬁ il trafﬁco della ferrovia adria-
tica nelle provmme meridionali; e perche quella linea sia sul
prmm pio di minore aggravio afle Hinanze delloStato édi grande
urgenzd-di ¢omipi uesto porto nel minér tempo possibile.
s Credé dunque« a vostra -Comiiissione che sia necessano
che questi lavori sienoé compxgtx almeno in quattro anni; e
perd vi propone una modificazione al progetio di légge nre-

sentato ‘dal Mlmstro ) — . o §

L’estenswne del porto, secondo questo progetto, sua%ome
‘segme:: ¢ %
- Porto ntemo, metrl quadrah PR ;6&0,000

Porto esternd. . . .- .. o .- 1,200,000
‘T mttn, ‘area metn qnadrazx AT . 1,820,000
B Banchme, metrl P ;, N ,'{0,-8@0
. A -

FY
Il«porto & leomo ha da superﬁcne dl melu

860,000
i 250 000

,Genov ,dlmeirl quadratl L

‘ompletato; cm‘ﬁ)uovxpro- :
i . 4280,000
. porte dn Brmdxsl ¢ tale-

Ma el propor : di appr vare questo progetto d‘i legge 1a -
mstra Commissiong non pud. fare a'meno di riehiamare Ia -
- vostra attenzmne, €- l’attenmone ﬂegh ono:evei@ Mimstn dei

e
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lavari pubblici e di agricollura’e commercio sopradue soagnlh
che lesembrano delia maggisreimportanza perché questagran-
d’opera abbiarealmente a purtare all’Jtalia tutti quegPimmensi
vanlaggi chesiamo venuli cennando. 5ono questi duesoggetli:

Primo. Stabilimenti necensan per completare il porto di
Brindisi.

Secondo. Bomfcamento delle adlacenze di Brmdlsx.

R per toecare degli stabilimenti diremo che un porto come
quello di Brindisi, in cui deve afflirire tanto comuaercio, e che

. sard jl pnncnpw ¢ la fine di ina lunghissima linea di. nav:ga—

zione, non potra perverdn modo passarsi di docchi(docks) e'di
bacini di raddobbo ; e perd bjsegnerh urgentementc rivolgersi
Panime. Verranno conseguenlemenle i cantieri di eostru=
gione. Di qual necessild sieno i bacini di raddobbo & inu-
tile il ricordare; selo diremo che qtfeatl bacigi, € per Pam-
piezza e pel numero debbono rispondere all’lmpurtanza del

commercio di quel porto. 11 porto di Marsiglia atra, 15 ba=

cini di raddobbo, ed i dry docks di vaerpnol comprendone
un*area di 80,000 metri quadrat:., - -
Quantoi docehi facilitine il commercio, nonv: echl nonsap-
pia; E per comprendere -di quah -e quante comodild in vasto
eommercio -abbia mestieri sarh utile di qui richiamar® a
nieiite quello che. siasi praticato altrove per conoscere ¢io
che sia da fare pel porto di Brindisi, che per importanza Godi~
iiierciale non sarh infepiore a vérun altro. I goli docehi delle
Iadie orientali ed occxdenlah, cogli annesst miagazzini;a Lon-

. dra comprendan‘b un'area di'150 ettari; 1 docchl di Lwerpool
edi BuLenlgead ha.nu
" Senia le) nécessarie comoditi & impossibile di r:chlamare il

na wperﬁcle acquea di 154 etlari,

commercfo ove che sfa; e mag mrl 80RO fe comodxla, mag-

L'“hoi’niﬁche iﬂelle “adiaéenze +dél po‘rt’é d'{ fsrin & chsa

ancora d\ magglorgravua ed m‘genza. Ove l’:ma none s«na

fam, massime dalla commls oie. deugsu {atarao alle boni-

e Al
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fiche della cillad di B‘Fmdxsx‘ alcuue opere a questu 5COPO
si sono del pafi eseguite, ed il clima "della citth ha miglioralo
algoanto. Ma tutli gli s@udie tutte le opere seno slati cir-
coscritti in angustissimi limiti, cioé alle vallale di Ponte
Grande € di Ponle Piccolo, ed al Fiume Piccoly, Pare alla
vostra Gomuissione che questi studi fossero da rifare per
coordinarli cqlle grandi operé dei docchi dei bacini di rad-
dobbu e dei eantieri di c&slruzmne, che dovraano stabilirsi in
quelle circostanze. Forse molti di quegli avvallamenli sa-
ranno utilizzabili, E crede la vostra Commissione che_le ho-
pifiche nou debbono limitarsi alla cma ed al porto} ma esten-
dersi ben altrimenti. Non pud xmmagmarsn Pesistenza di un
gran centro commercialé in mezzo di un-erritorio alsano.
15 una zona di chilometri 155 di mnghezza ed 8 di larghezza
media da Otranto a Monopoh cioe in un eslensxoue di 4224
chilometri quadrau, non si trova che la sola éitta di Brindisi,
peér essere quella contradain gras parte mcoga a caglone dei~
Pinfezioni che vi spandono le ‘marémimeé ed i terfeni pa-
Tustri (1j. La provincia di Terra d'Otraiito, ov¢ Brindisi & si-
tuata, come molte-altre del mezzodi specnalmente lunge il
Jonio, ha infinite estensmm di tm‘re facimenté bonifica~
Dili (2) N

Or tanto i docchi che i Itacxm di raddobbo, quantoi bonifis
cgmenti; potranno farsi forse senza niun carico; delle ﬁnanze -

delio’ Slato, esseando lavori che per loro pala

rapporlar utile agl’mtraprendxton. il Governo pef alieo deve .
Afar ‘ogni opera per promnoverh, ¢ Ja vostra Coimissioné av-

visa. che: il. miglior modo di promuov i sia quello di fdl‘ll
hene ed accura!ament?smdlare, [ metter,quesu studi alla

" La- vo,s!ra Commnssw ‘adunque con queste osse!'vazmnl
ed emendamenu Vi p?opone di"accettare la proposta dn legge

'presentata dal mmlstw dei lavori. puhbhcx per la ‘costru®

zmne del purto dx Brmdxsr AR R A A

Q) A‘P‘{N DE R:v:’;xl, ]bid., ;y’oia'l, p. 237, = =
Vedt appendics ;. :

#

G. DEVINCENZI, relatore.
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Art. 1. _ Attt
E automzata fa spesa straordinaria di sei mxhom di lire ﬁ-lden%tm-sl-qzumuwa :
per esegmre i lavori pit wrgenti dl nstorazmne del porto di )
Brindisi. -
AT 2. . V Art. 2
Verré stanzuata nel bilanwjo del Ministero dei laveri pub- > Vgrr:’a stanziata, ed¢., come conlro.
blici ia apposito capitolo sottiNa designazione: Ristorazions V - )
del porio,di Brindisi, ripartitaniepte come segue: . i ;
- . - o 4
* Fsercizio 1863 capitolo 448. . ... .0l ...+ L, 500,000 .| ‘Esercifio 1863 : capxtolo E UL L., 300,004
' -Dal {864 al | 868-inclusivo annue lire 1,300,000 » }?,500,099 Dal 1864211866 mclnswo, anquelive 1,835,553 » 8,499, 999 ;
' ’ ' Totale. ... L. 6,000,000 ] . - / Totale. . ... .. L. 6,000,000 E
7] -4 N o
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T (346-4)
ArrENDICE A -
. . .
) Per farci un concetto delP’attuale commercio orientalesara . *
) utile di qui ricordare alcune linee principali di navigazione.
- La compagnia inglese Peninsular and Oriental steam na-
vigation Company, che ha una flotta di 58 bastimenli a va-
1 pore, molti de’ quali oltrepassano le 2000 tonnellate, tocea i
seguenti ™ ® ’
- . ® -
- PORTL . PARTENDO
GibiltrFa. . ouvnenane s
Malta . ..ooilvennenn.
v Alessandrid ........... . .
AdeD c.einitiiieay, Da Southampton
_Galle (Geylon). .,...... ogni & e 20 del mese.
* 'Madfﬁﬁ--u---iu:;n---a.V A i
Caleutta . oo vvvsvinsns | .- Da Marsighia. -
s Pﬂﬂaﬂx:'. reeerivia ‘j." . ogni 12 Efﬁg'del nfesg. .
Singapore. . ....:...... T .
Hoog-Komg. ........... -
-Shanghai ............. *
‘King Geo's Sound ... %, | - v
" lb‘ N L Da Southampton
_e: purne....‘....:.. ﬂgﬂi 20 del mesé.
Bydney. .ccoiviiieresan R
iiauritiﬁs - i . Ba Hersiglia
i o Timersess U] 0 - ogni28 del mese. -
. ,Béunipn\.....;;..aa,.. ) - - o
GIbilterra vouuyren s N L L e
 Malfd vt Da Southampton - )
\ Ma ao-Viot,tii--f_-:.--.“ B Og§i12327 del niese. S
' Alessandnja oo .. 0. .0 .. Lo o B
Rdens:. il s ., Da Muarsiglia, -
X LRt ogni 20 e 5 del mese,
D S U A - ‘
(SIS ST .. - Y. SEh
* .
P : * - -
g* .
2 :



. . £
. (5 4‘6‘A) ’BEcco uno deglitinerari di questd gran compagnia :
1 — D’ Inghiltérrid ‘ad lessandria.
) : (a) * o
> " Southampton; Parte -...ocvvesrns- eeeeas .Qitohré;:ﬂ -
Gibilterra ; Arriva., 7
Malta ; 5 ..

Alessandria » ...

Londra; Parte.... ..
Marsiglia; Arriva.........
. - . i ’ Maita ; B ereaenn e eraneeeeaan e

Alessapdria; »  co.oisnneoavss fieens canse ]
* . ' .
Il — Da Suez ¢ Bombay. - - &t

Suez; Parte ..« e e e s ﬁitbh}fﬂvﬂ%
" Aden; AfFiva. cevriunnieeen e evnes s Novenbes '3

. Bombay; » % «i.iediiaisenns
L]

. . R AR " 1 - Da Suez a Caloutta. ‘

BREE PAMEE s ia e eren e ese e s os s NoOVembrecl-

) Aden 3 Arriva. o ouviivisriaiiiiranizees
N . Ga"e; = ili'-lnIvyiv-tls!l!?aiivr.--
o, . Blad;rasi 5 4-..*.5-'-;.---"-5’..‘-‘./’»-75\
. Caleditas » svs
.. . : ' Galie; Parte
King Geo's Sound ;" Arriva. . oav oo 235000000
: : Melbourne; * - 3 ielieeas
s e . ' .~ sidney;
. s/ : T Geiriig El ,“%"f,z‘f'f‘\’
) * . ., Dua Bombay a Hong-Kong.
. A - Bombay; g }
" Galle; .
. \ g o . s Pebang; > ..... ‘
- BINGAPOre; 3 .....icoeissacesss es CL==00720
) : Eqng-xang;r'.ir.;.;/......i:;';..‘.-.n. .+ Dicembre 10 -
* . -
* - . 3 . ) -
. * = s
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La compagnia francese, Compagnie des services marilimes
des messageries w&per:ales, che ha una flotta di 51 navia
vapore, di cui ne impiega 39 pel commercio del Mediter-
raneo e del mar Nero, e 6 per le linee del Brasile, del Sene-
gal e della Plata, ha iniziato .£on.6 navi, della forza di 250,
400 e 500 cavalli, il commmercio déllé Indie e della Cina. Fi-
nora non‘fa che un sol viaggio al mese e viceversg; ma dal

. primo delPanno 1864 ne fard tre. 11 Governo imperiale per

promuovere la navigazione transatlaniiea concéde 4 qaesla
eompagnia un sussidio di 9,000,000 di franchi all’anno, ciod

un sussidio quasi duoe terzi maggiore di quello che il Go-,

verno inglese di alla Péninsular and Oriental Company..

= - *
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Arrexpice BB
& -

Esportazioni nel 1859 da alouni Stati dellOriente .,
direttamente per Pinghilierra. -

1 — Egitis. S

Esportazieni generali ... ..... .. Lire italiane 214,507,800 .

Esportazioni delle -principali merei, il cui va-
lore olirepassa 1,800 lire'per tonnellata.

* Valore

'* in lire italiane
Gomma ardbica < ... ieanee 2,272,000 »
Muschio.. .. tiicreiie.osg. 202,000
Denti di elefante............ 1,797,028 i
TArTAFGEA . .. 2se e e inas . 143,000 ey
Manifattura di peli di capra... 6,568,450 o
: eesieiia, i 4,506,050 -
Seta greggia. Vivrer. - 432,200,025
Seta manifatluraia. .. ........ - 29615095 -
Glofe, .t pnes eSS ey 9,288,000 -
Cotone » evsstosioiiniornit 51,000,598 -

Lino greggio siiivieui.iis 'isﬁ,é%l %

P

¥ Totalewsvecesanaasosanios
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e

SHIGNO s arneraneeirinan

Pellai....oiveivsanaeenn. 18,151,575 -
) 6,555,825
Denti di elefanté....c...o...  -5,506,528

B e e

TOAle s ien i iiuieie B 253,611,750

- ¥

P

-
= 29
11 - Indie Orienlali.
Esportazioni genmerali .......... Lire italiane 430,187,575
Esportazio;i delle prineipali merei, ail cui va-
lore sorpassa £,500 lire per fonnellata.
- ®
‘ In e aans

Cardamo. oo vusvnevnrnrannns 544,100
CasSie s cvnsrncarsnrnrnnnns 4,027,750
Cinpamomy ... .... heeres . 1,166,923
GOMIMIEC.s0evrevrrsososenass 2,96&,090 =
Noce.moscada «.vvsuvens.aes  » 900,850
Tneenso.......... eeeviee LWBOS
Olii essenziali «...... you... 510,875 .
Petrolio tevevnisennnnnns .. 163,023
Mandorie oleose. . ....s.. ... 507,525
Indigo........ wesesaseesais - 40,890,{08
Zafferano . ...v.eenenrenees 2,678,550
Cateehl . ..ovvsuissesanss 3,755,700
ﬁCe'i-a}'......;..»..\..;....".u" - 836,40
‘(‘;adiltcl!ouc. Ceriiedeeeenaae. o 208,150
Guttapercha ... .oouiuinls  B,0UTTT5
Caffd...uuuticienarcnnsaees 57,002,550

'n:é 5,506,525
Cu't/oﬂe cieesdsasneariassass 98,872,278

BB L eariieeanesaeasaasees 15,638,500 ‘
LABE.:eerivasvisenenene.  A1,552,800° -

(546-4)
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) - - Australia.
Esportazioni generali .........- Lire italiane 531,442,040
Esportazioni delle principali merci, it diiva. R

lore sorpassa 1,500 lire per tonneliata.

" in Tire italiane

&
Rame........, viee. 5,065,075
Stagno ... ... : A 342,875
Pellami...,.. PR "wjﬁ‘ﬂ‘,gso
Tartaruga. .. ven 145,600
Sparmaceli. . VT 4,783,840
"Glio dj balena 80,978
Lane..... . ... 416,837,593
0r0.. ..o ... 215,606,450

P ,isun

«

L V7Y (- H IR /S 59,552560

Zenzero . .

Rabarbare

Céra vegetale
Porcellane .-
Mobilie glappo

Lane.......

Dan’Annual Statement of tlie dee and Nav:gatmn of

ke United Kingdom in -the year 1859; presemed 6 both -

Houses of Parlmmem.-— Lendun, 4860

A
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PROVINCIA DI TEERA D’QTRANTO.

QuAD

RO della popolazione del-com

ArpEnpIcE C.

COMUKE DI BRIXDIST,

wpe di Brindisi dal 1828 al 1862.

DIFFERENZA

7Y "o BUMERO NATI MORTI |, " TRA MATE K MORTX
DELLA e e e _ |
POPOLAZIONE NELL'ANNO NELL'ANNO ,
1§ PIU _IN HENO
588 » 537
LG8 » 198
589 B » 971
273 75 ,
299 » ’ 19
+ 280 57 R
213 * 107 . ;
208 32 »
ok s 65
- 28 * 29 -
217 97 »
526 » 11
578 » 88
509 - 5.
B4 » 108
706 » 151
590 » 26
510 » & .
511 54 ’
563 » 288
865 , 607
Lu1 T 117
135 P 160
: 290 72 R
| 1852, 7,864 549 i 504 is IE .
1853, . .oovniiinnnanns 7,925 . 520 - 230 6l .
LT S 7,902 307 550 ’ 23
1885, 8,492 558+ u23 ’ ‘70
1956, .cc.iiiiinenninn, 8,446 580 368 » is -
e 8,491 380 555 97 ,
ASES.. .. .., #3136 555 377 » 29
ASBD..eeiiiinennnn, 8,547 554 453 » 99
18€0................... | 8238 565 w77 » na
T S ' 8,i%5 517 450 '. 153
2862, ..., e © 7,990 131 585 s sk
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Appexpice 1D

« Tl honifieamento delle terre & una delle questioni econo-
miche Ie pitt gravi, €ii dobbiamo rivelgerei in talia. Viba
ba nelie provincie meri¥ionali paesi vastissimi, i quali pel
trascurato regime delle acque o non rendone nuila.0 pochis-
simo. Quando ebbi a reggere i Minisieri di Agricollura,
Commercio e Lavori Pubblici in quelle provincie feci ogni
opera per faccoglier Hotizi#intorno a qdeste terre, sembran-
domi una delle cose, cui pilt urgentemente si dovesse prov-
vedere. Risultava da quelle ricerche che ben oltomila chi-
lometri quadrati di térreni sarebbero facilmente bonificabili,
ossia che con una buona sistzmazione delle acque si potrebbe
réndere alPPagricolturaben 800,000 ettari diferacissime terres |

« £ facile il vedere qual immensp campo di” migliorgmenti
¢ di profilti st offra al'Governo ed alla privata.indusiria.

« Gli ottocentomila ettari di terreno , che facilmente pos-
s07i6 bonificarsi nelle provincie meridionali'di terraferma, e
che ora o non rendono.nulla o pochissimo, collivato d-colone
potranno produrre anclié ai ‘prezzi i pili bassi un valore ar-
nuile di oltre trecento milioni di lire. . \

& Quando si ponga mente che gl interessi det nostro de-

-bi to-pubblice, élie pur e sembrano-gravissimi, non ammon-
- fano che a 162 milioni, ¢ che quesio bonificamento delle

PR

tefre & sol uno dei molli migliokamenti ehe polremo iniro-

-duirre nelle provinciedel mezzogiorno, si gedequanto grande:

sia il bisogne di ven

. : r syolgendo gli svariatissimi ed infiniti -
elementi di prosper

del mistérioso piese, da cui tanto

‘liasi da sperare la granidezza e a potenza d'lialia, 5. -

Devinceszt; Dolla Coltivazione del cotonginllalia. Londra,
1802, p. 25, 26. . : V

S .
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Mappa delle Linee di Comunisone
Sra UBuwropa i grandi Seatl dell Asia e
: Z Awstralia.
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