Numero della proposta

4() | .
o CAMERA DEI DEPUTATI

o o

Srssivne 1885,

@wfomt b@ Qe%e Pmoeuvtata ueffa toumata berf .2/ . <{/%1:;i ’/ g// 5)‘
S c%i:doh; ?f/)r 'é-)v’br/ ogﬁt’% Me/

OGGETTO

Relatore 7%0() o

Approvata nella tornata del (\/2 ZZ/.A%) 18&/

-

.
& ;;3

X
L

,}Jp



v

kmwm’nom col \oc 5 Q) iﬂ

\ouus\wu&bu m(jlc‘cwuuw L) OTQ\\'}_SL ’

Conluase “b\m\x V\va g\llmﬁo&

~N
\;t \\xu’twut /

DISCUSSO NEGLI UFFICIL

04 fiHe

f COMMISSIONE ELETTA DAGLT URRICI

1 \ oL 5 i&po%a L
e Veewdl ¢ U cbhlasin

; W 2 Dy MT [

. ‘swl\u 1 Vet o
9 @\(ﬂ[ e%l”""

COSTITUTIONE DELLA COMMISSIONE
Presidente k_\? L'lBLDMA__
Segretario _. 5\‘ .

Relatore . A0 1 M*\MKM

PRESENTATA LA RELAZIONE

Al ﬂhnu_ﬂ\b

oﬂoPFwoam fa Qe%e uella toruata del JJ* JTWL&M‘%

GONVOCAZIONI DELLA COMMISSIONE

Alle ore_  del_ {,Lﬂ[(ﬂ,!; _ omel __
Alleore_  del_ ’ nel _ o L
Alle ore _ del _mnel
Alle ore . . del nel
Alle ore . del nel .
Alle ore del nel , I -
Alle ore . _. del ___hel _
- Alle ore del nel
Alle ore _ del nel
Alle ore. .. del o mel _ .
Alle ore . . . ___del nel _
Alle ore _ del nel . B
Alle ore . . del nel __
Alle ore . . __del __ nel
Alle ore . __ del nel
Alle ore . del _mel -

NB. Il Segretario & pregato di indicare la costituzione della Commissione; ed, occorrendole, di ritenere parte

dei documenti o tutto I'incartamento, di farne apposita annotazione nella seconda pagina della eartella,
che occorre venga sempre restituita alla Segreteria.




SESSIONLE 1865-1866 Ne 40

’

CAMERA DEI DEPUTATI :

PROGETTO DI LEGGE
APPROVATO DAL SENATO DEL REGNO
presentato dai ministri dei lavori pubblici (JACINY) - ‘ L
e delle finanze (SELLY) o ‘ -

nella tornata del 21 dicembre 1863,
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Convenzione colla Socictd Vittorio Emanucle per la conces- ‘
sione della ferrovia Potenza~Con'ursi-Eboli e per lo ‘ DA
svincolo di cauzione.

— e .

¥t

o .
S163ORI! -~ Abbiamo Penore di preseutaryi il pro- : S

getto dilegge, git approvato dal Senato, per la con- ’

ralidazione del I decreto 12 ottobre 1863, n° 2530, : c

con cui durante la chiusura del Parlamento e per mo-

tivi di estrema urgenza fu approvata la convenzione

stipulata tra il (roverno e lu societd, Vittorio Emnanuele ‘

concessionaria delle strade ferrate calabro-sicule, . ) L : e
Con siffatta convenzione il Governo si propose di ) RS , (

raggiungere un duplice scopo; procacciare cicd alla '

societd Viltorio Fanuele, in an momento di grave .

crisi finanziaria, e nell’unico modo possibile ¢ senza ’ ‘ . -

aggravio o pericolo per lo Stato, i mezzi per la conti- .

nuazicne dei lavori delle ferrovie delle quali & conces-

sionaria, e togliere contcporaneamente di mezzo una

questione assai intricata che era insorta colla mede- T

sima societa. ’ '
Diremo brevemente dell'una e dell’altra cosa con rias-

sumerc lo considerazioni che consigliarono il Governo "

ad adottare il provvediments che in oggi proponiamo

alla vostra approvazione,

e Lo
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Lo Stato, colla convenzione approvata colla legge
25 agosto 1863, n° 1440, nel mentre accordava alla
preindicata societi la concessione della costruzione
e dellesercizio delle strade ferrate calabro-sicule, ac-
quistava pure dalla medesima la strada ferrata deno-
minata Vittorio Lmanuele, sezione Ticino.

Come prezzo correspettivo di tale acquisto, veniva
assegnata alla Societd una rendita di lire 2,226,000
inscritta sul Gran Libro del Debito pubblico, la quale
perd dovea, secondo 1 patti espressi nella conven-
rione medesima, rimanerc ipotecata a garanzia dello
Stato, fino a quando la sccietd non glustificasse di
avere soddisfatto ogné passivita cd estinte fuffe le ob-
bligazioni emesse e che potessero gravitare sul tronco
di ferrovia ceduto. Lo scopo di queste precauzioni era
quello di porre al riparo lo Stato da qualunque pos-
sibilith di dover pagare ai terzi delle somme che, al
momento della stipulazione del contratto, non si po-
tevano precisare.

Se non che guesta eventualita si puo oggl precisare
come pilt sotto mostreremo, cosicché, guando si con-
servinelle casse dello Stato tanta somma, che abbondan-
tementetutelilo Stato da qualsivoglia pericolo anche piu
lontano, tutto il resto che sivolesse ritenere nonsarehbe
altro che un capitale sottratto senzo utile di aleuno alla
circolazione ed all’adempimento dello scopo per cui fu
ricestituita quell’impresa industriale. La quale circo-
stanza del trovarsi depositato nelle casse dello Stato
un pegno di grau lunga superiore allo scopo che con
ess0 si voleva raggiungere, se dovea riuscire in genere
di grave imbarazzo alla Societd, impegnata com’s in
grandi lavori per la costruzione delle ferrovie calabro-
sicule, non poteva a meno, trovandosi esauriti i capi-
tali che s’era procacciati per lo passato ¢ in un mo-
mento in cui una crist mai pit veduta, pesando sui
valoriindustriali, e di porre la'medesima nella impossi-
bilitd di emettere nuovi titoli, se non a condirioni di-
sastrose, una tale circostanza, diciamo, nou poteva a
meno che di renderc nccessaria una forzata interru-
z1one del lavori. Della qual cosa, per ragioni di ordine
pubblico evidentissime, i riferenti non credetiero di
assumere la responsabilitd, tanto pit che sc essi aves-
sero volito glustilicarsi di non voler adottare alcun
provvedimento ehe implicasse 1 diritti del poterc legi-
slativo,stante cheil Parlamento non cra aperto, sareb-
hero stati tucciati a ragione di esagerato rvigorisimo,
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impefocehe in casi tanto eccezionali come questo non
¢ mai mancata Padesione dei Parlamenti, e nel caso
concreto poi v'era modo di far fronte alla emergenza
senza alcun onere o rischio per lo Stato. Ond’s che,
essendovi pericolo in mora, allorquando la societh,
Vittorio 'manuele si fece a chicdere al Governo lo svin-
colo di quella rendita, il Governo preoceupato dall’iden
che la medesima, per le difficolth del mercato, non
trovando i mezzi necessari a proseguire nella sua in-
trapresa, potesse ritardare od anche sospendere i la-
vori delle linec in corso di costruzione, dovefte ricono-
scere ch'era urgente ed indeclinabile la necessitd di as-
sentire ove si potesse senza aleun pregiudizio lo svincolo
richiesto.

Pensarono i riferenti che, limitando I'ipoteca ad un im-
porto direndita bastevole a guarentire le finanze nel caso
fossero chiamate a rispondere per le passivitd real-
mente gravitanti sulla strada ferrata ceduta, potevasi
accordare una parziale riduzione dell'ipoteca stessa.

+ Le passivita dicui era gravata la socictd all’epoca
accennata, sono:

1° La somma annua di live 270,000 pel pagamento
degli interessi e relativa ammortizzaziune delle obbli-
gazioni emesse dall’antica societd di Novara.

2° La somma annua & lire 1,580,000 pel servizio
delle obMligazioni emesse in Parigi nell’anno 1862 dalla
stessa socictd Vittorio Emanuele.

"Ma, mentre le obbligazioni emesse in Parigi dalla
Societd di Novara gravitano esclusivamente sulla rete
italiana, quelle emesse dalla Societd in Parigi gravi-
tano sulle due linec italiana ¢ francese e furono auto-
rizzate e guarentite dai due Governi italiano e fran-
cese nei limiti della garanzia che a ciascuno spettava
sul capitale occorrente per Ie spese di stabilimento.
Occorreva adunque cercare quanta parte della somma
di L. 1,580,000 possa gravitare sul tronco italiano di
ferrovia ceduto; il che si ottiene facilmente col se-
guente ragionamento.

I tronco di ferrovia sul territorio francese, da Cu-
loz cioé a San Michel, & della lunghezza di cirea
116 chilometri che danno alla Societh un prodotto
netto superiorea . . ... .. . ., . .. Lo 726,000
ora deducendo questa somma da quella di » 1,580,000
occorrente pel servizio delle sucecitate ob-
bligazioni. )

St ha una differenza di . .., ., ., L. 854,000
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Quésm differenza siriferisce esclusivamente al tronco
francese, ma le obbligazioni emesse dalla Societd Vit-
torio Emanuele essendo state cumulativamente gua-
rentite dai due Governi, ¢ manifesto che di quella dif-
ferenza deve in parte considerarsi responsabile anche
il Governo Italiano,

Si & notato pit sopra che la garanzia concessa dai
due Governi cra nel limite del eapitale occorrente per
le spese di stabilimento,

Ora il capitale speso dalla Societh per Vintera rete
ammontaa . ............ L. 105,196,898 12

Quelle attribuito alla linea cedu-
ta dalla Commissione eletta ad hoc
dai Ministeri delle finanze ¢ dei la- .
voripubblicie di ... ... ... . » 45072160 00

11 capitale quindi impiegato nella
costruziome pel tronco di ferrovid
sul territorio francese risulta di . . L. 64,124,738 25

La differenza adunque di lire 814,000 dovendo es-
sere divisa in proporzione delle spese fatte, ¢ chiaro
che la quofa gravitante sul tronco italiano dovreb-
b’ essere: molto minore della metd delle suddette
lire 854,500. Ove adunque si calcolasse una cifra ro-
tondadi. . . . . . . . . . . L 400,000
si avrd il massimo carico che in ogni peggiore
ipotesi potrebbe gravitarc sul tronco italiano.

A questa somma agginngendo quella occor-
rente pel servizio delle antiche obhligazioni di
Novara . . . . . . . . ., . . . » 270,000

Si ha un complesso di L. ;3‘7(_)-,660

Rendita sufficiente a garantire le ohbligazioni che gra-
vitano il tronco di ferrovia dally societd Vittorio
Emanuele ceduto allo Stato. -

Malgrado cio, i riferenti non credettero di acconsen-
tire allo svincolo della maggior rendita ipotecata, senza
procurarsi nello stesso tempo la sostituzione di altre
garanzie che vennero assentite dalla societd. Si con-
venne d’ipotecare a favore del Gloverno le linee
strade ferrate in corso di costruzione e che si costrui-
ranno di mano in mano dalla medesima; si convenne
di riservare alle finanze pel caso fossero chiamate a
rispondere per obblighi eventuali incombenti alla 80~
cietd in forza della convenzions 25 agosto 1863, il di-
ritto di rivalersi sulle somme clie alla societs fossero
dovute per effetto della sovvenzione chilometrica ac-
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cordatale dagli articoli 21 ¢ 26 della citata conven-
zione; si convenne infine che lo svincolo avesse ad
operarsi rateatamente di mese in mese, in proporzione
dell'importare dei lavori che Ia societa giustificasse di
avere eseguiti. .

Comesi ¢ detto sul principio, i riferenti s proposere
anche un secondo scopo coll’accordare alln, societs,
delle ferrovie calubro-sicule, un parziale svincolo di
cauzione. I'ssi vollero cogliere Poccasione per torre di
mezzo una grave vertenza che non appianata in via di
transazione avrebbe potuto procacciare molti imba-
razzi al Governo. Pendeva una Questione tra il Go-
verno e la societh Vittorio Emanucle rapporto al-
V'esecuzione del disposto dell’ articolo 10 della Legge
14 maggio 1863, n® 2279 sul riordinamento delle fer-
tovie, il quale prescriveva al Governo d'obbligare Ia
societd a costruire, nel termine dj cinque anni, ed
esercitare un tronco i ferrovie da Potenza a Contursi
sino ad Eboli, mentre coll’articolo 21 della conven-
zione approvata colla Legge 25 agosto 1863 fu solo

riservato al Governo d'obbligare 1a sqcietd, mediante -

decreto reale, a costruire ed esercitare un tronco di
ferrovia da Potenza a Contursi, ed i riferentj credettero
che fosse propizio il momento per ottenere il vaniaggio
di togliere di mezzo le contestazioni della societa, la
quale dichiarava di non cssere tenutg ad obblighi
maggiori di quelli assunti colla convenzione annessa
alla succitata Legue 25 agosto 1863. Si pensd di non
acconsentire lo svincolo della rendita ipotecata se non
a patto che la societdh Vittorio Limanuele assumesse
Yobbligo di spingere sino ad Ebolj la linea Potenza-
Contursi e di compierla nel termine de; cinque anni
prescritto dall’articolo 10 della Legge 14 maggio 1863,
n° 2279 cio che fu dalla societd, accettato,

L’ipoteca poi costituitaa favore delle finanze si sta-
bili di ritenerla operativa indipendentemente da qual-
sivoglia formalita d’iscrizione, per togliere I' Ammini-
strazione dalla nccessitd di tenere vive tante iscrizioni
quanti sono i diversi uffici ipotecari nelle cuj giurisdi-
zioni trovansi i vari tronchi di ferrovia ipotecati o fa-
vore dello Stato.

Eccovi, o signori, le basi della convenzione 8 otto-
bre 1865 approvata, attesa l'urgenza, mediante il regio
decreto 12 ottobre 1863, n° 2530. Con siffatta conven-
zione due scopi si propose il Governo : agevolare alla
societd Vittorio Limanuele 1 continuazione dei lavori

*)
-

(40)
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. delle ferrovie calabro-sicule, togliere di mezzo conte-
stazioni insorte colla stessa societd, e questi due scopi
potendosi ritencre raggiunti senza alcun onere o peri-
colo per lo Stato, i riferenti confidano che voi, o si-
guori, vorrete convalidare del vostro voto il predetto
decreto regio approvando l'unito schema di legge.
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PROGETTO DI LEGGE
APPROVATO DAL SENATO D-EL REGNO

nella tornata del 18 dicembre 1865.

Articolo unico.

Avrd forza di legge il real decreto 12 ottobre 18653
n° 2530 col quale:

1° Fu approvata la convenzione stipulata addi8 ot- .
tobre 1865 tra i ministri delle finanze e dei lavori pub-
blici, ed il commendatore Luigi Ranco nella sua qualita
di rappresentante la Societd Vittorio Limanuele, con cui
la detta Societd si & obbligata di costruire ed eserci-
tave la ferrovia Potenza-Contursi-Eboli nel termine di
cinque anni, e venne alla medesima acconsentito il par-
ziale svincolo della rendita statale assegnata in corre-
spettivo del troneco di ferrovia ceduto allo Stato colln
convenzions approvata con legge 25 agosto 1865
n° 1440,

2° Fudichiarato che I'ipoteca costituita a favore dello
State coll’articolo 7 dell'anzidetta convenzione 8 otto-
bre 1865 sulle ferrovie calabro-sicule in corso di co-
struzione, e che si andranno costruendo dalla Societd
Vittorio Emanuele, sard efficace ed operativa indi-
pendentemente da qualsiasi formalith d'iscrizione.



ALLEGATI

REGIO DECRETO.

VITTORIO EMANUELE II

per la grazia di Dio ¢ per volontd della nazione
RE D'ITALIA.

Veduta la Convenzione approvata con legge 25 ago-
sto 15863, n® 1440.

Veduto il disposto dell’articolo 10 della legge 14
maggio 1865, n° 2579.

Udito il nostro Consiglio dei ministri;

Sulla proposta dei nostri ministri delle finanze e
dei lavori pubblici;

Abbiamo decretato e decretiamo quanto segue :

Art. 1. T approvata la convenzione stipulata addi
8 ottobre 1865 tra i ministri delle finanze e dei lavori
pubblici, ed il commendatore Luigi Ranco, nella sua
qualita dirappresentante lasocieta Vittorio Emanuele,
con cui la detta societ si obbliga di costruire edeser-
citare la ferrovia da Potenza-Contursi-Eboli nel ter-
mine di cingue anni e viene alla medesima acconsen-
tito il parziale svincolo della rendita statale assegnata
in corrispettivo del tronco di ferrovia ceduto allo Stato
colla convenzione approvata con legge 25 agosto 1863,
n° 1440. .

Art. 2. L'ipoteca costituita a favore dello Stato eol-,
Particolo 7 della anzidetta conyenzione 8 ottobre 1865
sulle ferrovie Calabro-Sicule in corso di costruzione e
che siandranno costruendo dalla societd Vittorio Ema-
nele sard efficace ed operativa indipendentemente da
qualsiasi formalitd di iscrizione.

Art. 3. 11 presente decreto sari proposto al Parla-
mento nella prossima Sezione per essere convertito in
legge.

Ordiniamo che il presente decréto, munito del si-
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gillo dello Stato, sia inserto nella raccolta ufficiale

delle leggi e dei decreti del regno d'Italia, mandando
a chiunque spetti di osservarlo e di farlo osservare.

Dato a Torino addi 12 ottobre 1865.
- VITTORIO EMANUELE

QuiNTINe BELLa
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CONVENZIONE

Try i ministri delle finance, e dei lavory pubblici nel-
Vinteresse dello Stato e la societa Vittorio Emanuele,
per la costruzione di una ferrovia do Potenza a
Eboli per Contursi e per riduzione della ipotecu
gravitante sulla rendita wsscgnata alle detta So-
ctele per lu cessione della ferrocia Vittorio LEwma-
nuele, sezione T'icino.

" Firenze I'anno mille ottocento sessantacinque addi
otto ottobre (8 ottohre 1805) regnando S. M. Vittorio
*Emanuele II per grazia di Dio e per volonta della na-
zione, re d’Italia.

Si premstte clie colla convenzione approvata con
legge 25 agosto 1663, 1.° 1440, 1a society Vittorio Ema-
nuele cedette allo Stato la ferrovia di egual nome —
sezione Ticino — ed il Governo concedette alla me-
desima socieli la costruzione o I'esercizio delle ferro-
vie Calabro-Sicuie.

In corrispettivo della ferrovia ceduta allo Stato fu
assegnataallasocieti unarendita annua dilire 2,226,000
inscritta sul Gran Libro del debito pubblico, quale ven-
dita si convenne con 'articolo 9 dclla succitata con-
venzione che fossc ipotecata a garanzia del Governo
fino o che la societd, non comprovi di avere soddisfatta
ogni passivitd ed estinte tutte le obbligazioni emesse o
che potessero gravitare sulla strada ferrata ceduta.

D’altra parte con la medesima convenzione determi-
natesi le lince a costruirsi dalla Societd concessonaria,
allarticolo 21 venne riservata la facoltd al Governo
di obbligarla altresi, mediante un decreto reale, a co-
stiuire e ad esercitare un tronco di ferrovia da Po-
tenza a Contarsi.

Provvedutosi colla legge 14 maggio 1865, n® 2279,
al riordinamento ed ampliazione delle strade ferrate del
regno, con l'articole 10 della medesima fu prescritto
al Governo di obbligare, mediante decreto reale a
forma dell’articolo 21 della convenzione approvata con
legge del 25 agosto 1863, la societa Vittorie Ema-
nuele a costruire” ed esercitare un tronco di ferrovia
da. Potenza a Contursi fino ad Eboli entro il {ermins
di cinque anni.

Ma la societh Vittorio Emanuele nel mentre di-
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chiaro essere disposta a._costruire il troneo di ferrovia
da Potenza a Contursi giusto U'impegno assuntosi con
Varticelo 21 della convenzione approvata con la citata
legge 25 agosto 1863 protestd di non essere tenuta a
spingere la detta ferrovia fino ad Ebolied ancor meno
di compierla nel termine di cinque anni, a tanto non
estendendost le assuntesi obbligazioni.

La medesima societd poi allegando di avere soddi-
sfatte le passivitd ed estinte le obbligazioni incumben-
tile rispetto al tronco di ferrovia ceduta allo Stato
con la pit volte ricordata Convenziene del 1863 e di
non avere percio pilt veruna ragione di essere l'ipo-
teca iscritta sulla rendita corrispettive di quella ces-
sione, domando lo svincolo della rendita medesima,

Dimostrd lasocieti di avere indeclinabile ed urgente
bisogne di disporre indilatamente dell’anzidetta ren-
dita per impiegarne il ricavo nelle spese occorrenti pei
lavori delle ferrovie in corso di costruzione, onde con-
duire a compimento P'assunta impresa colla richiesta
sollecitudine.

Il Governo per sua parte non poté a meno di rico-
noscere la necessita di concorrere o far si che la so-
cietd nelle angustie finanziaric in cui versa non siaim-
pedita di disporre di quella parte della rendita che
senza pericolo per lo Stato potrebbe venire svincolata,
con ridurre la sussistente ipoteca ad un importo suffi-
ciente a garentire gli obblighi che indubbiamente in-
combono tuttavia alla societa a termini dell’articolo ¢
della convenzione 25 agosto 1863 e pei quali lo Stato
potrebbe eventualmente essere chiamato a rispondere.

In consegnenza di che s’intese tra il rapprescntante
della societa ed i ministri delle finanze e deilaveri pub-
blici che sarebbesi accordata la parziale riduzione d'i-
poteca sempreché lo svincolo seguisse mano a mano
che fosse giustificata la prosecuzione dei lavori ed in -
proporzione dell'importare degli stessi, che altrc ga-
ranzie fossero accordate al Governo in sostituzione di
quella o svincolarsi, e che infine la societd si obbli-
gasse di costruire il tronco Potenza-Eboli per Con-
tursi entro il termine di cinque anni.

Quali condizioni tutic cssendosi accettate dai rap-
presentanti della socict?, volendosi ora ridurre i seguiti
accordi a formale convenzione si addivieneal seguente
atto col quale: . .

- I signori, commendatori Quintino Sella ministro
delle finanze e Stefano Jacini, ministro dei lavori pub-
blici, nell'interesse dello Stato, per 'una parte;
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E per I'altra il signor commendatore Luigi Ranco,
direttore generale delle ferrovie calabro-sicule e quale
rappresentante dellasocieta Vittorio Emanuele, come
da poteri avutine dal Consiglio di amministrazione
della societa. '

A reciproca accettazione e stipulazione hanno cons
venuto e convengono (uanto segue:

ART. 1.

La societd Vittorio Emanuele si obbligaamente del
disposto dell'articolo 10 della legge 14 maggio 1864,
n° 2279, di costruire ed esercitare una linea di strada
ferrata che da Potenza passando per Contursi vada a
raggiungere ad Eboli la linea che per Salerno arriva a
Napoli.

-

ART. 2. .

Tale obbligazionc si assume dalla societd Vitforio
Eumanuele sotto la osservanza dei patti e delle condi-
zioni stabiljte nella convenzione 9 luglio 1863 ¢ nelle
annessovi capitolato approvati con la legge 95 agosta.
detto anno, n° 1440, e mediante un’annua sovvenzione
chilometrica di lire 16,000 applicata nei limiti ed in
conformita al disposto dall’articolo 26 dell’anzidetta
convenzione.

ART. 3. .

L’ultimazione e apertura dell’esercizio della sud-
detta linea dovra aver luogo entro il termine di cinque
anni in conformity dell’articolo 10 della legge 14 mag-
gio 1865, n° 2279, e decorribilmente dal giorno della
seguita pubblicazione di detta legge. y

ART. 4. e

Ultimata che sia la-costruzione della linea Potenza-
Contursi-Eboli 1a societa Vittorio Emanuele potri vae
lersi del diritto di cui é cenno all’articolo 28 della con-
venzione per le meridionali in data 28 novembre 1863
per ¢io che riflette la facolta di percorrere coi propri
convogli la linéa Eboli-Napoli e di potersi servire della
stazione di Napoli, e cié ben inteso, sotto le condizioni
eriserve nel detto articolo espresse.

ART. 5. .

Il Governo si obbliga a svincolare sino alla concor-
renza di lire 1,556,000 la rendita di Jire 2,226,000,
prezzo della cessione della ferrovia Vitlorio Emanuele,
sezione Ticino.

Tale svincolo si effettuera in rate mensili non mag-
giori di live 350,000 per servire al pagamento dei la-
vori che la societd giustificherd mane mano di avere
eseguiti & partire dal primo settembre 1863 pel come
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pimento delle strade ferrate calabro-sicule in corso di
costruzione. .

ART. 6.

1 lavori che verranno eseguiti col ricavoe della ren-
dita svincolata non saranno computati pel rilascio
della cauzione di cui all’articolo 23 della convenzione
approvata con legge 25 agosto 1863, n° 1440.

ART. 7.

Le linee di strade ferrate calabro-sicule in corso di
costruzione, e che siandranno costruendo dalla societd
Vittorio Emanuele rimangono ipotecate a fayore del
Governo in sostituzione della rendita a svincolarsi, ed
a garanzig degli obblighi tutti incombenti alla detta
societd a termini dell’articolo 6 della convenzione ap-
provata con legge 25 agosto 1803, n° 1440,

ART. 8. )

Inoltre, qualora il Governo fosse chiamato arispon-
dere per gli obblighi incombenti alla societd a termini
dell’articolo 6 della citata convenzione approvata con
legge 25 agosto 1863, sicche si verificasse o suo favore
il diritto dirimborso o regresso, potrarivalersene sulle
somme che fossero dovute alla Societd in dipendenza
della sovvenzione chilometrica di cui agli articoli 21
e 26 della suddetta convenzione

ART. 9.

La presente convenzione non sard obbligatoria da
parte della societa se non dopo approvata dall’Assem-
blea generale degli azionisti della medesima, e da parte
del Governo se non dopo che ne sia seguita Papprova-
zione nei modi di legge.

Le quali cose tutte si accettane dalle parti interve-
nute con promessa di mantenere ed osservare, rimossa,
ogni eccezione.

In conferma di che, si sono le parti sottoscritte in
uno ai testimoni ed ame avvocato Federico Terzi, capo
sezione al Ministero delle finanze, incaricato del rice-
vimento del presente atto.

Firmati all originale :

Il ministro delle finange, QUINTINO SELLA.

Il minisiro dei lavor: pubblics, STEFANO JACINI.

Direttore della societa, 1. RANCO.

Lurc1 LANDI, festimonio. ‘

GIUSEPPE FORNASIER, festimonio.

Avvocato FEDERICO TERZI, capo sezione al M-
nistero delle finange. .



N ~ SESSIONE 1865-1866

/" CAMERA DE DEPUTATI

RELAZIONE DELLA COMMISSIONE
eomposta dei deputati

GAPORE, SICGCARDI, ROGADEO, DE RISO, LA PORTA, DE BLASIIS,
BELLINI BELLINO, SEISMIT-DODA FEDERICO E PIROLI

sul progetto di legge approvato dal Senato del regno
presentato dai ministri dei lavori pubblici e delle finanze

nella seduta del 21 dicembre 1865

Convenzione colla Societd Vittorio Emanuele per la conces-
sione della ferrovia Potenza~Contursi-Eboli e per lo
* svincolo di canzione,

Tornata del 20 marzo 1866.

SIGNORI! — Col presente disegno di leggei ministri -

dei lavori pubblicie delle finanze domandano : vogliate
dare convalidazione legislativa al decreto reale 12 ot-
tobre 1865, n" 2530, gia approvato dall’altro ramo del
Parlamento, con cui venne stipulata la convenzione
trail Governo e la societd Vittorio Lmanuele, conces-
sionaria delle strade ferrate calabro-sicule,

La vostra Commissione, preoccupandosi anzitutto
del rispetto dovuto alle prerogative del Parlamento,
ebbe a portare scrio e rigoroso esame sui motivi che
potevano giustificare estrema urgenza, appena accen-
nata nella relazione ministeriale, e che determind il
Governo ad assumere la responsabilita del suddetto
decreto reale, ¢ a chiedervene I'approvazione, quan-
d’esso gia trovasi in parte eseguito. ‘

Dalle spiegazioni chieste ed ottenute dal signor mi-
vistro dei lavori pubblici, e dai documenti esibitici
(Vedi Allegato A4), risulta: che, alla fine del luglio 1865,
la societd concessionaria, per far fronte ad una spesa
mensile, raggnagliata in media a 4 milion; di lire, nton
poteadisporre che delmodesto capitaleinlire 4,366,530,

N 40-a
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essa teneva in corso di costruzione 321 chilometri di
ferrovia ; avea emesso delle obbligazioni per il valore
dilire 32,220,000, e rimaneagli autorizzazione di emet-
terne sino alla concorrente somma di lire 31,530,000.

Or & ben conosciuta la crisi monetaria e finanziaria,
che ha pesato e pesa sututti i mercati d’Europa a
danno di tutti i valori, e nessune ignora le conseguenze
che questa crisi ha apportato sul corso della rendita
pubblica italiana, ¢ su quello di tutte le azioni e le ob-
bligazioni delle societ industriali in Italia.

La societa Vittorio Emanuele era, quindi nella fatale
alternativa, o di sospendere ilavori, o di tentare la
emissione di nuove obbligazioni; la quale, o non avrebbe
trovato sfogo nel mercato, o I’ avrebbe ottenuto a un
COIso rovinoso, ¢ col maggior depreziamento di tutti
i suoi titoli.

Fu per isfuggire a questa dolorosa alternativa che
la detta societd presentd al Governo la domanda
dello svincolo parziale della rendita, statale asse-
gnata in corrispettivo del tronco di ferrovia ceduto
allo Stato per la convenzione approvata con legge
25 agosto 1863, numero 1440,

Ed il Governo, per non vedere sospesi i lavori delle
ferrovie calabro<sicule, destinatea svolgere una nuova
vita economica, morale, sociale fra le pit fertili e di-
sgraziate provincie dello Stato, per ovviare alle gravi -
conseguenze politiche che tal fatto avrebhe prodotto,
quasi disinganno alle legittime aspettative di trasfor-

" mazione materiale, potentissime fra quelle popolazioni,
si determind assumere la responsability della decre-
tata convenzione, che oggi ¢ sottoposta al vostro giu-
dizio. :

Per tali considerazioni, la vostra Commissione, pur
tenuti in conveniente apprezzamento i motivi, che
ispirarono il decreto reale 12 ottobre 1865, crede suo
debito d’invitare il Governo, perchd limiti rigorosa-
mente, durante la chiusura del Parlamento,- la facolta
di decretare sulla materia legislativa , 11 di cui abuso
puo esercitare sulle deliberazioni del potere legislativo
la grave pressione dei fatti compiuti,

Se una simile condizione di cose non si opponesse,
ivostri commissari avrebbero forse creduto opportuno

.il momento di richiamare Pattenzione della Camerg, o
del Ministero su i rapporti stabiliti dalle leggi orga~
niche tra lo Stato e le societd coneessionarie di ferro-
vie in Italia, e per linfluenza ch’essi esercitano sulle
condizioni finanziarie dell’erario pubblico, e sulle cons
dizioni economiche delle societs industriali,

Na& avrebbe forse tralasciato di riflettere sulle con-
dizioni speciali delle societ ferroviarie in Italia, 1e
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cui risorse e il cui credito, non potendo fondarsi sul
prodotto netto dell'esercizio, che per molte & esiguo,
e per tutte ¢ insufficiente, riposa quasi esclusivamente
sulle garanzie, sulle sovvenzioni chilometriche, sulle
risorse e sul credito dello Stato.

L. senza meno sarebbe stata condotta ad elevare il
quesito, quello cioé : se convenisse meglio studiare su
provvedimenti radicali, solidi, efficaci, o seguire il
sistema degli espedienti parziali e precari, che lasciano
sempre esposto lo Stato a nuovi e straordinari sacrifizi,
e le societd concessionarie al ricorrente bisogno d'in-
vocarli.

Ma poiché il decreto reale sottoposto al vostro giu-
dizio ebbe gia in gran parte la sua esecuzione, e poiché
altri disegni di legge sulla stessa materia stanno in-
nanti alla Camera, la vostra Commissione, anco per
motivi di convenienza, non soffermandosi nelle que-
stioni generali, venne ali’esame di merito sull’attuale
schema di legge. .

Nessuna contestazione ha creduto possa insorgere
sulla opportunita e sulla utilitd della stipulazione ri-
guardante il prolungamento sino ad Eboli della linea
Potenza-Contursi, in esecuzione dell’articolo 10 della
legge 14 maggio 1865, n° 2279.

Se si pone mente che la canvenzione approvata con
legge del 25 agosto 1863, nell’articolo 21 riservd al
Governo la facoltd di obbligare la societd Vitforie
Emanuele, per decreto reale, alla costruzione e all'eser- |
cizio di un tronco ferroviarie solamente da Potenza a
Contursi, se si-riflette che la detta societd poteva con-
testare, come anzi contestd, l'obbligo di prolungare
detta linea sino ad Eboli, e invece, or accettandolo,
assunse la condizione di consegnar tutta la linea nel
termine di 5 anni, non puossi negare che questa stipus
lazione dev'essere tenuta a conto di corrispettivo pel
Governo nella convenzione 8 ottobre 1865.

Maggiore studio invecerichiese)’esame dellainfluenza
che il chiesto svincolo ipotecario di rendita poteva
esercitare a danno delle garanzie contratte dallo Stato.

Giova preliminarmente 'osservare che la questione
non verte sulla cauzione che la societa concessionaria
depositd nelle casse dello Stato a garanzia dei patti
stipulati per la costruzione e Lesercizio delle ferrovie -
calabro-sicule,

Questa cauzione rimane inalterata nelle condizioni
prescritte dalla legge constitutiva di detta societd.

La questione & invece nei termini seguenti:

Con la convenzione approvata per legge del 25 ago-
sto 1863 non solamente si concesse alla societa Fitto-
rio Emanuele la costruzione el'esercizio delle ferrovie
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calabro-sicule, ma siacquisto dalla medesima la strada
ferrata, denominata Vitforio Emanuele, sezione Ticino
per la rendita inscritta sul Gran Libro del debito pub-
blico in lire 2,226,000 ; rendita ipotecata in favore del
Governo italiano, a garanzia delle passivita e delle ob-
bligazioni che potessero gravitare sulla linea acqui-
stata, e finché la societd non giustificasse la estinzione
“di quelle passivita e di quelle obbligazioni, cui poteva
eventualmente essere tenuta la garanzia governativa.

Or & su questa rendita, e per lire 1,556,000, che si
¢ domandata la risoluzione del vihcolo ipotecario.

~ Qual’2 dunquela entitd dell’onere eventuale che ha as-
sunto il Governo con l'acquisto della linea del Ticino?

Il Ministero si propone farvi fronte lasciando vinco-
lata da ipoteca la rendita di lire 670,000, delle quali

© . 270 mila per il servizio delle obbligazioni pertinenti
all’antica societd di Novara, e lire 400 mila pel servi-
zio delle obbligazioni emesse in Parigi nel 1862.

Se alcun dubbio non poté cadere in ordinealle prime,
le seconde meritarono.diligente esame.

Al 1862 vennero emesse 25 milioni di obbligazioni
con autorizzazione e garanzia pel 4 e 1[2 p. 100 del
Governo italiano e del Governo francese, e gravitanti
sulla linea dal Ticino al Rodano.

Ceduta la Savoia alla Francia, e rimasta linea ita-
liana la sezione del Ticino, e divenuta francese guella del
Rodano, con la stipulazione internazionale del 7 mag-
gio 1862 tra I'Italia e la Francia si convenne, che la pre-
detta garanzia dovea stare in proporzione del capitale
occorso allo stabilimento di ciascuna sezione, e si deter-
mind una rivalenza reciproca su gli eccessi eventuali
nel prodotto netto dell'esercizio di ciascuna sezione.

E ben evidente quindi che per conoscere la quota
di garanzia -eventuale assunta dal Governo italiano
sulla linea del Ticino occorreva anzi tutto liquidare
il capitale impiegato al suo stabilimento,

I vostri ministri dei lavori pubblici e delle finanze,
nel rapporto che precede I’attuale disegno di legge, vi
offrono l'esame e le risultanze ottenute da un’apposita
Commissione, da loro creata.

La liquidazione della quota-capitale fu determinata,
"dividendo per la estensione chilometrica il capitale
impiegato allo stabilimento delle due linee, come la

- 'liquidazione della quota-garanzia fu definita, dedu-
cendo dalla totalits della somma necessaria al servi-
zio di tutte le obbligazioni, il prodotto netto attuale
della linea del Rodano, e dividendo il rimanente in
ragione composta della quota-estensione chilometrica
e defla quota-capitale.

T
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Cosi venne ad inferirsene che il Governo italiano,
com’era garantito pel servizio delle obbligazioni di
Novara, mantenendo il vincolo ipotecario sullarendita
di lire 270 mila, cosl parimente lo era pel servizio ob-
bligazioni del 1862, mantenendo lo stesso vincolo per
la rendita di lire 400 mila.

La vostra Commissione, pur tenuto il debito ap-
prezzamento dell’ accennato esame e delle sue risul-
tanze, insisté presso il ministro dei lavori pubblici per
conoscere : se il Governo francese ha ufficialmente ac-
consentito alla proposta liquidaziene di capitale, €
alla determinazione di garanzia eventuale assunta dal
Geverno italiano sulla linea del Ticino pel servizio
delle obbligazioni del 1862.

Il ministro ha dichiarato: risultargli da comunica-
zioni ufficiali, che & in corso di stipulazions un
contratto tra il Governo francese, la societa del Me-
diterraneo e quella Viitorio Emanuele per I’ incor-
porazione della linea del Rodano a quelle da& Parigi a
Lions e alle altre dette del Mediterraneo; che da que-
sto contratto risulterd esplicitaments la rinunzia del
Governo francese alla riversibilita eventuale sugli ee-
cessi di prodotto della sezione del Ticino; che il Go-
verno imperiale di Francia ha 1’ intenzione di presen-

tare al pill presto possibile la legge che deve sanzio-

nare i risultati d1 tali negoziazioni.

Inoltre meritano considerazione le cautele presecritte
negli articoli 5, 6, 7 della convénzione 8 ottobre 1865,
e colle quali & regolato lo svincolo ipotecario.

1. La esecuzione di detto svincolo a rate mensili di
lire 350 mila, per non esercitare seria, influenza sul
mercato della rendita pubblica, e a condizione che la
societ’ giustifichi avere investito il capitale di quella
rata di rendita in altrettanti lavori, esclusivamente
eseguiti sui tronchi di linee ferroviarie in Sicilia e in
Calabria, gia in corso di costruzione.

2. I lavori eseguiti mercé l'investimento di detéa
rendita svincolata non devono computarsi pel rilaseio
della cauzione stipulata all’articolo 23 della convem-
zione approvata con la lcgge 25 agosto 1863; il che »
risolve nel mantenimento e nell’efficacia maggiore di
detta cauzione.

3. La inscrizione di un’ ipoteca a favore dello Stato
su tutte le linee in corso di costruzione, e su quelle
che si costruiranno in Sicilia e in Calabria; e eld in

sostituzione della garanzia rappresentata dalla rendita .

svincolata, ed & ga.mnzm. degli obblighi incombenti alla
gocietd, concessionaria, a’ termini dell’ articolo 6 dsila
legge 25 agosto 1863.

Dopo le dichiarazioni ministeriali, e per le mde

2

(40-4)



6 .

cautele, sulle quali & utile richiamare il massimo rigore
i esccuzione da parte del Governo, non si ebbe diffi-
coltd a consentire di proporvi Papprovazione dell’arti-
colo 1° del disegno di legge.

Taluno dei Commissari proponea doversi aggiungere
all’art. 1° un’apposita clausola, intesa a dichiarare che
colla presente legge non s'intendea recare alcuna no-
vazione a tutto il contratto approvato colla legge 25
agosto 1863.

La maggioranza della Commissione vi i oppose, ri-
tenendo superflua e inopportuna una tale clausola,
perché evidente il limite della novazione speciale, che
non puo estendersi o infirmare le altre stipulazioni,
alle quali non si riferisce.

I vostri commissari non opinarono parimenti potere
consentire sull’articolo 2° a quella deroga al diritto co-
mune constituita dalla disposizione che vuol rendere
efficace ed operativa per se stessa, indipendentemente
da qualstasi formalita di iscrizione, la ipoteca stabi-
lita dall’articolo 7 della convenzione § ottobre 1865
sulle ferrovie calabro-sicule in corso di costruzione,
e che si costituiranno dalla societd Vittorio Emanuele.

Tale eccezione, stipulata alla vigilia dell’attuazione
dei nuovi codici, e sottoposta al Parlamento quando
impera la nuova legge che prescrive la massima pub-
blicitd e specialita sulla materia delle ipoteche, costrin-
gendo qualunque ipoteca gia constituita ad uscire dallo
stato di eccezione per sottomettersi alla legge comune,
come eccitd seria opposizione nell’altro ramo del Par-
lamento , non poté non preoccupare la vostra Com-
missione.

Essa non riusci a convenire né sulla teoria dei si-
gnori ministri che attribniscono alla pubblieitd della
legge da cui & stabilitala constituzione di un’ipoteca, il
valore di una garanzia equivalente a quella attribuita
dalla legge comune con la inscrizione ipotecaria; nd
sulle softili differenze che vorrebbero trovarsitra l’ente
morale societa ferroviaria, ed un individuo qualunque
di fronte al diritto dei terzi garentito dalle inscrizioni
della ipoteca. Essa, anziché ammettere come giustifi-
cazione del fatto attuale, 'invocarsi dei precedenti, che
la nuova legge proibisce, considera la presente ecce-
zione come un precedente dannoso, che puo invocarsi
dalle societa ferroviarie nells ricorrente materia delle
ipoteche, che sulle strade ferrate si contrattano a fa-
vore delio Stato.

N&, arrestandosi alle modalita della esecuzione,
puossi convenire che la iscrizione & difficile in tutti i
registri ipotecari delle provincie tra le quali corrono
le lines ferroviarie, ¢ per la progressiva mobilita che
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dovrebbe avere a misura che avanzano le costruzioni.
Prescrivendo che la inscrizione avvenga di ufficio), e
a carico dello Stato in tutti i registri ipotecari fra i
quali trovasi il corso delle linee in costruzione, ed
eventualmente sino al loro compimento, svaniscono le
difficolta opposte.

Tinalmente due spiegazioni furono credute indispen-
sabili per illuminare il giudizio della Camera; P'una
riguardante la esecuzione data dalla soeietd conces-
sionaria ai patti convenuti nell’articolo 15 della con-
venzione approvata con legge 25 agosto 1863 ; e l’altra
sulle condizioni alle quali sard condotta la detta so-
cietd concessionaria mercd I'approvazione dell’attuale
disegno di legge, in ordine al compimento delle strade
ferrate calabro-sicule.

L’articolo 15 sopra invocato prescrive:

« 1 termini pel compimento della costruzione e per
Tapertura all’esercizio delle sovradette linee di ferrovia
rimangono stabiliti come segue:

1° Per 1a linea da Taranto a Reggio e per ladirama-
zione di Cosenza, al 1° luglio 18686;

9¢ Per la sezione da Messina a Catania, al 1° lu-
- glio 1865; ’

" g° Per la sezione da Catania a Siracusa, al 1° gen-
naio 1866;

4° Per 1a linea da Catania a Palermo, colle respet-
tive diramazioni dal porto di Girgenti e da Licata, al
1% gennaio 1867.

I lavori gid in corso da Bagheria a Trabia nella Si-
cilia, e da Reggio a Lazzaro nelle Calabrie, dovranno
senza alcuna interruziome continuarsi in modo da po-
ter essere ultimati nelle epoche fissate nei respettivi
contratti, e la societd per le suddette epoche & pure te-
nuta ad aprire all'esercizio le suindicate sezioni di
linee. | )

I lavori delle altre parti di linea gia studiati, e di
cui alla promulgazione della legge che approverd la
" presente convenzione si avranno disponibili i progetti
di massima, saranno incominciati senza ritardo dopo
la suddetta promulgazione; quelli delle altre linee sa-
ranno intrapresi non pilt tardi di quattro mesi dalla
promulgazione medesima. » .

It incontrastabile quindi che per alcune linee i ter-
mini di consegna sono gia oltrepassati, come per altre
* possono esserlo; come anche & utile rammentare al
Governo che la facolta di concedere la linea da Palermo-
Trapani-Marsala viene a decadere nell’agosto 1867.

Or il signor ministro dei lavori pubblici ha dichia-
rato che il fatto dell’inosservanza nei termini di con-
segna pud sino ad un certo punto imputarsi al ritardo
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nell'approvazione dei progetti, i quali diedero luogo a
non poche discussioni sollevate da molti paesi sulla
scelta dei tracciati; alle difficoltd locali nei lavori, al
brigantaggio, alle poco felici condizioni sanitarie, non
che alla crisi finanziaria, che intervenne; ed ha sog-
giunto che la societd concessionaria, con le agevola-
zioni stabilite dall'attuale schema di legge, pud con-
segnare nell'imminente maggio la linea da Messina a
Catania, e alimentare i lavori in corso di costruzione
sulle altre linee; e che col correspettivo della linea
del Rodano, che sta per alienare in Parigi, e con la
emissione delle sue nuove obbligazioni, cui & facoltata,
e che pud realizzare appena migliorate le condizioni
del mercato, offre fondata speranza di poter adempirs
al suoi obblighi.

La vostra Commissione, non rifiutando la censidera-
zione dovata alle dichiarazioni ministeriali, invita for-
malmente il signer ministro dei lavori pubblici ad evi-
tare che il ritardo nell’approvazione dei progetti offra
modo di giustificare per le societd concessionarie I'ina-
dempimento dei loro obblighi, come si pretende per la
linea di Messina a Catania, e com’® possibile avvenga
per quella, non meno interessante, da Caltanisetta a
Girgenti; e lo richiama inoltre a studiare rigorosa-
mente, ed, occorrendo, infliggere le sanzioni, nelle
quali pud essere incorsa la societdy Vittorio Emanuele
per inadempimento alle stipulazioni approvate con
legge 25 agosto 1863.

Se lo Stato & esposto a continui sacrifici in favore
delle societd concessionarie di ferrovie, se le risorse
e il credito di queste riposano sulle risorse, e sul
credito delle finanze nazionali, ha maggior dovere il

Governo di vigilare sulla loro amministrazione, di ri-

chiamarle alla stretta osservanza dei loro obblighi, di
provare al paese: che di fronte ail'onere inscritto sul
bhilancio dello Stato sta pei contribuenti il corrispettivo
dei vantaggi.

La PORTA, relatore.

by
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PROGETTO DI LEGGE

APPROVATO DAL SENATO DEYL REGNO
nella tornata del 18 dicembre 1865

Avrticolo unico.

Avr}, forza di legge il real decreto 12 ottobre 1865,
n* 2530, col quale:

1* Fu approvata la convenzione stipulata addi 8 ot-
tobre 1865 tra i ministri delle finanze e dei lavori pub-
blici, ed il commendatore Luigi Ranco nella sua qualit
di rappresentante la societa Vittorio Emanuels, con cui
la detta sacietd si € obbligata di costruire ed eserci-
tare la ferrovia Potenza-Contursi-Eboli nel termine di

cinque anni, e venne allamedesima acconsentito il par-

ziale svincolo della rendita statale assegnata in corre-
spettivo de] tronco di ferrovia ceduto allo Stato colla
convenzione approvata con legge 25 agosta 1865
1n° 1440.

2° Fu dichiarato che I'ipoteca costituita a favore dello
Stato coll’articolo 7 dell’anzidetta convenziane § otto-
bre 1865 sulle ferrovie galabro-sicule in corso di co-
struzione, e che si andranno costruendo dalla societd
Vittorio Emanuele, sard efficace ed operativa jndi-
pendentemente da qualsiasi formalitd d'iscrizions,

PROGETTO DELLA COMMISSIONE

Art. 1.

Avr3 forza di legge il real decreto 12 ottobre 1865,
n° 2530, colle modifiche seguenti:

B approvata la convenzione stipulata addi 8 ottobre
1865 tra i ministri delle finanze e dei lavori pubblici,
ed il commendatore Luigi Ranco, nella sua qualita di
rappresentante la societd Vittorio Emanuele, con cui
la detta societd si obbliga di costruire ed esercitare la
ferrovia da Potenza-Contursi-Eboli, nel termine di
cinque anni, e viene alla medesima acconsentito il par-
ziale svincolo della rendita statale assegnata in corri-
spettivo del tronco di ferrovia ceduto allo Stato colla
convenzione approvata con legge 25 agosto 1863, nu-
mero 1440.

Art. 2.

L’ipoteca costituita a favore dello Stato coll’articolo
7 della anzidetta convenzione 8 ottobre 1865 sulle fer-
rovie calabro-sicule sara iscritta, con esenzione d’ogni
tassa, nei registri ipotecari delle provincie che sono
e saranno percorse dalle linee di ferrovie concedute
alla societa’suddetta.

-
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Quadro riassuntivo indicante 1° Il capitale sociale della
Compagnia n seconda dell’articolo 5 dello Statuto.
20 I1 capitale che la Societa avea disponibile al mo-
mento della concessione. 3° I chilometri di ferrovia in
corso di costruzione, 4° Le somme spese nes lavori
delle Calabrie a tutio luglio or scorso. 5° La somma
che essa avea disponibile in cassa alla fin di luglio.

1° Capltale sociale fissato in lire 250 000,000, che
si forma cosi:

* 85,000 azioni antiche che la Societa V. E.

teneva in portafoglio . . . . L. 42,500,050
115,000 azioni nuove. . . . . . » 57,500,000
Obbligazioni da emettersi in ragione dei

tre quinti del capitale totale aziomi

ed obbligazioni . . . ... . » 150,000,600

Totale eguale come sopra L. 250,000,000
2° Capitale che la Societd avea disponibile al mo-

-mento della concessione L. 106,250,000.

Valore di 85,000 azioni che la Societd avea in por-
tafoglio e che furono sottoscitte dagli 1mprend1tor1 ge-
nerali dei lavori.

Denaro in cassa . . . . . . L. 42,500 ,000
Valore di un numero di obbhgazmm cor-
rispondente ai tre quinti del capitale
azioni ed obbligazioni che la Societa
era in diritto, a termine dello Sta-
tuto, di tosto emettere.
Valori in portafoglio. . . . . . » - 68,750,000
Totale capitale disponibile L. 106,250,000

3° Chilometri di ferrovia in corso di costruzione nelle

Calabrie ed in Sicilia.

Da Taranto a Cariati tratto diviso in sei se-
zioni in cui si lavora contemporanea-
meute di lunghezza complessiva di chi-
lometri . . . . . . 170

Sta per essere attaccata la sezione successiva
da Cariati a Cotrone, altro capo della
linea partendo da Reggio, tratto diviso
in quatfro sezioni rappresentante as-
sieme . . . . . . N Y

Chil. in corso di costruzione nelle Calabrie. 287 287
Da Palermo # Trabia la ferrovia & aperta

su 32 chilometri circa.
Da Trabia a Termini e Castromaggiore, as-

sieme chilometri. . . . . . . . 55
Da Messina a Siracusa per Catania . . . 179

Chilometri in corso di costruzione in Sicilia. 234 234

Tot. dei chil. in costruzione in Sicilia o Calabrie. 521
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4° Somwa spesa dalla Societd a tutto luglio or
scorso lire 70,353,469 28, la quale si divide cosi:
Costruzioni, espropriazioni, ecc. jecc., a
tutto aprile (vedi pag. 13 del rap-
porto letto all’Assemblea generale
degli azionisti) . . . . . L. 41,695,879 91
Lavori successivamente eseguiti a tutto
luglio, come risulta dai libri della
contabilita . . . . . . . » 11,407,589 37
Cauzione nelle casse del Governo in
lire 750,000 direndita dello Stato» 11,000,000 »
Interessi di azioni, obbligazioni, spese :
generali, amministrazione. . » 6,250,000 »

Totale eguale L. 70,353,469 28

N. B. La spesa mensile pella sola costruzione del
lavori ¢ ascesa sin ora in media a quattre milioni. Da
ora in poi avendo i lavori preso un piu grande svi-
luppo, salira in media a lire 6,500,000 circa, e neppure
bastera sempre questa somma.

5 La somma chela Societa avea disponibile in cassa
alla fine dello scorso luglio lire 4,366,530 72 ciod:
Prodotto delle 85,000 azioni antiche,

sottoscritte dagli imprenditori ge- .
rerali . . . . . . . . L. 42,500,000 »
Emissione fatta ad un apposito sinda-
cato di 144,000 obbligazioni al tas-
so di lire 223 95 (interessi a de-
durre, vedi pag. 6 del succitatorap-
porto) dante la somma di . . » 32,220,000 »
Totale L. 74,720,000 »
Deducendo le spese fatte, ascendenti,

come risulta dal superiore quadro,
alla sommadi. . . . . . » 70,853,469 28

Rimanente in cassa alla fine luglio . L. 4,366,530 72

E cio per far fonte a tutte le spese delle (uali quelle
sole di costruzione ascenderanno nel mese di agosto .
ad oltre 5 milioni. )

Dunque riesce indispensabile alla Societd di poter .
trarre utile partito della rendita di 2,226,000 di cui
essa & proprietaria.

Lingegnere capo diretiore
L. Raxnco.
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ALLEGATI

REGIO DECRETO '

VITTORIO EMANUELE I
per.gravia di Dio e per volontd deHa nazione

RE D'ITALIA."

Veduta la convenzione approvata con legge 25 ago-
sto 1863, n* 1440;

Veduto il disposto dell’articolo 10 dells logge 14
maggio 1865, n"2579; ‘

. Udito il nostro Consiglie dei ministri;

Sulla proposta dei nostri ministri delle finanze o
dei lavori pubblici,

Abbiame decretato e decretiamo quanto segue !

Art. 1. E approvata la convenzione stipulata addi
8 ottobre 1866 tra i ministri delle finanze e dei lavori
pubblici, ed il commendatore Luigi Ranco, nella sua
qualith di rappresentante la societd Vitforio Emanuele,
con cui la detta societd si obblign di costruire ed eser-
citare la ferrovia da Potenza-Contursi-Eboli nel ter-
mine di cinque anni; ¢ viene aila medesima acconsen-
tito il parziale svincolo della rendita statale assegnata,
in corrispettivo del tronco di ferrovia ceduto allo Stato
colla convenzione approvata con legge 25 agosto 1863,
n° 1440,

Art. 2. Lipoteca costituita a favore dello Stato col-
Particolo 7 dell’ anzidetta convenzione § ottobre 1865
mulle ferrovie calabro-sicule in corso di costruzione e
che si andranno costruendo dalla societs Fittorio Ema-
nuele sari efficace ed operativa indipendentemente da
qualsiasi formalits @’ iscrizione.

Art. 3. Il presente decreto sara proposto al Parla-
- mento nella prossima Sessione per essere convertito in
legge. " , ,

Ordiniamo che il presente deereto, munito del si-
gillo dello Stato, sia inserto nella raceolta ufficiale
delle leggi e dei decreti del regno d’ Italia, mandando
& chitnque spetti a1 osservarlo e di farlo osservare.

Dato a Totino addi 12 ottobre 1865.

VITTORIO EMANUELE °

QUINTINO SELLA
STEFAN® JACINI
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CONVENZIONE

Tra i ministri delle finanze, e dei lavori pubdblici nel-
Vinteresse dello Stato e la societa Vittorio Emanuele,
per la costruzione di una ferrovia da Polenza a
Eholi' per Contursi, e per riduzione della ipoteca
grapitante sulla rendite assegnata alla detta so-
ciete per la cessione della ferrovia Vittorio Ema-
nuele, sezione Ticino.

Firenze, ’anno mille ottocento sessantacinque, addi
otto ottobre (8 ottobre 1865) regnando S. M. Vittorio

Emamnuele, II per grazia di Dio e per volonta della na-

zione, re d’Ifalia.

3i premette che colla convenzione approvata con -

legge 25 agosto 1863, n°1440, la societa Vittorio Ema-
nuele cedette allo Stato la ferrovia di egual nome —
sezione Ticino — ed il Governo concedette alla me-
desima societd la costruzione e ’esercizio delle ferro-
vie calabro-sicule. )

In corrispettivo della ferrovia ceduta allo Stato fu
assegnata allasocietd una rendita annuadilire 2,226,000
inscritta sul Gran Libro del debito pubblico, quale ren-
dita si convenne con Yarticolo 9 della succitata con-
venzione che fosse ipotecata a garanzia del Governo
fino a cie la societa non comprovi di avere soddisfatta
ogni passivitd ed estinte tutte le obbligazioni emesse o
che potessero gravitare sulla strada ferrata ceduta.

D’altra parte con la medesima convenzione determi-
natesi le linee a costruirsi dalla societa concessonaria,
ail’articolo 21 venne riservata la facoltd al Governo
di obbligarla altresi, mediante un decreto reale, a co-
struire e ad esercitare un tronco di ferrovia da Po-
tenza a Contursi.

Provvedutosi colla legge 14 maggio 1865, n® 2279, ’

al riordinamento ed ampliazione delle strade ferratedel
regno, con l'articolo 10 della medesima fu prescritto
al Governo di obbligare, mediante decreto reale a
forma dell’articolo 21 della convenzione approvata con
legge del 25 agosto 1863, la societda Vittorio Ema-
muele a costruire ed esercitare un tronco di ferrovia
da Potenza a Contursi fino ad Eboli entro il termine
di cingue anni.

Ma la societd Vittorio Emanwuele nel mentre di-
chiard essere disposta a costruire il tronco di ferrovia
da Potenza a Contursi giusta I'impegno assuntosi con
Particolo 21 della convenzione approvata con la citata

~
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legge 25 agosto 1863, protestd di non essere tenuta a
spingere la detta ferrovia fino ad Kboli ed ancor meno
di compierla nel termine di cinque anni, a tanto non
estendendosi le assuntesi obbligazioni.

La medesima societd poi allegando di avere soddi-
sfatte le passivita ed -estinte le obbligazioni incumben-
tile rispetto al tronco di ferrovia ceduta allo Stato
con la pil volte ricordata convenzione del 1863 e di
non avere percid piu veruna ragione di essere l'ipo-
teca iscritta sulla rendita corrispettivo di quella ces-
sione, domando Io svincolo della rendita medesima.

Dimostro la societd di avere indeclinabile ed nrgente
bisogno di disporre indilatamente dell’anzidetta ren-
dita per impiegarne il ricavo nelle spese occorrenti pei
lavori delle ferrovie in corso di costruzione, onde con-
durre a compimento I’assunta impresa colla richiesta
sollecitudine, -

11 Governo per sua parte non potd 2 meno di rico-
noscere la necessitd di concorrere a far si che la so-
cieta nelle angustie finanziarie in cui versa non sia im-
pedita di disporre di quella parte della rendita che
senzar peticolo per lo Stato potrebbe venire svincolata
con ridurre la sussistente ipoteca ad un importo suffi-
ciente a garantire gli obblighi che indubbiamente in-
combono tuttavia alla societd a termini dell’articolo 6
della convenzione 25 agosto 1863 e pei quali lo Stato
potrebbe eventualmente essere chiamato a rispondere.

In conseguenza di che s’intese tra il rappresentante
della societd ed i ministri delle finanzee deilavori pub-
blici che sarebbesi accordata la parziale riduzione d’i-
poteca sempreché lo svincolo seguisse mano a mano
che fosse giustificata la prosecuzione dei lavori ed in
proporzione dell'importare degli stessi, che altre ga-
ranzie fossero accordate al Governo in sostituzione di
quella a svincolarsi, e che infine la societd si obbli-
- gasse di costruire il tronco Potenza-Eboli per Con-
tursi entro il termine di cinque anni.

Quali condizioni tutte essendosi accettate dai rap-
presentanti della societd, volendosi ora ridurre i seguiti
accordi a formale convenzione si addiviene al seguente
atto col quale:

- 1 signori, commendatori Quintino Sella ministro
delle finanze e Stefano Jacini ministro deilavori pub-
blici, nell'interesse dello Stato, per I'una parte;

E per Paltra il signor commendatore Luigi Ranco,
direttore generale delle ferrovie calabro-sicule, ¢ quale
rappresentante della societd Vittorio Emanuele, come
da poteri avutine dal Comsiglio di amministrazione
della societa,
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A reciproca accettazione ¢ stipulazione hanno con-
venuto e convengono quanto segue:

ART. 1.

La societd Vittorio Emanuele si obbliga a mente del
disposto dell’articolo 10 della legge 14 maggio 1865,
n° 2279, di costruire ed esercitare una linea di strada
ferrata che da Potenza passando per Contursi vada a
raggiungere ad Eboli la linea che per Salerno arriva a

_ Napoli.

ART. 2.

Tale obbligazione si assume dalla societa Fitforio
Emanuele sotto 1a osservanza dei patti ¢ delle condi-
zioni stabilite nella convenzione 9 luglio 1863 e nello
annessovi capitolato approvati con la legge 25 agosto
detto anno, n° 1440, e mediante un’annua sovvenzione
chilometrica di lire 16,000 applicata nei limiti ed in
conformitd al disposto dall’articolo 26 dell’anzidetta
convenzione. :

ART. 3.

I ultimazione e I'apertura dell'esercizio della sud-

detta linea dovra aver luogo entro ji termine di cinque
anni in conformitd dell’articolo 10 della legge 14 mag-
gio 1865, n°® 2279, e decorribilmente dal giorno della
seguita pubblicazione di detta legge.

ART. 4.

Ultimata che sia la costruzione della lines Potenzas
Contursi-Eboli 1a societd. Vittorio Lmanuele potra va-
lersi del diritto di cui & cenno all’articolo 28 della con-
venzione per le meridionali in data 28 novembre 1863
per cio che riflette la facoltd di percorrere coi propri
convogli la linea Eboli-Napoli e di potersi servire della
stazione di Napoli, e cio ben inteso, sotto le condizioni
e riserve nel detto articolo espresse.

ART, 5;

11 Geverno si obbliga a svincolare sino alla concor-
renza di lire 1,556,000 la rendita di lire 2,226,000,
prezzo della cessione della ferrovia Vittorie Emanuele,
sezione Ticino.

Tale svincolo si effettuerd in rate mensili non mag-
giori di lire 850,000 per servire al pagamento deila~
vori che la societd giustificherd mano mano di avere
eseguiti a partirc dal primo settembre 1865 pel com-
pimento delle strade ferrate calabro-sicule in corso di
costruzione.

ART. 6.

1 lavori che verranno eseguiti col ricavo della ren-
dita svincolata non saranno computati pel rilascio
della cauzione di cui all’articolo 23 della convenzione
approvata con legge 25 agosto 1863, n° 1440,
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ABT. 7.
Le linee di strade ferrate calabro-sicule in corso dj
costruzione, e che siandranno costruendo dalla sociots,
Vittorio Emanuele rimangono ipotecate a favore del

Governo in sostituzione della rendita a svincolarsi, ed .

& garanzia degli obblighi tutti incombenti alla detta
societd a termini dellarticolo 6 della convenziove ap-
provata con legge 25 agosto 1863, n* 1440,

ART. 8.

Inoltre, qualora il Governo fosse chiamato a rispon-
dere per gli obblighi incombenti alla societd a termini
dell’articolo 6 della citata convenzione approvata con
legge 25 agosto 1863, sicchd si verificasse & suo favore
il diritto di rimborso o regresso, potra rivalersene sulle
somme che fossero dovute alla societd in dipendenza
della sovvenzione chilometrica di cui agli articoli 21
e 26 della suddetta convenzione.

ART. 9.

La presente convenzione non sars obbligatoria da
parte della societi se non dopo approvata dall’Assem-
blea generale degli azionisti della medesima, e da parte
del Governo se non dopo che ne sia seguita Papprova-
zione nei modi di legge. ;

Le quali cose tutte si accettano dalle parti interve-
nute con promessa di mantenere ed osservare, rimossa,
0gni eccezione.

In conferma di che, si sono le parti sottoscritte in

© uno ai testimoni ed a me avvocato Federico Terzi, capo
sezione al Ministero delle finanze, incaricato del rice-
vimento del presente atto.

Firmati all originale ;

14 ministro delle finanze, QUINTINO SELLA.

1l ministro dei lavori pubblici, STEFANO JACINL

Direttore della societd, L, RANCO.

Luiet LANDI, testimonio.

GIUSEPPE FORNASIER, festimonio.

Avvocato FEDERICO TERzI, capo sezione ul M-
-nistero delle finanze.

.
-
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4 SESSIONE 1865-1866 N 40-a

J e itire.

CAMERA DEI DEPUTATI

e o

RELAZIONE DELLA COMMISSIONE
eomposta dei deputati

CAPORE, SICCARDI, KOGADEO, DE RISO, LA PORTA, DE BLASIIS,
BELLINI BELLIKO, SEISMIT-DODA FEDERICO E PIROLI

sul progetto di legge approvato dal Senato del regno
presentato dai ministri dei lavori pubblici e delle finanze

nella seduta del 21 dicemnbre 1865

¢

Convenzione colla Societd Vittorio Emanueie per 1a conces-
sione della ferrovia Potenza-Contursi-Eboli ¢ per lo
svineolo di cauzione.

Tornata del 20 marzo 1866

f S16NORI ! — Col presente disegno di leggei ministri
dei lavois pubblicie delle finanze domandano : vogliate
dare convalidazione legislativa al decreto reale 12 ot-
tohve 1865, n* 2530, gia approvato dall’altro ramo del »
Parlamento, con cui venne stipulata la convenzione
tra il Governo e la societd Vittorio Emanuele, conces-
sionaria delle strade ferrate calabro-sicule.

La vostra Commissione, preoccupandosi anzitutto
del rispetto dovuto alle prerogative del Parlamento,
ebbe a portare serio e rigoroso esame sui motivi che
potevano giustificare I'estrema urgenza, appena accen-
nata nella relazione ministeriale, e che determins il
Governo ad assumere la responsabilita del suddetto
decreto reale, e a chiedervene P'approvazione, quan-
d’esso gid trovasi in parte eseguito.

Dalle spiegazioni chieste ed ottenute dal signor mi-
nistro dei lavori pubblici, ¢ dai documenti esibitici
(Vedi Allegato A), risulta: che, alla fine del luglio 1865,
‘ la societd concessionaria, per far fronte ad una spesa
! mensile, ragguagliata in media a 4 milioni di lire, non
| poteadisporre che delmodesto capitaleinlire 4,366,530;
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essa teneva in corso di costruzione 521 chilometri di
ferrovia ; avea emesso delle obbligazioni per il valore
dilire 32,220,000, e rimaneagli autorizzazione di emet-
terne sino alla concorrente somma di lire 31,530,000,

Ot & ben conosciuta la erisi monetaria e finanziaria
che ha pesato e pesa su tutti i mercati d'Europa a
danno di tutti ivalori, e nessuno ignora le conseguenze
che questa crisi ha apportato sul corso della rendita
pubblica italiana, e su quello di tutte le azioni e le ob-
bligazionj delle societh industriali in Italia.

La secietd Vittorio Emarnuele era quindi nella fatale
alternativa, o di sospendere ilavori, o di tentare la
emissiong dinuove obbligazioni, la quale, 0 non avrebbe
trovato sfogo nel mercato , o I’ gvrebbe ottenuto a un
corso rovinoso, e col maggior depreziamento di tutti
1 suoi titoh. .

¥u per isfuggire 4 questa dolorosa alternativa che
la detta societd presentd al Governo la domanda
dello svincolo parziale della rendita, statale asse-
gnata in corrispettive del tronco di ferrovia ceduto
allo Stato per la convenzione approvata con legge
25 agosto 1863, numero 1440,

Ed il Geverno, per non vedere sospesi i lavori delle
fetrovie calabro-sicule, destinatea svolgere una nuova
vita economica, morale, sociale fra le piti fertili e di-
sgraziate provincie dello Stato, per ovviare alle gravi
conseguenze politiche che tal fatto avrebbe prodotto,
quasi disinganno alle legittime aspettative di trasfor-
mazione materiale, potentissime fra quelle popolazioni,
si determind assumere la responsabilith della decre-
tata convenzione, che oggi & sottoposta al vostro giu-
dizio.

Per tali considerazioni, la vostra Commissione, pur

" tenuti in conveniente apprezzamento i motivi, che
ispirarono il decreto reale 12 ottobre 1865, crede suo .
debito d’invitare i1 Governo, perché limiti rigorosa-
mente, durante la chiusura del Parlamento, la facoltd
di decrefare sulla materia legislativa , il di cui abuso
puod esercitare sulle deliberazioni del potere legislativo
la grave pressione dei fatti compiuti.

Se una simile condizione di cose non si opponesse,
ivpstri commissari avrebbero forse creduto opportuno
il momento di richiamare lattenzione della Camers o
del Ministero su i rapporti stabiliti dalle leggi orga-
niche tra lo Stato e le societa concessionarie di ferro-
vie in Ttalia, e per Vinfluenza ch’essi esercitano sulle
condizioni finanziarie dell’erario pubblico, e sulle ¢on-
dizioni economiche delle societ industriali.

Né avrebbe forse tralasciato di riflettere sulle con-
diziéni speciali delle societd ferroviarie in ILtalia, ls
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cui risorse e il cui credito, non potendo fondarsi sul
prodotto netto dell’esercizio, che per molte & esiguo,
e per tutte & insufficiente,riposa quasi esclusivamente
sulle garanzie, sulle sovvenzioni chilometriche, sulle
risorse e sul credito dello Stato.

E senza meno sarebbe stata condotta ad elevare il
quesito, quello cioé: se convenisse meglio studiare su
provvedimenti radicali, solidi, efficaci, o seguire il
sistema. degli espedienti parziali e precari, che lasciano
sempre esposto lo Stato anuovi e straordinari sacrifizi,
e le societd concessionarie al ricorrente bisogno d'in-
vocarli.

Ma poich? il decreto reale sottoposto al vostro giu-
dizio ebbe gia in gran parte la sua esecuzions, e poiché
altri disegni di legge sulla stessa materia stanng in-
nanti alla Camera, la vostra Commissione, anco per
motivi di convenienza, non soffermandosi nelle que-
stioni generali, venne all’esame di merito sull’attnale
schema di legge.

Nessuna contestazione ha creduto possa ingorgere
sulla opportunita e sulla utility della stipulazione ri-
guardante il prolungamento sino ad Eboli dells linea
Potenza-Contursi, in esecuzione dell’articolo 10 della
legge 14 maggio 1865, n° 2279. :

Se si porte mente che la convenzione approvata con
legge del 25 agosto 1863, nell'articolo 21 riserrd al
Governo la facoltd di obbligare la societd Vittorio
Emanuele, per decreto reale, allacostruzione e all’eser-
cizio di un tronco ferroviaric solamente da Potenza a
Contursi, se si riflette che la detta societa poteya con-
testare, come anzi contestd, 1'obbligo di prolungare
detta linea sino ad Eboli, e invece, or accettandolo,
assunse la condizione di consegnar tutta la linep nel
termine di 5 anni, non puossi negare che questa Si:ip,u-
lazione dev'essere tenuta a conto di corrispettivo pel
Governo nella convenzione 8 ottobre 1865.

Maggiore studio invece richiesel’esame della jnfluenza
che il chiesto svincolo ipotecario di rendita poteva
esercitare a danno delle garanzie contratte dalle Stato.

Giova preliminarmente ’osservare che Ja questione
non verte sulla cauzione che la society concessionaria
depositd nelle casse dello Stato a garanzia dei patti
stipulati per la costruzjone e l'esercizio delle ferrpvie
calabro-sicule.

Questa cauzione rimane inalterata nelle condizioni
prescritte dalla legge constitutiva di detta societa.

La questione & invece nei termini seguenti:

Con la convenzione approvata per legge del 25 ago-
sto 1863 non solamente si concesse alla societa Fatfo-
rio Emanuele la costruzione el'esercizio delle ferrovie

4
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~ calabro-sicule, ma siacquistd dalla medesima la strada
ferrata, denominata Vittorio Emanucle, sezione Ticino
per la rendita inscritta sul Gran Libro del debito pub-
blico in lire 2,226,000 ; rendita ipotecata in favore del
Governo italiano, a garanzia delle passivita e delle ob-
bligazioni che potessero gravitare sulla linea acqui-
stata, e finché la societd non giustificasse la estinzione
di quelle passivita e di quelle obbligazioni, cui poteva
eventualmente essere tenuta la garanzia governativa.

Or & su questa vendita, e per lire 1,556,000, che si
"& domandata la risoluzione del vincolo ipotecario.

Qual’s dunque la éntita dell’onere eventuale che ha as-
sunto il Governo con P’acquisto della linea del Ticino?

11 Ministero si propone farvi fronte lasciando vinco-
lata da ipoteca la rendita di lire 670,000, delle quali
270 mila per il servizio delle obbligazioni pertinenti
all’antica societd di Novara, e lire 400 mila pel servi-
zio delle obbligazioni emesse in Parigi nel 1862.

Se alcun dubbio non poté cadere in ordinealle prime,
le seconde meritarono diligente esame.

Al 1862 vennero emesse 25 milioni di obbligazioni
con autorizzazione e garanzia pel 4 e 112 p. 100 del
Governo italiano e del Governo francese, e gravitanti
sulla linga dal Ticino al Rodano.

Ceduta la Savoia alla Francia, ¢ rimasta linea ita-

~ liana la sezione del Ticino, e divenuta francese quella det

Rodano, con la stipulazione internazionale del 7 mag-
gio 1862 tral'Italia e la Franciasi convenne, chela pre-
detta garanzia dovea stare in proporzione del capitale
occorso allo stabilimento di ciascuna, sezione, e si deter-
mind una rivalenza reciproca su gli eccessi eventuali
nel prodotto netto dell’esercizio di ciascuna sezione.

E ben evidente quindi che per conoscere la quota
di garanzia eventuale assunta dal Governo italiano
‘sulla linea del Ticino occorreva anzi tutto liquidare
il capitale impiegato al suo stabilimento.

I vostri ministri dei lavori pubblici e delle- finanze,
nel rapporto che precede I'attuale disegno di legge, vi
offrono 'esame e le risultanze ottenute da un’apposita

_Commissione, da loro creata.

La liquidazione della quota-capitale fu determinata,
dividendo per la estensione chilometrica il capitale
impiegato allo stabilimento delle due linee, coms la
liquidazione della quota-garanzia fu definita, dedu-
cendo dalla totaliti della somma necessaria al servi-
zio di tutte le o¢bbligazioni, il prodotto netto attuale
della linea del Rodano, e dividendo il rimanente in
ragione composta della quota-estensione chilometrica
e della quota-capitale.
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Cosi ventie ad inferirsene che il Governo italiano,  (40-a)
com’era garantito pel ccrvizio delle obbligazioni di
Novara, mantencndo il vincoio ipotecario sulla rendita
di lire 270 mily, cost purincnte 1o era pel serviziv ob-
bligazioni del 1862, manteuendo lo stesso vincolo per
la rendita di lire 400 miia.

La vostra Commissione. pur tenulo’ il debito ap-
prezzamento dell’ accennaio csame e delle sue risul-
tanze, insisie presso il ministro dei lavori pubblici per
conoscere : se il Governo francese ba ufficialmente ac-
consentito alia proposta liquidazione di capitale, e
alla determinazione di garanzia eventuale assunta dal
Governo italiano suily liaca del Ticino -pel servizio
delle obbligazioni A= 18062,

Il ministro ba dichiarato: risultargli da comunica-
zisni ufficiali, che ¢ in corso di stipulaziona un
contratto tra il Governg francese, la societd del Me-
diterranco e quella Vitforio Limanuele per 1’ incor-
porazione della linea dol Rodano & ¢uelle da Parigi a

-

Lione e alle altre dette del Alediterraneo; che da que-
sto contratto risultrrd esplicitament: la rinunzia del
Governo francese aila siversidilila eventuale sugli ec-
cessi di prodotio della sezione del Ticino; che il Go-
verno imperiale <! Franeia ha 1’ intenzione di presen-
tare al pit prosto possibile la legge che deve sanzio-
nare i risultati di tali negoziazioni.

Inoltre meritano considerazione le eautele preseritte
negli articoli 5, 6, 7 dellx convenzioue 8 ottobre 1865, '
¢ colle quali & regolato 13 svineslo ipotecario.

1. La egsecuzione di «datto svineolo a rate mensili di
lire 350 mila, per non cooreitore seria influenza sal
mercato della rendita pubblica, e a condizione che la
gocietd giustifichi avere investito il canitals di quella
rata di rendita in altrettanti lavori, esclusivamente
esegniti sui tronchi Ai linee ferroviaric in Sicilia e in
Calabria, gid in covso di costrusione.

2. I lavori cscguiti merctd Uinvestimento di detta
rendita svincolata non devono computarsi pel rilascio
della cauzione stipulata all’articolo 23 della conven-
zione approvata con la l-gge 25 agosto 1863; il che s
risolve nel mantenimento ¢ nell'efficacia maggiore di
detta canzione. .

3. La inscrizione di uw’ ipoteca a fuvore dello Stato
su tutte le lince in corso di costruzione, e su quelle
che si costruiranno in Siciida e in Calabria; e ¢io in
sostituzione della garanzia rapnresentata dalla rendita
svincolata, ed a garanzia degli ¢bblighi incombenti alla
societa concessionaria, o’ termini dcll’ articolo 6 della
legge 25 agosto 18G3. '

Dopo le dichiarazioni ministeriali, ¢ per le cennate

5.
rd
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cautele, sulle quali & utile richiamare il massimo rigore
¢: czzcuzione da parte del Governo, non si ebbe ditti-
colth a consentire di proporvil'approvazione dell’arti-
colo 1° del disegno di legge.

Taluno dei Commissari proponea doversi aggiungere
all’art. 1° un’apposita clausola, intesa a dichiarare che
colla presente legge non s’intendea recare alcuna no-
vazione a tutto il contratto approvato colla legge 25
agosto 3863. '

La maggioranza della Commissione vi si oppose, ri-
tenendo superflua e¢ inopportuna una tale clausola,
perché evidente il limite della novazione speciale, che
non pud estendersi o infirmare le altre stipulazioni,
alle quali non si riferisce.

I vostri commissari non opinarono parimenti potere
consentire sull’articolo 2° a quella deroga al dirifto co-
mune constituita dalla disposizions che vuol rendere
efficace ed operativa per sc¢ stessa, indipendentemente
da qualsiast formalita di iscrizione, la ipoteca stabi-
lita dall’articolo 7 della converzione 8 ottobre 1863
sulle ferrovie calabro-sicule in corso di costruzione,
e che si cogtituiranno dalla societa Vitiorio Ismanuele.

Tale eccezione, stipulata alla vigilia dell’attuazione

dei nuovi codici, ¢ sottoposta al Parlamento quando
impera la nuova legge che prescrive la massima pub-
blicita e specialita sulla materia delle ipoteche, costrin.
gendo qualunque ipoteca gid constituita ad usecire dallo
stato di eccezione per sottomettersi alla legge comune,
come eccitd seria opposizione nell’aitre ramo del Par-
lamento , non poté non preoccupare la vostra Com-
missione.
_ Essa non riusci a convenire né sulla teoria dei si-
gnori ministri che attribniscono alla pubblicitd della
legge da cui & stabilitala constituzione ¢iun’ipotecs, il
valore di una garanzia equivalente a quella attribuita
dalla legge comune con la inscrizione ipotecaria; neé
sulle sottili differenze clie vorrebhero trovarsitra lonte
morale societa ferroviaria, ed un individuo qualungue
di fronte al diritto dei teirsi garentito dalie inscrizioni
della ipoteca. Lssa, anziche ammettere come giustifi-
cazione del fatto attuale, I'invocarsi dei precedenti, che
1a, nuova legge proibisce, considera la presente ecce-
zione come un precedente dannoso, che pud invocarsi
dalle societd ferroviarie nella ricorrente materia delle
ipoteche, che sulle strade ferrate si contrattano a fa-
vore dello Stato.

Neé, arrestandosi alle modalith della esecuzione,
puossi convenire che la iscrizione ¢ difficile in tutti i
registri ipotecari delle provincie tra le quali corrono
le lines ferroviarie, ¢ per la progressiva mobilitd che
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dovicbbe avere a misura che avanzano le costruzioni,
Prescrivendo che la inscrizione avvenga di ufficio, e
a carico dello Stato in tutti i registri ipotecari fra i
quali trovasi il corso delle linee in costruzione, ed
eventualmente sino al loro compimento, svanjscona le
difficolta opnoste.

Finalmente due spiegazioni furono credute indispen-
sabili per illuminare il giudizio della Camera; l'una
riguardante la esecuzione data dalla societd conces-
sionaria ai patti convenuti nell’articolo 13 della con-
venzione approvata con legge 25 agosto 1863 ; e altra
sulle condizioni alle quali sard condotta la detta so-
cietd concessionaria merce Papprovazione dell’attuale
disegno di legge, in ordine al compimento delle strade
ferrate calabro-sicule.

L’articolo 15 sopra invocato prescrive:

« 1 termini pel compimento della costruzione e per
'apertura all’esercizio delle sovradette linee di ferrovia
rimangono stabiliti come segue:

1° Per la linea da Taranto a Reggio e per ladirama-
zione di Cosenza, al 1¢ luglio 1866,

9° Per la sezione da Messina a Catania, al 1° lu-
glio 1865; ’

3¢ Per la sezione da Catania a Siracusa, al 1° gen-
naio 1866;

4° Per la linea da Catania a Palermo, colle respet-
tive diramazioni dal porto di Girgenti e da Licata, al
19 gennaio 1867.

I lavori gia in corso da Bagheria a Trabia nella Si-
cilia, e da Reggio a Lazzaro nelle Calabrie, dovranno
senza aleuna interruzione continuarsi m modo da po-
ter essere ultimati nelle epoche fissate nei respettivi
contratti, e la societd per le suddette epoche & pure te-
nuta ad aprive all’esercizio le suindicate sezioni di
linee. .

I lavori delle altre parti di linea gid studiati, e ‘di
cui alla promulgazione della legge che approvera la

presente convenzione si avranno disponibili i progetti

di massima, saranno incominciati senza ritardo dopo
la suddetta promulgazione; quelli delle altre linee sa-
ranno intrapresi non pin tardi di quattro mesi dalla
promulgazione medesima. »

T incontrastabile quindi che per alcune linee i ter-
miuni di consegna sono gid oltrepassati, come per altre
possono esserlo; come anche & utile rammentare al
Governo che la facolti diconcedere la lineadaPalermo-
Trapani-Marsala viene a decadere nell’agosto 1867,

Qr il signor ministro dei lavori pubblici ha dichia-
rato che il fatfo dell’ inosservanza nei termini di con-
segna pud sino ad un certo punto imputarsi al ritardo

rr
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nell’approvazione dei progetti, i quali dicdero luogo a
non poche discussioni sollevalé da molti paesi sulla
sealta dei traceiati; alle difficoltd locali net lavori, al
brigantaggio, alle poco felici condizioni sanitarie, non
che alla crisi finanziaria, chs intervenne; ed ha sog-
giunto che la societd concessionaria, con le agevola-
zioni stabilite dall'attuale schema dilegge, pud con-
segnare nell'imminente maggio Ia linea da DMessina a
Catania, e alimentare i lavesi in corso di costruzione
sulle altre linee; ¢ che col correen-ttivo dolla linea
del Rodano , che sta per alienare in Povigh, ¢ conla
emissione delle suc nuove ohblizaziond) eni & facoltata,
¢ che pud realizzare apnena micliorate le “condizioni
del mercato, offre fonda’a spevanzs di poter adempire
ai suoi obblighi,

La vostra Commissione, non rifintando Ia considera-
zione dovuta alle dichinvazioni ministeriali, invita for-
malmente il signor ministro dei Iavori pubhlici ad evi-
tare che il ritardo nell'approvazione dei progetti offra
modo di giustificare per le societd concessionarie I'ma-
dempimento dei loro obblighi, come si pretende per la
Hinea di Mgssina a Catania, e com’d possibile avvenga
por quella, non meno interessante, da Caltanisetta o
Girgenti; e lo richiama inoltre a studisre rigorosa-
mente, ed, occorrende, infliggers 1a sanzioni, nelle
quali puod essere incorsa la socie!d ¥itforio Emannele
per inadempimento =llo ciipulazioni cpprovate con
legge 25 agosto 1863.

Se lo Btato & esposto & continni sacvifici in favore
delle societd concessionarie di ferrovie, se le risorse
e il credito di queste riposano sulle risorse, e sul
credito delle finanze nazionali, ha maggior dovere-il
Governo di vigilare sulla loro amministrazione, di ri-
chiamarle alla stretta osservanza dei loro obblighi, di
provare al paese: che di fronte all'onere inscritto sul
bilancio dello Stato sta pei contribuenti il corrispettive
dei vantaggi.

LA PORTA, relafore.



OGETTO DI LEGGE
APPROVATO RAL SENATO DEL REGNO

nella tornata Xel 18 dicembre 1865

Articolo unico.

AvraWrza di legge il real decreto 12 ottobre 1863,
n° 2530, c quale:

1° Fu app™yyata la convenzione stipulata addi 8 ot-
tobre 1865 tra Nuinistri delle finanze e dei lavori pub-
blici, ed il commenNatore Luigi Ranco nella sua qualita
dirappresentante la 3qcietd Vittorio Emanuele, con cui
la detta societd si & obRligata di costruire ed eserci-
tare la ferrovia Potenza-Owptursi-Eboli nel termine di
cinque anni, evenne alla meddgima acconsentito il par-
ziale svincolo della rendita stadle assegnata in corre-
spettivo del tronco di ferrovia cedigo allo Stato colla
convenzione approvata con legge agosto 1865
n® 1440.

2° Fu dichiarato che I'ipoteca costituita a¥gvore dello
Stato coll’articolo 7 dell’anzidetta convenzio
bre 1865 sulle ferrovie calabro-sicule in corso
struzione, ¢ che si andranno costruender dalla sodetd
Vittorio Emanuele, sard efficace ed operativa ind
pendentemente da qualsiasi formalitd d’iscrizione.

PROGETTO DELKA COMMISSIONE

Art. 1.

Avrd forza di legge il real decreto 12 ottobre 1865,
n° 2530, colle modifiche seguenti: .

£ approvata la convenzione stipulata addi 8 ottobrs
1865 tra i ministri delle finanze e dei lavori pubblici,
ed il commendatore Luigi Ranco, nella sua qualita di
rappresentante la societd Vittorio Emanuele, con cui
la detta societd si obbliga di costruire ed esercitare la
ferrovia M Potenza-Contursi-Eboli, nel termine di
cinque anni, e viene alla medesima acconsentito il par-
ziale svincolo della rendita statale assegnata in corri-
spettivo del tronco di ferrovia ceduto allo Stato colla
convenzione approvata con legge 25 agosto 1863, nu-
mero 1440.

Art. 2.

L’ipoteca costituita a favore dello Stato coll’articolo
7 della anzidetta convenzione 8 ottobre 1865 sulle fer-
rovie calabro-sicule sarh iscritta, con esenzione d’ogni
tassa, nei registri ipotecari delle provincie che sono
e saranno percorse dalle linee di ferrovie concedute
alla societd“suddetta.

ﬂ?f//h‘/ﬂ‘ﬂ/j /,/1///0 /‘{1/,/;{/?/ Wi/ 7 L‘?Mf// ‘ /r// /
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Quadro riassuntivo indicante 1° Ilcapitale sociale della
Compagnia o seconda dell’articolo 5 dello Statuto.
20 Il capitale che la Societa avea disponibile al mo-
mento della concessione. 3° I chilometri diferrovia in
corso di costruzione. 4° Le somme spese nei lavori
delle Calabrie a tutto luglio or scorso. 5° La somma
che essu avea disponibile in cassa alla fin di luglio.

1 Capitale sociale fissato in hire 250,000,060, che
si forma cosi:
85,000 azioni antiche che la Societa V. E.
teneva in portafoglio . . . . 1. 42,500,050
115,000 azioni nuove. . . .. » 57,500,000
Obbligazioni da emettersi in ragione dei
tre quinti del capitale totale azioni
ed obbligazioni . . . . . . » 150.000000
Totale eguale come sopra L. 250,000,000
2° Capitale che la Societid avea disponibile al mo-
mento della concessione L. 106,250,000.

Valore di 85,000 azioni che la Societh avea in por-
tafoglio e che furono sottoscitte dagli imprenditori ge-
nerali dei lavori.

Denaro in cassa . . . .. . L. 42,500,000
Valore di un numero di obbhgazwm cor-
" rispondente ai tre quinti del capitale
azioni ed obbligazioni che la Societd
era in diritto, a termine dello Sta-
tuto, di tosto emettere.
Valori in portafoglio. . . . . . » 63,750,000
Totale capitale disponibile L. 106,250,000

_ 8° Chilometri di ferrovia in corso di costruzione neile
Calabrie ed in Sicilia.
Da Taranto a Cariati tratto diviso in sei se-

zioni in cui si lavora contemporanea-

mente di Innghezza complessiva di chi-

lometri . . . . .. . 170
Staper essereattaccata la sezione successiva

da Cariati a Cotrone, altro capo della

linea partendo da Reggio, tratto diviso

in quattro sezioni rappresentante as-

gleme . . . . . . . - 117
Chil. in corso di costruzione nelle Calabme 987 987
Da Palermo a Trabia la ferrovia & aperta

su 32 chilometri circa.
Da Trabia a Termini e Castromaggiore, as-

sieme chilometri . ., , . N 1
Da Messina a Siracusa per Catama S
Chilometri in corso di costruzione in Sicilia. 234 234

Tot. dei chil. in costruzione in Sicilia e Calibrie. 521
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4° Somma spesa dalla Society a tutto luglio or
scorso lire 70,353,469 28, 1a quale si divide cosi:
Costruzioni, espropriazioni, ecc. jecc., a
tutto aprile (vedi pag. 13 del rap-
porto letto all’Assembiea generale .
degli azionistiy . . . . . L. 41,695,879 91 .
Lavori successivamente eseguiti a tutto
luglio, come risulta dai libri della
contabilita . . . . . . . » 11,407,589 87
Cauzione neile casse del Governo in
lire 750,000 direndita dello Stato» 11,000,000 »
Interessi di azioni, obbligazioni, spese
generali, anministrazione. . » 6,250,000 »
Totale eguale L. 70,353,469 28 -
N. B. La spesa mensile pella sola costruzione det
lavori & ascesa sin ora in media a quattro milioni. Da
ora in poi avendo 1 lavori preso un piu grande svi-
luppo, salird in media alire 6,500,000 circa, e neppure
bastera sempre quesia somma.
5° La somma chela Societd avea disponibile in cassa
alla fine dello scorso luglio lire 4,366,530 72 cioé:
Prodotto delle 85,000 azioni antiche,
sottoscritte dagli imprenditori ge-
nerai . . . . . . . . L. 42500,000 »
Lmissione fatta ad un apposito sinda-
cato di144,000 obbligazionial tas-
so di lire 228 95 (interessi a de-
durre, vedi pag. ¢ del succitatorap-
poric) dante la somma di . » 32,220,000 »

Totale L. 74,720,000 »
Deducendo le spese fatte, ascendenti,
come rigsulta dal superiore quadro,

alla somma di. . . . . . » 70,553,469 28

Rimanente in cassa alla fine luglio . L. 4,566,530 72

T cio per far fonte a tutte le spese delle quali quelle
sole di costruzione ascenderanno nel mese di agosto
ad oltre 5 milioni. :

. Dungque riesce indispensabile alla Sociela di poter
trarre utile partito delia rendita di 2,226,000 di cui
essa & proprietaria.

Lingegnere capo direttore
L. RaNco.
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ALLEGATI

REGIO DECRETO

VITTORIO EMANUELE 11

per grazia di Dio e per volontd della nazione

RE D'ITALIA.

Veduta la convenzione approvata con legge 25 ago-
sto 1863, n* 1440;

Veduto il disposto dell’articolo 10 della legge 14
maggio 1865, n° 2579;

Udito il nostro Consiglio dei ministri;

‘Sulla proposta dei nostri ministri delle finanze o
dei lavori pubblici, . :

Abbiamo decretato e decretiamo quanto segue:

Art. 1. E approvata la convenzione stipulata addi
8 ottobre 1866 tra i ministri delle finanze e dei lavori
pubblici, ed il commendatore Luigi Ranco, nella sua
qualita di rappresentante la societd Vittorio Emanuele,
con cui la detta societi si obbliga di costruire ed eser-
citare la ferrovia da Potenza-Contursi-Eboli nel ter-
mine di cinque anni, e viene alla medesima acconsen-
tito il parziale svincolo della rendita statale assegnata
in corrispettivo del tronco di ferrovia ceduto allo Stato
colla convenzione approvata con legge 25 agosto 1863,
n° 1440.

Art. 2. L'ipoteca costituita a favore dello Stato col-
Particolo 7 dell’ anzidetta convenzione § ottobre 1863
sulle ferrovie calabro-sicule in corso di costruzione ¢
che siandranno costruendo dalla societh Vittorio Ima-
nuele sard efficace ed operativa indipendentemente da
qualsiasi formalitd d’ iscrizione.

Art. 3. Il presente decreto sard proposto al Parla-
mento nella prossima Sessione per essere convertito in
legge.

Ordiniamo che il presente decrcto, munito del si-
gillo dello Stato, sia inserto nella raccolta ufficiale
delle leggi e dei decreti del regno d’Italia, mandando
a chiunque spetti di osservarlo e di farlo osservare.

Dato a Torino addi 12 ottobre 1865.

VITTORIO EMANUELE

) QUINTINO SELLA
’ STEFAN® JACINI
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CONVENZIONE

Tra i ministri delle finanze, e dei lavori pubblici nel-

- Dinteressedello Stato e la societd Vittorio Emanuele,
per la costruzione di una ferrovia da Polenza a
Eboli per Contursi, e per riduzione della ipoteca
gravitante sulla rendita assegnata alla detta so-
cieta per la cessione della ferrovia Vittorio Ema-
nuele, sezione Ticino.

Firenze, I'anno mille ottocento sessantacinque, addi
otto ottobre (8 ottobre 1865) regnando S. M. Vittorio
Emanuele, II per grazia di Dio e per volonta della na-
zione, re d’Italia. )

Si premette che colla convenzione approvata con
legge 25 agosto 1863, n°1440, la societd Vitlorio Ema-
nuele cedette allo Stato la ferrovia di egual nome —
sezione Ticino — ed il Governo concedette alla me-
desima societd la costruzione e l'esercizio della ferro-
vie calabro-sicule. . .

In corrispettivo della ferrovia ceduta allo - Stato fu
assegnata alla societa una renditaannuadilire2,226,000
inscritta sul Gran Libro del debito pubblico, quale ren-
dita si convenne con l'articolo 9 della succitata con-
venzione che fosse ipotecata a garanzia del Governo
fino a che la societd non comprovi di avere soddisfatta
ogni passivita ed estinte tutte le obbligazioni emesse ©
che potessero gravitare sulla strada ferrata ceduta.

D’altra parte con la medesima convenzione determi-
natesi le linee a costruirsi dalla societa concessonaria,
all'articolo 21 venne riservata la facoltd al Governo
di obbligarla altresi, mediante un decreto reale, a co-
struire e ad esercitare un tronco di ferrovia da Pe-
tenza a Contursi.

Provvedutosi colla legge 14 maggio 1865, n°® 2279,
al riordinamento ed ampliazione delle stradeferratedel _
regno, con l'articolo 10 della medesima fu prescritto
'al Governo di obbligare, mediante decreto reale a
forma dell’articolo 21 dellaconvenzione approvata con
legge del 25 agosto 1863, la societd - Vittorio Ema-
nuele a costruire ed esercitare un tronco di ferrovia
da Potenza a Contursi fino ad Eboli entro il termine
di cinque anni.

Ma la societdh Vittorio Emanuele nel mentre di-
chiard essere disposta a costruire il tronco di ferrovis -
da Potenza a Contursi giusta l'impegno assuntosi con
Particolo 21 della convenzione approvata con li citata
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legge 25 agosto 1863, protestd di non essore tenuta a
spingere la detta ferroyia fino ad Eboli ed ancor meno
di compierla nel termine di cinque anni, a tanto non
estendendosi le assuntesi obbligaziohi.

La medesima societ poi allegando di avere soddi-
sfatte le passivitd ed estinte le obhligazioni incumben-
tile rispetto al tronco di ferrovia ceduta allo Stato _
con la pit volte ricordata convenzione del 1863 e di
non avere percid piu veruna ragione di essere l'ipo-
teca iscritta sulla rendita corrispettivo di quella ces-
sione, domandb lo svincolo della rendita medesima.

Dimostro la societd di avere indeclinabile ed urgente
bisogno di disporre indilatamente dell'anzidetta ren-
dita per impiegarne il ricavo nelle spese occorrenti pei
lavori delle ferrovie in corso di costruzione, onde con-
durre a compimento 'assunta Impresa colla richiesta
sollecitudine.

H Governo per sua parte non potd a meno di rico-
noscere la necessitd di concorrere a far si che la 80~
cietd nelle angustie finanziarie in cui versa non sia im-
pedita di disporre di quella parte della rendita che
senza pericelo per lo Stato potrebbe venire svincolata
coy ridurre la sussistente ipoteca ad un importo suffi-
ciente a garantire gli obblighi che indubbiamente in-
combono tuttavia alla societi a termini dell'articolo ¢
della convenzione 25 agosto 1863 e pei quali lo Stato
_ potrebbe eventualmente essere chiamato a rispondere.

In conseguenza di che s’intese tra il rappresentante
della societd ed i ministri delle finanzee deilavori pub-
blici che sarebbesi accordata la parziale riduzione di-
poteca sempreché lo svincolo seguisse mano a mano
che fosse giustificata la prosecuzione dei lavori ed in
proporzione dell'importare degli stessi, che altre ga-
rgnzie fossero accordate al Governo in sostituzione di
quella a gvincolarsi, e che infine la societd si obbli-
gasse di costruire il tronco Potenza-Eboli per Con-
tursi entro il fermine di cinque anni.

Quali condizioni tutte essendosi accettate dai rap-
presentanti della societd, volendosi ora ridurrei seguiti
accordi a formale convenzione si addiviene al seguente
atto col quale:

I signori, commendatori Quintino Sella ministro

delle finanze e Stefano Jacini ministro deilavori pub-
blici, nell'interesse dello Stato, per 'una parte ;

E per altra il signor commendatore Luigi Ranco,
direttore generale delle ferrovie calabro-sicule, e quale
rappresentante della societdy WVittorio Emanuele, come
da poteri avutine dal Consiglio di amministrazione
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A reciproca accettazione ¢ stipulazione hanno con-
venufo e convengono quanto segue:

ART. 1.

La societd Vittorio Emanucle si obbliga a mente del
disposto dell’articolo 10 della legge 14 maggio 1865,
n° 2279, di costruire ed esercitare una linea di strada
ferrata che da Potenza passando per Coptursi vada a
raggiungere ad Eboli la linea che per Salerno arriva a
Napoli. ‘

ART. 2,

Tale obbligazione si assume dalla societd Witforio,
Emanuele sotto la osservanza dei patti e delle condi:
zioni stabilite nella convenzione 9 liglio 1863 e nello
annessovi capitolato approvati con la legge 25 agosto
detto anno, n° 1440, e mediante un’annua govvenzione
chilometrica di lire 16,000 applicata nei limiti ed
conformity al disposto dall’articolo 26 dell’anzidetta
convenzione.

ART. 3.

L'ultimazione e I’apertura dell’esercizio della std-
detta linea dovra aver luogo entro il termine di cinque
anni in conformitd dell’articolo 10 della legge 14 mag-
gio 1865, n° 2279, e decorribilmente dal giorne della
seguita pubblicazione di detta legge.

ART. 4.

Ultimata che sia la costruzione della linea Potenza-
Contursi-Eboli la societh Vifforio Emanuele potra va-
lersi del diritto di cui & cenno all’articolo 28 della con-
venzione per le meridionali in data 28 novembre 1863
per cid che riflette la facoltd di percorrers coi propri
convogli la linea Eboli-Napoli e di potersi servire della
stazione di Napoli, e cio ben inteso, sotto le condizioni
e riserve nel detto articolo espresse.

ART, 5:

Il Governo si obbliga a svincolare sino alla concor-
renza di lire 1,556,000 la rendita di lire 2,226,000,
prezzo della cessione della ferrovia Vittorie Emanuele,
sezione Ticino.
giori di lire 350,000 per servire al pagamento dei la-
vori che la societd giustifichera mané mano di avere
eseguiti a partire dal primo settembre 1865 pel com-
pimento delle strade ferrate calabro-sicule in corso di
costruzione,

ART. 6.

I lavori che verranno eseguiti col ricavo della ren.
dita svincolata non saranno computati pel rilascio
della cauzione di cui all’articolo 23 della convenzione
approvata con legge 25 agosto 1863, n° 1440,
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ART. 7.

Le linee di strade ferrate calabro-sicule in corso di
costruzione, e che siandranno costruendo dalla societd
Vittorio Emanuele rimangono ipotecate a favore del
Governo in sostituzione della rendita a svincolarsi, ed
a garanzia degli obblighi tutti incombenti alla detta
societd a termini dell’articolo 6 della convenziove ap-
provata con legge 25 agosto 1863, n* 1440.

ART. 8,

Inoltre, qualora il Governo fosse chiamato a rispon-
dere per gli obblighi incombenti alla societa a termini
dell’articolo 6 della citata convenzione approvata con
legge 25 agosto 1863, sicchd si verificasse a suo favore
il diritto di rimborso o regresso, potra rivalersene sulle
somme che fossero dovute alla societd in dipendenza
della sovvenzione chilometrica di cui agli articoli 21
e 26 della suddetta convenzione.

. ART. 9.

La presente convenzione non sara obbligatoria da
parte della societd se non dopo approvata dall’Assem-
blea generale degli azionisti della medesima, e da parte
del Governo se non dopo che ne sia seguita 'approva-
zione nei modi di legge.

Le quali cose tutte si accettano dalle parti interve-
nute con promessa di mantenere ed osservare, rimossa

. ogni eccezione,

In conferma di che, si sono le parti sottoscritte in
uno ai testimoni ed a me avvocato Federico Terzi, capo
sezione a)l Ministero delle finanze, incaricato del rice-
vimento del presente atto.

Firmati olloriginale:

Il ministro delle finange, QUINTINO SELLA.

I manistro dei lavori pubblici, STEFANO JACINL

Direttore della societa, L. RANXCO.

LuiG1 LANDI, testimonio.

GIUSEPPE FORNASIER, festimonio.

Avvocato FEDERICO TERZI, capo sezione al Mi-
nistero delle finange.
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N° 2530. Recio Drcrero approvativo della Conven-
zione per la costruszione ed esercizio della ferrovia Po-
lenza-Contursi-Eboli,

VITTORIO EMANUELE 1I

PER GRAZIA DI DI0 E PER VOLONTA DELLA Nazione

Re d’ Italia

Al
Veduta la Convenzione approvata con Legge 25 agosto
1863, n.° 1440; .
Veduto iT disposto dell’art. 10 della Legge 14 maggio
1865, n.° 2279;
“Udito il nostro Consiglio dei Ministri;
Sulla proposta dei nostri Ministri delle Finanze e dei
Lavori pubblici;
Abbiamo decretato e decretiamo quanto segue:
— Art. 1.>
CE approvata la Convenzlorie stipulata addi 8 ottobre
1865 tra i Ministri dellc Finanze e dei Lavori Pubblici,
ed il commendatore Luigi Ranco, nella sna qualita di
rappresentante la Societd Viltorio Emanuele con cui la
detta Societa si obbliga di costruire ed esercitare la fer-
rovia Potenza-Contursi-Eboli nel termine di cinque anni
e viene alla medesima acconsentito il parziale svincolo
* della rendita statale assegnala in correspettivo de! ironco
di ferrovia ceduto allo Stato colla Convenzione appro-
vata eon Legge 25 agosto 1863, n.* 1440.
) Art. 2.7
(1" ipoteca costituiia a favore dello Stato coll’ art, 7
della anzidetta Uonvenzione 8 ottobre 1863 sulle fer-
rovie Galabro-Sicule in corso di costruziene e che si
andranno costruendd dalla Sotieta Vittorio Emanuele
sard elficace cd operativa indipendentemente da qualsiasi
formalita di iscrizione.
; Art. 3.«
Il presente Decreto sara proposto al Parlamento nellg
prossima Scssione per esserc convertito in Legge.
Ordiniamo che il presente Decreto, munito del Sigillo
dello Stato, sia inserto nella raccolta ufficiale delle leggi

e




T
¢ dei decreti del Regno d’ltalia, mandando a ehiunque
spetti di osservarlo e di farlo osservare.

Dato a Torino addi 12 ottobre 1865.

VITTORIO EMANUELE

V. il Gurdasigilli
Conese. N
QuINTINO SELLA
STEFANO JaCINI

‘CONVENZIONE

-

Tra 1 Ministri delle Finanze e dei Lavori pubblici nel-
" I interesse dello Stato e la Societa Vittorio Emanuele,
per la costruzione di una ferrovia da Potenza a Eboli
.per Contursi e per riduzione della ipoteca gravitante
sulla rendita assegnata alla detta Societd per la ces-

sione della ferrovia Vittorio Emanuele, Sezione Ticino.

Firenze 1"anno mille ottocento sessantacinque addi
otto ottobre (3 ottobre 1865), regnando S. M.

VITTORIO EMANUELE II. ~—

per grazia di Dio e per volontd della nazione

RE D’ ITALIA

Si premette che colla Convenzione approvata con Legge
25 agosto 1863, n.° 1440, la Socictd Vittorio Emanuele
cedette allo Stato la Ferrovia di egual nome — Sezione
Ticino — ed il Governo concedette alla medesima Societd
la costruzione ¢ I esercizio delle ferrovie Calabro-Sicule.

In corrispettivo della ferrovia ceduta allo Stato fu as-
segnata alla Socictd una rendita annua di L. 2,226,000
inseritta sul Gran Libro del Debito pubblico, quale ren-
dita si convenne con l'art. 9 della succitata Conven-
zione che fosse ipotecata a garanzia del Governo fino a
che la Societd non comprovi di avere soddisfatta ogni
passivith ed cstinte tutte le obbligazioni emesse o che
potessero gravitare sulla strada ferrata ceduta.
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. ) . MM parte con la medesima Convenzione, Ceterini-
natesi le Jinee a costruirsi dalla Societa concessionariu,
- - ' all’ art. 21 venne riservata la facolta al Governo di ol-
o ' bligarla altresi, mediante un Decreto Reale, @ costruire
e ad esercitare un tronce di ferrovia da Potenza a Con-
7 tursi.

- , Provvedutosi colla Legze 14 maggio 1863, n. 2279,
- . ‘ . al riordinamento ed amplazione delle strade ferrate del
: . - , Regno. con I'art. 10 della medesima fu prescritto al
- o ¢ Governo di obbligare, mediante Decreto Reale a forma
‘ . dell’ art. 21 della Gonvenzione approvata con Legge del
25 agosto 1863, la Secictd Vittorio Emanucle a costruire
ed esercitare un tronco di ferrovia da Potenza a (on-

. tursi fino ad Eboli entro il termine di cingue anni.
¥ T : Ma la Societa Vittorio Emanuele nel mentre dichiara

’ -

; o N {- -essere disposta a costraive il tronco di ferrovia da To-
tenza a Contursi giusta I” impegno assuntosi con art. 21
della Tonvenzione approvata con la citata Lcs_\e 23 ago-
sto 1863 protestd di non esserc tennta o spingere la detta
ferrovia fino ad Eboli ed ancor meno ¢ compierla nel
- L. termine di cinque anni, a tanto non estendendosi e os-
. suntesi obbligazioni. :

‘. N " La medesima Socicta poi allegando di avere soddi-
. . ot - sfatte le passivitd ed estinte lo obbligazioni incambentile
- T Ea } * rispetto al tronco di ferrovia ceduta allo Stato con la pii
R . V - volte ricordata Convenzione del 1863 e di non avere
PR S . - . percid piit veruna ragione di essere I'iputeca inseritta
‘ ‘ ‘ sulla readita corrispettivo di quella cessione, domands Io

. e .- . - svincolo della rendita medesima. )
e - Dimostro la Societa di avere indeclinabile ed urgente
o - hisogno di disporre indilatamente dell’ anzidetta rendity
~ - : . ’ ' per impiegarne il ricavo nelle spese occorrenti pei lavori
- ‘ . . - delle ferrovie in corso di costruzione, onde condurre a
o . . compimento I assunta impresa colla richiesta solleci-

. - ' tudine.
Woe o It Governo per sua parte non pot: a meno di rico-
noscere la necessita di concorrere a far si che la Societd
nelle angustie finanziarie in cui versa non eia impedita di
disporre di quella parte della rendita che senza pericolo
per lo Stato potrebbe venire svincolata con ridurre la
sussistente ipoteca ad un importo sufficientc a garantire
gli obblighi che indubbiamente incombono tuttavia alla
Societd a termini dell'art. 6 della Convenzione 25 agosto
1863, e pei quali Io Stato potrebbe eventualmente essere
o e - chiamato a rispondere.

’ i In conseguenza di che sintese tra il rappresentante
‘- ) o della Societd ed i Ministri delle Finanze e dei Lavori
' ) * pubblici che sarebbesi accordata I parziale riduzione
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d'ipoteca sempreché lo svincolo seguisse mano a mano
che fosse giustificata la prosecuzione dci lavori ed in pro-
porzione dell'importare degli sfessi, che altre garanzie
fossero accordate al Governo in sostituzione di quella a
svincolarsi, e che infine la Societd si obbligasse di-co-
struire il tronco Potenza-Eboli per Contursi entro il ter-
mine di cinque auni.

Quali condizioni tutte essendosi accettate dai Rappre-
sentanti della Societa, volendosi ora ridurre i seguiti
accordi a formale convenzione si addiviene al seguente
atto col quale

1 signori Commendatori Quintino Sella, Ministro delle
Finanze e Stefano Jacini, Ministro dei Lavori pubblici,
nell'interesse dello Stato, per l'ana parte;

E per lalra il signor Commendatore Luigi Ranco
Direttore Generale delle ferrovie Calabro-Sicule e quale
rappresentante la Societd Vittorio Emanuecle come da
poteri avutine dal Consiglio di amministrazione della
Soctietd.

A reciproca aeceftazione e stipulazione hanno conve-
nulo e convengono quanto segue:

Art. 1.

La Societa Vittorio Emanuele si obbliga a mente del
disposto dall'art. 10 della Legge 14 maggio 1865, N. 2279,
di costruire ed csercitare una linea di strada ferrata che
da Potenza passando per Contursi vada a raggiungere
ad Tholi la linea che per Salerno arriva a Napoli,

Art. 2.

Tale obbligazione si assume dalla Societa Vittorio
Lmanuele sotto la osservanza dei patti e delle condizioni
stabilite nella Convenzione 9 lJuglio 1863 e nell’ annes-
savi capitolato approvati con la Legge 25 agosto detto
anno, N. 1440, ¢ mediante un’ annua sovvenzione chilo-
metrica di live 16,000 applicata nei limiti ed in confor-
mita al disposto dallart. 26 dell’anzidetta Convenzione.

At 3.

L'ultimazione ¢ l'apertura all’esercizio della suddetta
linea dovrd aver luogo entro il termine di cinque anni in
conformita dell’ art. 10 della Legge 14 maggio 1865,
N. 2279, e decorribilmente dal giorno della seguita pub-
blicazione di dctta Legge.

AL &

Ultimata che sia la costruzione della linca Potenza-
Gontursi-Eboli la Societd Vittorio Emanuele potra valersi
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del diritto di cui ¢ cenno all’ art, 28 della Convenzione
per le Meridionali in data 28 novembre 1863 per cio
che riflette la facolta di percorrere coi proprii convogli
la linca Eboli-Napoli ¢ di potersi servive della stazione
di Napoli, e cid hen inteso, sotto Ie condizion] e riserve
nel detto articolo espresse. .

Ay 5.

Il Governo si oblliga a svincolare sino alla con-
correnza di L. 1,556,000 la rendita di I, 2,226,000
prezzo della cessione della ferrovia Vittorio Emanuele,
sezione Ticino. S

Tale svincolo si effettuer in rate mensilt non mag-
giorf di L. 350,000 per servire al pagamento dei lavor
che la Socicta giustifichera mano mane di avere ese-
guiti a partire dal primo settembre 1865 pe! compimento
delle strade ferrate Calabro-Sicule in corso di costruzione.

Ag. 6. V
I lavori che verranno eseguiti col ricavo della' yen-
dita svincolata non saranno computati- pel rilaseio déHy
cauzione di cui all'articolo 23 della Convenzione appro-
vata comr Legge 25 agosto 1863, n. 1440.

Le linee di strade ferrate Calabro-Sicule in corse di
costruzione, e che si andranno costruendo dalla Societs
Vittorio Emanuele rimangono ipotecate a favore del Go-
verno in sostitwzicne della rendita 1 svincolarsi, ed a
garanzia degli obblighi tutti incombenti alla detta So-
cieta a termini dell'art. 6 delly Convenzione approvata
con Legge 25 agosto 1863, n. 1440.

Art. 8.

Inoltre qualora il Governo fosse chiamato a rispon-
dere per gli obblighi incombenti alla Societa a terminj
dell'art, 6 della citata Gonvenzione approvata con Legge
25 agosto 1863, sicche si verificasse a suo favore i] di-
ritto di rimborso o Tegresso, polra rivalersene sulle
somme che fossero dovate alla Societ; in dipendenza
della sovvenzione chilometrica di cui agli articoli 21 ¢
26 della suddetta Convenzione,

Art 9.

La presente Convenzione: non sara obbligatoria da
parte della Societa se non dopo approvata dall’Assem-
blea generale degli azionisti della medesima, e da parte
del Governo se non dopo che ne sja seguita I'appro-
vagione nei modi di Legge. -




Le quali cose tutte si acceltano dalle Parti interve-
nute con promessa di muntenere ed osservare rimossa
ogui cccezione. M

In conferma di che si sono le Parti sottoscritte in
-uno ai testimoni cd a me Avvocato Federico Terzi,
Capo sezione al Ministero delle Finanze, incaricato del
ricevimento del presente atlo. . ’

Firmali all’originale:

Il Ministro delle I'inanze, QuiNTINO SELLA.

11 Ministro dei Lavori Pubblici, Sreraxo JaciNi ) .

Direttore della Societa, L. Raxco. *

Lute1 LaNpi festimonio.

GiuseppE FORNASIER lestimonio. :

Avvocato FEperico TEerzi, Capo sezione al Mi- ’ ) o '
nistero delle Finanze. ’

— e




	gruppo_001.pdf

