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SESSIONE 1865-1866

"CAMERA DEI DEPUTATI

————fronf

PROGETTO DI LEGGE
presentato dal ministro dei lavori pubblici
(JACIND)
nella tornata del 25 febbraio 1866.
——o——

Classificazione delle strade ferrate e disposizieni organiche
per le line¢ secondarie.

S1eNORI! — Colla presentazione dell'unito
progetto di legge, il riferente viene a sciogliere
un impegno assunto mediante I'articolo 5 della,
legge 14 maggio 1865 relativa al riordinamento
delle strade ferrate del regno.

Convinto della importanza economica ed an--

che finanziaria, quando si tenga conto delle vi-
stosegaranzie accordate alle ferrovie principali,
di facilitare lo sviluppo della rete secondaria,,
senza con cio aggravare 1'erario, il Governo del
Re, in occasione del riordinamento delle strade
ferrate del regno, aveva gix stipulato colla mag-
gior parte delle grandi societa I'obbligo dell'e-
sercizio delle diramazioni od a prezzo di costo
od al 50 per cento del prodotto lordo. II che
peraltro non poteva ancora ritenersi sufficiente
a raggiungere lo scopo, sia perche importava di
facilitave anche la costruzione delle ferrovie o
buon mercato, mentre dette stipulazioni si rife-
rivano particolarmente all'esercizio; sia perché
non tutte le linee complementari si diramano
dalle primarie, né quindi possono invocare il
benefizio di quei patti; sia percheé vi possono
essere compagnie costruttrici di piccole linee,
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le quali, per circostanze speciali ovvero grazie
al progressi della locomozione e ad altre sem-
plificazioni, di alcuna delle quali sark tenuto
in seguito discorso, credano di poter fare esge
medesime 1'esercizio (come qualche esempio se
nd ihoontra su linge economiche della Scoria)
con minore spesa o con altra maggior conve-
nienza di quello che se si giovassero della clau-
sola suddetta e si rimettessero in mano delle
grandi societ.

A riempite In certo qualinodo siffatta lacuna,
a cui d'altronde non e pienaments provvisto
mediante la legge generale dei lavori pubblici,

-la quale si preoccupo particolarmente delle

condizioni che si adattano piuttosto alle linee
primarie, vente appunto preso col ‘gia citato
articolo 5 della legge 14 maggio 1865 I'impegno
della presentazione dispeciali disposizioni legis-
lative ; e sono queste che oggi il riferente ha
Ponore di presentarvi, -

L’unito schema di legge riguarda due oggetti
distinti: 1°la divisione delle ferrovie in classi;
2° Ja determinazione di disposizioni speciali ed
organiche per le ferrovie complementari.

11 primo oggetto, ossia la classificazione, con-
siste nello stabilire innanzi tutto i caratteri ge-
nerali secondo la diversitia dei quali una linea
puod essere costrutta sia a carico dello Stato,
sia col concorso sussidiario dello Stato ed il
concorso diretto delle provincie e comuni, sia
per iniziativa e concorso esclusivo di privati,
provincie e comuni: — in secondo luogo poi
consiste nel determinare regole uniformi per la
misura del sussidio governativo, nei casi in cui
puo essere accordato.

11 principio della classificazione raggiunge gii
per se stesso uno scopo d'interesse generale
finanziario, in quanto che, enunciando, che le
linee locali debbono essere intraprese dagl' in-
teressati, tende a liberareil Governo da gran nu-
mero di domande e sollecitazioni, e cosi dal pe-
ricolo che gli venga addossato un onere poco
conforme alla sua missione e di troppo supe-
viore alle sue forze.

Ma ottiene poi un altro scopo finanziario an-
che in quei casi in cui & dallo Stato accordato
un concorso sussidiario, come avviene per le
linee che nel progetto vengono denominate com-
plemeniari di prima categoria.

’
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Infatti ® da notarsi come parecchie dellg
linee principali, od arteriali che dir si vogliano,
vennero, massime nell'Ttalia meridionale, per
ragioni cui non importa di qui ripetere od esa-
ninare, collocate all'esterno e quasi alla cute
delle terre, di guisa che per la mancanza o la
lontananza di comunicazioni ordinarie coi cen-
tri di popolazione, accade che quelle ferrovie
corrano talvolta in localith abhandonate, get-
tando scarsi prodotti, e percio rendendo grave
all’erario il peso delle garanzie. Or bene, il pre-
sente progetto, mirando ad affrettare la costru-
zione delle diramazioni ferroviarie, avvisa ap-
punto ad attrarre sulla rete principale il movi-
mento delle popolazioni e merci interne, e cost
ad aumentare i prodotti ed alleggerire la passi-
vita annua del regio evario.

Certo che un concorso pecuniario per linee
complementari implica 1'idea d'una spesa; ma
se la differenza della diminuita passivita delle
linee primarie riesca a superare o a pareggiare,
come se ne ha fondata speranza , Yammontare
del concorso stes:o, non potrd questo venir con-
siderato come un nuovo sacrifizio, Si otterrh
all'incontro lo scopo di trasformare gradual-
mente i presenti oneri finanziari che nascono

dalle garanzie, senza per questo aumentarli, in .

tanti lavori utili i quali stimoleranno patente-
mente le forze produttive del paese. B iutto
questo nel mentre vien procurato un rilevantis-
simo vantaggio economico a popolazioni e cittd,
talune delle quali, per la loro importanza, non
avrebbero potuto essere a lungo lasciate disgre-

gate dal movimento generale; il che costituiry .

un altro risultato utile del disegno di legge. -

Dovendo d’altronde il contributo governativo
essere solamente sussidiario, e rappresentare
non pitt di uny parte aliquota di quella pre-
stato da comuni e provincie, potrh essere te-
nuto in limiti moderati, nd si correrh nel-
Paccordarlo il pericolo di compromettere lo
Stato in imprese meno serie; imperaeche si
avra una presunzione della utilith e buana
riuscita. dell’opera negl' impegni giy assunti
dagli altri corpi morali delle localith pin di-
rettamente interessate. :

Passando ora a discorrere del secondo og-
getto del presente disegno di legge, quella ciod
delle disposizioni speciali relative alle linee
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complementari, voi vedrete, o signori, che
si & trovato conveniente di abbracciare in
una sola classe e sotto una sola denomina-
zione le due categorie di strade complemen-
tari suscettibili 0 meno di eoncorso governa-
tivo; perche in entrambe primeggia, quantun-
que forse in diversa misura, il concetto del-
Pinteresse locale; e perche il disegno di legge
le ha entrambe guardate sotto dei punti di
vista coinuni, salvo a stabilire, dove occorra,
delle differenze.

Cio premesso, sarh opportuno toccare divolo
alcuni dei concetti ai quali questa parte del
disegno di legge si & inspirata.

Riguardo alle concessioni, si & creduto che, ri-
servata al potere legislativo I'approvazione per
icasi in cui & accordato un concorso dallo
Stato, non vi fosse la stessa necessita quando
non si porti un vincolo al hilancio.

Liberth, sempreche parve possibile, si & la-
sciato ai concessionari ; massime doveil non pre-
stato concorso non faccia al Governo un certo
quale obbligo di avvisare a che non vada
inutilmente consumato il pubblico danaro.

Sul riflesso ¢he il concorso principale deve
per le linee complementari senza distinzione di
categorie essere prestato dagli interessati lo-
cali, vennero discentrate parecchie attribuzioni
e trasmesse dal Ministero all'autority provin-
ciale, naturale tutrice di simili interessi.

In ogni caso poi venne stabilito che si abbia
sempre a sentire il parere dei Consigli delle
provincie interessate.

Le eccezioni che dovettero essere introdotte
al principio di un assoluto discentramento fu-
rono dettate, o da un motivo di convenienza,
come quando una linea attraversa il territorio
di pitt provincie; o dal bisogno di tutelare in-
teressi finanziari in caso di concorgo dello Stato,
come di sopra si & detto; o dalla necessity di
assicurare condizioni di pubblica sicurezza; o
dalla opportunity di giovarsi dei lumi di emi-
nenti corpi consultivi, come il Consiglio di
Stato e quello dei lavori pubblici; o da quel-
Linteresse generale indiretto che la grande via-
bilith, in cui voglionsi le ferrovie di ogni classe
comprendere , non tralascia mai di presen-
tare. .

Coll'essersi rese applicabili a questo genere
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di ferrovie le disposizioni relative ai consorzii
gl consegnute nella legge dei lavori pubblici
per le sivade comunali ed altre opere, si & mj-
rato u mettere o proitto diquelle una delle pin
feconde ed wdili forine di associuzione, ed a ren-
dere agevoie la raccoltn del mezzi finanziarvi
nierce un arionico e giusto concorso di tutti i
principali interes=ati.

Non furh poibisoguo di dichiarare, a miglior
mtelligenza del progetto, clie sc in esso non e
paroln delle relaziond che possono stabilirsi fra
il servigdo delle fevvovie ¢ quelli delle poste
e telegrafi, «id avvicie perché a queste ma-
terie come o diver<e ulire, provvede abben-

danternenie iu legge deil lavori pubblici, le

disposizioni della quale continueranno ad es-
sere applicabili anche alle fecrovie complemen-
tari in tutto cid che non ¢ contrvario alla pre-
sente nuova legge. :

Del vesto uno degil usiacoli prineipali che si
sono vpposil tinvra m Itelia allo sviluppo della

rete ferroviavia cousiste nell alto costo di co- '

struzione ¢ di vsercizio delle nostre ferrovie ; per
conseguenzi, partendosi dali’ides che la possibi-
litiv dell'esecuzione delle strade complementari
da compiersiin tutto od in parte col mezzi li-
mitati delle locality, sia principalmente subor-

dinata alle diminuzione del costo di costruzione:

¢ di esercizio, si e posio wn particolare studio
a temperare o noyers quoie tra le preseri-
zioni deliw Jegge generaie del lavori pubblici che
formano ostacolo ul conzeguimento di tale risul-
tato.

Pevalura parte, poiche sipresentava 1 oppor-
tunita di unalegge suile ferrovie complementari,
metteva ben conto di preoccaparsi dei fatti e de-
glistudi che, in ordine alle strade ferrate a buon
mercato, s vanno oggi ripetendo presso altre
nazioud.

Evalga il vero, ben meritavano, per nonuscire
dall’Europa, la nostra attenzione il centinaio di
chilometil costrutto ver iniziativa di autorith
ed intevessi locali, dal 1538 a questa parte, nei
dipartimenti dell’ Alsazia, con un costo chilome-
trico non superiore a live 120 iila compreso il
materiale mobiie; w0t puie 1a piccola dirama-
zione i Peebic in Lreozin colle zantesi alla linea,
Edimburgo-Berwich, la quale diramazione non

avrebbecostato piit di lire 104 mila al chilometro; -

(69)
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emeglioancorala piccolalinea di sette chilometyi
ai Mondalzac a sezione ridotta o, per meglio
dire, a larghezza di binario minore dell'ordi-
naria, costrutta dalla compagnia d’Orléans con
una spesa non superiore a lire 50 mila al chi-
lometro in tutto, linea 'esercizio della quale sj
fa con locomotive leggiere circolanti entro curve
di 40 metri di raggio, ed in modo tanto econo-
mico da bastare, perche se ne ottenga un bene-
ficio, un prodotto brutto di pochissime migliaia
di franchi; e per ultimo la linea pure a sezione
ridotta della lunghezza di 38 chilometri da Gru-
nsted ad Hamar in Norvegia, del costo chilome-
trico, compreso il materiale mobile, di 46 mila
lire, per non parlare di parecchie altre. Che anzi
&in via di esperimento in Francia una strada fer-
rata stabilita sovra la banchina della strada ordi-
naria da Pont de Neuilly al monte Valérien, sulla
quale ferrovia con un nuovo sistema di locomo-
tiva si possono percorrere curve di 40 metri di
raggio e salire pendenze del 4 per cento con un
carico utile di 10,000 chilogrammi ed una velo-
cith di 8 chilometri all'ora; mentre nei tratti ret-
tilinei e su pendenze dell’l per cento ad una, velo-
cith di 30 chilometri all’ora vengono facilmente
rimorchiati da 30 a 40,000 chilogrammi di carico
utile. : :

Prova questa tanto piti importante, ed alla
quale conviene augurare tanto miglior successo,
inquantoche detta locomotiva, la quale non
emette né fumo ne fischi, ha nascosto i movi-
menti della sua macchina, non spaventa gli
animali, puo essere facilmente fermata, e per-
metterebbe di stabilire binarii sulle strade co-
muni senza danneggiare le condizioni degli
ordinarii trasporti; cid che procacoierebbe
utilissimi risultati, ai quali appunto intese
un articolo del nostro disegno lasciare aperta
la via.

Anche in siffatta materia 1 fatti economici
precedettero, come per solito avviene, le teorie;

‘ma queste non si fecero, colla sequela delle
analisi e discussioni, a lungo attendere.

Cosi noi vediamo in Franciail Governo stesso
impadronirsi dell’argomento, e dare, con decreto
del 5 novembre 1861, I'incarico di studiare il
tema della costruzione e dell’esercizio a buon
mercato delle ferrovie, ad una commissione pre-
sieduta dall'illustre senatore Michele Chevalier,
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commissione la quale formulava in un dotto -

rapporto del 1° maggio 1863 le sue con-
clusioni, dopo aver fatto assumere sulle fer-
rovie economiche in allora gih esistenti in
Iscozia, in Alsazia ed in qualche altra localit,
le pit precise e particolareggiate informazioni
per mezzo di persone competentissime, e dopo
il pitt maturo esame : in seguito di che il Governo
stesso propose ed ottenne approvata dalla rap-
presentanza legislativa la legge del 12 luglio
1865.

Oggi poi sono i Consigli generali dei dipanti-
menti che attuando il concetto della logge, s'in-
vestono dell'iniziativa ad essi per le ferrovie di
interesse locale abbandonata dal Governo; che
per queste ultime diramazioni votano fondi nei
loro bilanci: ed oggi la questione & colh discussa
nei pit accreditati periodici.

I giornali andarono ripetendo di recente che
il Governo svedese, apprezzando i risultati della
menzionatalinea Grunsted-Hamar, avrebbenello
scorso anno fatto concessione di un quattrocento
altri chilometri di linee simili a sezione ridotta.

In Germania poi ed anche in Italia cominciano
ad apparire pregevoli pubblicazioni sull’argo-
mento delle linee economiche (1). ‘

Non & questo il luogo di entrare nella parti-
colareggiata esposizione e nell'apprezzamento
dei mezzi merct cui per le sovraccennate linee,
le quali corrisponderebbero in certo qual modo
a quelle che nel presente disegno di legge ven-
gono denominate complementari di seconda catego-
ria, si & potuto ottenere unrisparmio tanto con-
siderevole nella costruzione; ne tanto meno
il luogo di esaminare se, come e fino a qual
punto abbiano bastato i prodotti di un movi-
mento per sua natura assai limitato a coprire

-le spese dell’esercizio.

Non tornerd perd del tutto inutile di toccare

di volo come nei paesi dove furono Introdotte

e fanno buona prova le ferrovie a buon mer- -

cato, economie di qualche riguardo nella co-
struzione si poterono in generale conseguire
per via di amichevoli trattative, quali soltanto

(1) V. fra gli altri un recente opuscolo sulle ferrovie
_comunali e provinciali per 'ingegnere Alfredo Cottran —
Firenze, 1866.

~
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persone che si conoscono e che sono legate da
comunione di interessi locali riescono a con-
dzrre a buon fine ed wsoxtitaive alla Jenta, for-
male e gravosa procedura delle espropriazioni
per I'acquisto dei terreni; che cosl pnve s rag-
giunse il medesimo scopo  coll evitare , per
quanto fosse possibile, 1 movimenti di terra se-
guendo le naturaii sinuczita del terreno con giu-
ste ed ardite combinazioni di curve e pendenze;
ovvero collo =handive dolle opere d'arte ogni
ideg di lugso.

enendo dietro a quanto si © fatto in adtri
paesi si rileva eziandip che il linite minimo del
costo di costruzione ha potuto essere raggiunto
dalle linee a sezioni ridotte, come quelle dianzi
nominate di Mondalzac e di Norvegia. Or bene,
da attento esame di questa questione che
fu, massime in Irancia, assai discussa, par-
rebbe risultare che siffatto eccezionale arma-
mento perinetta fia le altre cosc di restringere
considerevolmente il raggio delle curve, di pro-
porzionare il peso delle guide di ferro, la robu-
stezza delle opere d arte, la struttura della strada
ed anche la forza delle locomotive al traffico li-
mitato di piccole diramazioni di esclusivo inte-
resse locale ed alla velocitih moderata di venti
o trenta chilometri all’ora, non potendosi qui
avere hisogno delle grandi velocita dei treni di-
retti. B vero che u questi vantaggi si contrap-
pongono le spese ¢ gli inconvenienti della ne-
cessith del trashordo delle merci laddove si ef-
tua lo sbocco delle linee o sezione ridotta nelle
grandi ferrovie ordinarie. Questi inconvenienti
perd sarebbersi mostrati di piccola rilevanza,
massime grazie agli ultimi perfezionamenti delle
macchine di caricamento e scaricamento.

E qui sarh bene notare, a scanso di equivoci,
che la questione non consiste giiv in altri paesi
nel permettere la riduzione della sezione ordi-
naria per le linec che si potrebbero chinmare
di primo e di secondo ordine; essa consiste in-
-vece nel decidere se per le diramazioni di terzo
ordine, come per esempio per le linee che
fanno capo ad una valle chinsa o perquell’altre,
la costruzione delle quali @ subordinata alla
sufficienza di mezzi limitatissimi, e per le quali
occorre di prevedere la tenuity dei prodotti,
convenga 0 meno di accordare 'agevolezza di
cui si tratta. '

-
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La premenzionata Commissione francese non
dubitd di conchiudere che l'uniformith della,
larghezza della via non dovesse essere eretta
a regola assoluta; ed un corpo tanto prudente
come il Consiglio di Stato di quella nazione non
ebhe difficolth di accostarsi a tale sentenza.

Or bene, nel presente progetto non si poteva
non tener conto di ¢id che avviene oggidl in altri
paesi gssai avanzati nell’industria delle fer-
rovie; per cui, couservata la regola generale
della legge 20 marzo 1565 sui lavori pub-
blici, prescrittiva dell’ uniforme larghezza , si
e studiato di togliere coll'articolo.12 I’ osta~
colo assoluto che presentava ad un arma-
mento diverso detta prescrizione, con rimandare
la. decisione dei casi particolari al giusto ap-

prezzamento di chi dovrh promuovere e fare

concessioni di strade ferrate pubbliche di ultima,
categoria.

Per cio che concerne le altre agevolezze in-
trodotte mnel presente disegno di legge, si ebbe
con esse di mira di facilitare I'esecuzione delle
ferrovie a buon mercato, e di prepararne la
diffusione anche in Italia; procurando che la
formola della legge riescisse abbastanza larga
per non escludere alcuno dei progressi dell’arte,
ma senza pero trascurare le necessitya della pub-
blica sicurezza. I a prevedersi o per lo meno a
sperarsi che alcune delle semplificazioni, or quasi
a modo di prova ammesse per ferrovie di minor
"importanza, possano in un tempo non remoto
estendersianche alle linee primarie, adempiendo
ad uno dei desiderati dell'opinione pubblica,
che & quello di vedere, pili 0 meno per tuttein-
distintamente le ferrovie, diminuite le ora
assai gravi spese della costruzione e dell’eser-
cizio.

Giunto al termine di questa relazione rimane
al riferente di rendere le pil vive grazie alle
chiarissime persone, presiedute dall'illustre ge-
nerale Menabrea, le quali, malgrado lealtre loro
gravli occupazioni, animate dal vivo interesse
del pubhlico bene non gli risparmiarono il loro
concorso nello studio di questo disegno di legge,
soccorrendolo della loro dottrina ed espe-
rienza (1).

N

(1) La Commissione alla quale venne con decreto del
Ministero dei lavori pubblici b dicembre 1865 dato l'inca=

D6k



S

10

Or egli nutre fiducia che la rappresentanza
nazionale, consentendo nelle ragioni di conve-
nienza e nei principii ai quali si & questo pro-
getto ispirato, si compiaccia accordare allo
stesso la sua approvazione.

rico del lavoro preparatorio di cui & cenno nella relazione,
era cosi composta:
Conte generale L. Menabrea, Presidente
Commendatore Oberty, ispettore del Genio,‘
civile .
Commendatore Correnti, deputato
Commendatore Buglione di Monale, deputato » Membri
Cavaliere Casaretto, deputato i
Professore cavaliere Torrigiani, deputato
Commendatore Devincenzi, deputato /
Avvocato C. I. Ferraris, segretario nel Ministero dei lavori
pubblici, segrefario.

. o )
P oduin st ot
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PROGETTO DI LEGGE

VITTORIO EMANUELE I1]
© += - per gFazld ¥ Pio ¢ per volonta della Nazione ‘

RE D’ITALIA

Art. 1. .

Le strade ferrate pubbliche si distinguono in linee

primarie ed in linee complementari. -
Art. 2.

Sono considerate come primarie quelle che hanno
un’importanza politica o commerciale tale da interes-
sare immediatamente Pintiero Stato.

Vengono comprese nella stessa classe quelle aventi
uno scopo puramente militare.

. Art. 3. .

Le ferrovie complementari si dividono in due cate-
gorie.

La prima comprende quelle che tendono ad allac-
ciare colla rete principale o fra loro, i capoluoghi di
provincia, i grandi centri di commercio ed industria,
ed i porti di prima categoria. )

La seconda comprende le altre ferrovie destinate a
legare tra loro o con ferrovie gia esistenti, citty e co-
muni, od a favorirne interessi agricoli, commerciali
od industriali.

Arvt. 4.

Le ferrovie primarie sono a carico esclusivo dello
Stato. Esse vengono costrutte per conto dirctto o dello
Stato medesimo, o dell'industria privata, alla quale
possono essere concesse per un tempo determinato,
con o senza concorso dello Stato.

La misura della sovvenzione od assicurazibne & de-
terminata dalla legge di concessione. ]

Art. 5.

Le strade ferrate complementari possono essere sta-
bilite ed anche esercitate:

a) da provincie, comuni, consorzi di provincie e co~
muni;

b) da privati concessionari con o senza CORCOIso
delle provincie, dei comuni e dei consorzi.

Lo Stato pedger, per 12 lince complementari di prima
categoria, in una o pill volte e mediante cau-
teleda stabilirsi negli atti di concessione, un concorso

-

~

NOA W
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non maggiore/del terzo di quello prestato dalle pro-
vineie, comuni, o consorzi di questi.

Detto concorso potri essere in danaro, in lavori, o4
in quell'altro modo che le circostanze saranno pey
suggerire, escluse le assicurazioni d’interessi o pro-
dotti.

Perle strade complementari di seconda categoria,

Rod-potrimessererdmie ((0VCIN0 (apaoaetuomiiieinqusl

Qry exasussidio che equivalga al capitale corrispondente alle

spese di adattamento e di manulenzionc delle strade
nazionali che lo Stato risparmiasse, p:ssando det'e
strade a carico delle provincie e dei comuni.

Art. 6.

Le provincie od i comuni i quali prendessero 1'ini-
ziativa per le linec complementari potranuo richie-
dere il coneorso di tutti gli altri corpi morali interes-
sati, promovendo lo stabilimento di un regolare con-
sorzio obbligatorio nei modi e nelle forme preseritti
all’articolo 43 eseguenti della sezione 1L, capo I1I, ti-
tolo II delia legge sui lavori pubblici 20 marzo 1863.

Quando si verifichi il hisogno di creare una speciale
amministrazione per interessi permanenti, come nel
caso in cui I esercizio sia assunto direttamente da con-
sorzi di provincie o comuni, saranno applicabili per la
costituzione ed organizzazione dei consorzi stessi lo
norme contenute nel capo II, titolo IIT della suddetta
legge. .

Art. 7.
L’autorjzzazione di fare studi di progetti di ferrovie

ey

pubbliche sari di competenza dob-Rrefetto—o-teliny
Slro_seeendo—che—queste—dovrantro-atbraversaro—ung

Ar

quali non sia ck
alcun sussidl ai corpi morali, Yotranno essere ry

,od

, spetterd al CouYjglio provitciale\i
statuire, previe I\ opportune inchikte e trattative, 1§-
torno ai patti d§lla concessione, \ubordinatument
perd agli esami ed¥plle approvazioni uperiori di cu
nell’articolo succesdivo.
Art.\ 3/
La concessione di una linea complementare alla
. . R oo ool

quale sia accordato il concorso governa%xvo, ovvero che
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faccia concorrenza immediata adaltre gia esistenti, do . . ’ e
vrd essere fatta per legge. /%”W /“4"'\' el /‘ i =l ﬁ&" % %(
f Negli altri casila concessione verra fatta per decreto /V Rl Rl 20 ot d /MMMX’ ot Ay %
reale sulla proposta del Ministro dei lavori pubbhcx ““‘70(/4 o wl coctrpes oLy, '
sentito-il-pavere-del-Consighio-di-Siato——te-Comstptty St

¢ Wﬂ.umpnbum,‘consultatl sempze i Con- . v
.sigli delle provincie, sul territorio delle quali dovrala /(/ i XSy o Coveeryplel 76"—/-‘“‘/("”‘(_)

ferrovia passare

L4
« ey, - P m: e MM s
Bastera la forma del reale decreto per la dichiara- #fer’ -Zacosn ' A . ) dand >

zione di p.ubblie.a u_tilit:‘x de!le linef>, lz}, concessione YN %W gy e e ﬂ/%
delle quali non richieda sanzione legislativa.

Art. 9 7 /%', LA ceied —CL A T cotane T  £Cxc _
Potra essere data una concessione a perpetuita, sem- fool o e ¢ L& re L//, « /J\d-m e et £, "
pre quando non vi sia concorso per parte dello Stato, . '
fermo a questo il diritto di riscatto di cui all’artxcolo L
284 della legge sulle opere pubbliche. ’ % - /9
Per le linee state costrutte senza concorso dello
Stato, ma con quello di provincie o comuni, la proprieta
passerd alle rispettive provincie, alla scadenza. delle
concessioni temporanee,

Art. 11. 2
Potranno essere esentati dall’obbligo di prestare
cauzione le provineie, i comuni o loro consorzi per le
concessioni da essi direttamente assunte.
Art. 12, ) . '
1 binari delle ferrovie complementari dovranho ge- ' ‘ ‘ )
neralmente averela larghezza ordinaria.
Eccezioni potranno ammettersi per le ferrovie com- . ' o -
plementari di seconda categoria, purcha ne sia rico- . ’ ) -
nosciuta la convenienza dall’autoritd concedente. .

Art. 13.

Potranno, compatibilmente colle esigenze del servi-
zio edella sicurezza pubblica, accordarsi all’atto della
concessione, dispense dall’obbligo del collocamento -
delle chiusure stabili lungo tutta o parte della ferrovia, ~
e delle barriere agli incrociamenti delle strade poco .
frequentate, come pure tutte le agevolezze e semplifica- - i
zioni per le stazioni, opere d’arte, curve ¢ pendenze, . ’
che corrispondano al carattere economico della strada, 7 .

e che sieno acconsentite dai progressi tecnici, non che ) .

dalla presunta limitazione del numero e della velocits . : ' -
delle corse, e del traffico in generale.

® Art. 14. - ' .

Potra permettersi, sotto 'adempimento delle dispo-
sizioni della presente legge, che venga usufruttata in
tutto o in parte la larghezza delle strade ordinarie per
il collocamento di binari percorsi da convogli tratti
dalocomotive o da forze animali.

Nel caso dioccupazione parziale, Ia rimanente parte
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dovrd avere una larghezza sufficiente per il cambio

delle vetture. .
Art. 15.

Le tariffe delle linee complementari potranno essere
stabilite in modo che i prezzi dei trasporti risultino,
rispetto alle distanze percorse, sia proporzionali sia,
differenziali.

Quelle che verranno fissate negli atti di concessione
o nei regolamenti generali, a sénso dell’articolo 272
della legge 20 marzo 1865, saranno considerate come
prezzi massimi,

E permesso di ribassarle sotto le riserve e limita-
zioni di cui all’articolo seguente.

Art. 16.

Le convenzioni speciali tra concessionari e privati,
per ribasso di tariffe, o per altre facilitazioni previste
dall’articolo 274 della legge sui lavori pubblici, conti-
nueranno ad essere subordinate al prescritto dell’arti-
colo stesso.

Eccezione potra essere fatta per ferrovie aperte al
pubblico, ma specialmente destinate al servizio delle
industrie di determinate localitd, come cave e miniere,

* ad esclusivo favore degli intraprenditori delle industrie

stesse.

Le convenzioni per le agevolezze di cui nel presente
articolo dovranno essere dal concessionario notificate
all’ autorita provinciale od al Ministero deilavori pub-
blici, seconda che la linea scorre in una o pilt pro-
vincie,

Nel caso in cui sieno pattuite assicurazioni di inte-
ressi 0 compartecipazioni di utili per parte di corpi
morali o consorzi, non potranno essere accordati dai
concessionari ribassi di tariffe od altre agevolezze né
per convenzioni speciali, né per disposizioni estensibili
a tutto il pubblico, senza il previo consenso dei corpi
morali stessi.

Art. 17.

Ai trasporti di persone e di oggetti per conto del
Governo sulle ferrovie complementari sard applicata
una tariffa speciale non superiore a quella stabilita
all’articolo 92 del capitolato d’oneri approvato colla
legge di concessione delle strade ferrate Calabro-Sicul®
25 agosto 1863, n® 1440.

Art. 18.

1. approvazione degli orari delle corse sari data
dal Ministero per le linee state costrutte ¢ol concorso

_ dello Stato e per quelle indistintamente che scorrono

nel territorio di pill provincie, dall’ autorita provin-
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ciale per le linee costrutte col solo concorso di pro-
yincie € comuni. .

Niuu vincolo & imposto per le ferrovie eseguite senza
sussidio di corpi morali.

Art. 19.

Per le linee complementari di seconda categoria
cessa di essere obbligatorio il servizio cumulativo con
altre compagnie. '

Art. 20.

E abrogata per tutte le linee complementari costrutte
senza concorso dello Stato la compartecipazione dello
stesso agli utili previsti dall’ articolo 285 della legge.

Art. 21.

Verra posto a carico dei concessionari un’ annua
somma fissa, nei limiti della maggior moderazione, per
le spese della sorveglianza della costruzione e dell’eser-
cizio. -

Detta sorveglianza potra, per il servizio locale, es-
sere delegata agli uffizi tecnici del Governo o della
provincia, sotto la dipendenza del Commissariato ge-
nerale governativo.

Art. 22.

Verificandosi disastri nell’ esercizio delle ferrovis
complementari, i concessionari saranno passibili non
solo di multe a termine dell’ articolo 317 della legge
sui Juvori pubblici ma eziandio di indennitd a favore
dei danneggiati da stabilirsi in disposizioni d’ordine
generale.

Art. 23.
Der parte del Governo potranno essere accordate ai

concessionari le agevolezze indicate sotto la lettera F'-

dell’articolo 6 della legge 14 marzo 1865, numero 2279,
o le facilitazioni di transito e di trasporto che per pro-
muovere la costruzione di nuove linee sono e saranno
consentite dalle concessioni con altre societd di strade
ferrate.

Le agevolezze che venissero accordate a ferrovie
complementari di seconda categoria, a norma del pre-
sente articolo e dell’ ultime capoverso dell’ articolo 5,
non saranno considerate come concorso finanziarie
dello Stato per tutti gli effetti di cuineila presentelegge.

Art. 24,

In tutto cio che non & contrario alla presente legge,
le ferrovie complementari continueranno ad essere
soggette alle disposizioni della legge generale sui las
vori pubblici, 20 marzo 1865.
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