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PROGETTO DI LEGGE
presentalo dal ministre dei lavori pubbliei
(JACIND
nella tornata del 17 febbraio 1866.
o g

Compimento della rete stradale di conto nazionale
nell'isola di Sicilia

SIGNORL — La legge 30 marzo 1862, n°517,
dotava l'isola di Sicilia d'una vete di strade na-
zionali della lunghezza complessiva di chilome-
tri 1277, compresivi chilometri 396 di strade
provinciali, da mantenersi temporariamente a
carico dello Stato, fino all’apertura delle ferro-
vie nell'istessa direzione.

Trovandosi fin d’allora aperti al commercio
chilometri 802, dovevasi quindi, a completa-
mento della rete decretata. provvedere per
I'apertura di chilometri 476 di strade, oltre
alla costruzione di settantatre ponti attraverso
i corsi d’acqua, che intersecano le strade pro-
vinciali designate dall’articolo 4° della legge
stessa.

Onde utilizzare al piti presto possibile i fondi
all'uopo accordati nel bilancio dei lavori pub-
blici fino dal 1862, i1 Governo dava subito
opera perché fossero prontamente intrapresi
quei lavori, i di cui progetti erano allestiti,

e perche fossero riprese e spinte, alacremente

le opere appaltate dalle precedenti amministra-
zioni.

Perd queste provvisioni, ad onta delle pii
sollecite cure del Governo, non ottennero da
principio risultati corrispondenti al desiderio
comune dell’ amministrazione e delle popola-
zioni siciliane, sia perche gli uffici tecnici del-
Iisola nei primordi del riordinamento loro non
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funzionavano con regolarita e prontezza, sia
perche la mancanza di progetti regolarmente
formati impediva di poter appaltare una massa
di opere proporzionata ai mezzi disponibili, e
tale da dar loro la maggiore possibile esten-
sione.

Oltre di cid devesi pur dire, che da prin-
cipio vari appalti, tuttocht rinnovati, anda-
rono deserti, e che le opere appaltate soffer-
sero delle sospensioni, sia per imperfezioni
riscontrate nei relativi piani d'arte, da molto
témpo formati, sia per altre circostanze, cui
torna ora inutile di ricordare.

Ad onta di tutto questo si pote tuttavia
avviare ogni servizio in guisa da raggiungere
nelle due ultime annate quell’alacrith, e quello
sviluppo di lavori ch’era, ed & pur sempre, lo
seopo principale del Governo.

E diffatti dei chilometri 476 di strade da
costruirsi, in oggi si trovano aperti o prossimi
al compimento loro chilomefri 110; sono in
corso di costruzione chilometri 73, e fra breve
si appalteranno altri chilometri 20; senza poi
contare 50 chilometri di tratti di via sistemati
nelle provincie di Trapani, Catania e Sira-
cusa.

Riguardo ai ponti, se ne sono costruiti nove,
altri nove sono in via di compimento, ed otto
in corso di lavoro. Oltre a questi fra breve po-
tranno intraprendersi coi fondi gih disponibili
altri 12 ponti, per cui nop manca ora se non
di provvedere ai lavori di trentacinque edifizi,
la cui spesa & calcolata di lire 4,266,932 51.

Senza tener conto delle opere eseguite colle
gsomme accordate annualmente nella prima
parte dei bilanci per il servizio ordinario, la
massa dei lavori di strade e ponti finora appal-
tati, ascende ad otto milioni, ossia precisa-
mente a lire 7,969,103 22,

Alla spesa loro fecesi fronte, per quanto con-
cerne le opere non eccedenti le live 30,000, cot
fondi all'uopo stanziati nei bilanci annuali, e per
quelle superiori ad una tal cifra colle somme ac-
cordate di anno in anno dal Parlamento con leggi
speciali. A tutto il 1565 lerelative allocazioni in
bilancio ‘ascendono a lire 2,849,054 86 per 1
opere stradali, ed a lire 2,434,212 75 per la co-
struzione di ponti. I pagamenti finora fatti sul
primo fondo ammontano a lire 2,183,617 34,
¢ sul secondo a lire 1,841,141 83.
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A saldo impertanto di queste opere appal-
tate, rimane a stanziarsi nel bilancio 1866 e
nei successivi 1867 e 1868 una somma com-
plessiva di L. 2,822,591 61, oltre alire 506,000
‘per i lavori tuttavia da appaltarsi del 7¢,8°e 9°
tronco della strada da Termini a Taormina in
provineia di Palermo, il cui riparto in bilancio
per legge 17 maggio 1865 deve incominciare
dal 1866 nonche di lire 98,825 in aggiunta a
lire 196,661 68 git allogate nel bilancio 1865
per le opere di 12 ponti anch'essi da appal-
tarsi. (1) .

Da questa exposizione potria la Camera per-
suadersi, che I'avviamento dei lavori, andato a
rilento nei primi due anni, successivamente ri-
cevette un impulso ed uno sviluppo sempre
crescente; ed aumenterds ogni anno pit a se-
conda dei mezzi che saranno accordati dal Par-
lamento, e collo scomparire eziandio delle dif-
ficolth che d’ordinario s'incontrano nei primordi
di qualsiasi impresa.

Giunta a questo punto la gestione delle opere
di ponti e strade appaltate nell'isola, fa me-
stieri ora di provvedere ai mezzi necessari pel
completamento loro, giusta la legge pit volte
ricordata. Rimangono ancora da aprirsi 270,348
metri di strada, la cni spesa, stando ai cal-
colipresentati dairispettivi uffici tecnici, ascen-
derh a live 8,276,568, e cosi a lire 30,610circa
per chilometro.

Come sovra si disse, dei ponti ne mancanp
ancora trentacinque, non compresi i varchi
lungo i tratti di via provinciale da Messina a
Catania e da Catania verso Santa Caterina, ri-
guardo ai quali il Governointende, per quanto
sarh possibile, d’'approfittare di quelli che ver-
ranno costruiti dalla societh ferroviaria,la guale
giusta la sua convenzione & obbligata alla for-
mazione di tali edifici, in guisa da lasciare li-
bero il passaggio anche ai ruotabili delle vie
ordinarie.

La spesa di questi 35 nuovi
ponti viene calcolata di circa L. 4,266,932 5]
che unitealle . . . ... .. L, 8,276,h68 ,
si avrebbe ancora a provvedere :
a compimento degl'impegni as-
sunti collalegge 30 marzo 1862
ad una_spesa totale di . . . L. 12,543,500 51

(1) Vedansi quadri Allegato N° 1 a pag. 14 ¢ 16¢ )
2

('Y
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Lilcggetto di conoscere il vero stato delle
cose circa 'andamento del vari servizi, e sulle
quistioni elevatesi tanto intorno alle opere in
corso, quanto su guelle tuttavia da eseguirsi, il
riferente delegava fin dai primi mexi dello scorso
anno un distinto ispettore del Genio civile a
procedere ad unavisita delle provincie siciliane,
con incarico al medesimo di esaminare sul
luogo ogni cosa, e quindi di riferirne diffusa-
mente, non senza formulare quelle proposte,
che, in seguito alle indagini praticate ed agli

- studi maturamente fatti, fossero da lui ravvi-

sate convenienti per ogni rignardo.

11 signor ispettore commendatore Possenti,
soddisfacendo pienamente alla missione rice-
vuta, presentava al Ministero una relazione

- particolareggiata (della quale furpno distri-

buite copie al Parlamento) sovra ogni argo-
mento commesso al suo esame, anche riguardo
alle modificazioni ed aggiunte a farsi alla rete
stradale decretata, onde meglio assicurare il
conseguimento dei vantaggi ginstamente attesi
dall’attuazione della legge surriferita.
Tralasciando di discorrere delle provvisioni
suggerite dal suddetto ispettore,-onde rendere
pilt regolare e spedito I'andamento d’ogni ser-
vizio, e facendo le sue riserve sopra alcune fra
esse, il riferente, nel mentre si fa a chiedere
Pautorizzazione dei fondi necessari pel compi-
mento delle opere decretate, crede pure suo do-
vere sottoporre, o signori, alle vostre delibera-
zioni parecchie frale variazioni proposte dal pre-
detto ispettore nella rete stradale, In cui conve-
nienza tecnica ed economica s'appalesa suggerita
dall'esperienza, e da una pilt profonda e matura
nozione dei bisogni di quellé nobili provincie.
Fra le linee dichiarate nazionali dall’articolo
2° della legge predetts avvi la strada da
Termini a Taormina per Nicosia. Stabilita
la traccia fino a Randazzo, sorse il dubbio se 2
compimento della stessa fosse da utilizzarsi il
tronco git apertoin provincia di Catania, lungo
Ja destra falda dell’Alcantara, passando per
Linguaglossa e Piedimonte, ovvero fosse du
costruirsi una nuova linea iungo la sponda,
sinistra diquel torrente in provincia di Messina,
attraverso i territori di Mojo e ¢i Francavilla,
Sebbene il Governo inclirasse dapprima per-
quest’ultima linea, tuttavia ragioni di maggior
peso lo consigliano ora ad adottare invece la
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prima via gih costruita lungo la destra dell’Al-
cantara. Questa linea & comoda e ben formata
e non abbisogna se non di pochissimi e non
costosi lavori di miglioramento. L’altra invece,
non per anco tracciata, dovrebbe condursi per
siti alpestri, con continue ascese ¢ discese di

_gravissigno dispendio; ¢ quand’anche, approfit-

tando di un tratte di 18 chilomentri aperto
da un consorzio di comuni, non rimanessero a
costruirsi se non 33 chilometri di via, la spesa
loro, sehbene indicata di sole L. 531,000, ver-
rebbe pur sempre ad elevarsi oltre il doppio
per opinione dello stesso ispettore commen-
datore Possenti. -

E ben vero che la legge ha designato 1 punti
estremi di questa linea; perd, stando allo spirito
della, medesima, non pud ritenersi che la rete
stradale da essa stabilita debba essere for-
mata di linee affatto nuove, ma bensl anche
di tronchi di via gid aperti, come appunto
avviene per la strada da Palermo a Trapani,
per quella di‘Santa Caterina a Siracusa e Noto,
ed infine anche perlealtre, non esclusa l'istessa
linea da Termini a Taormina, i primi tronchi -
della quale in provincia di Palermo erano co-
struiti ancora prima del marzo 1862.

Oltre a questo, occorre avvertire che la nuova

strada da Randazzo per Mojo e Francavilja-:

percorrerebbe in linea parallela, e vicinaa quella
per Linguaglossa e Piedimonte, e che d'altronde
non recherebbe aleun utile ai paesi situati sul
versante meridionale dell’Appennino, i quali vo-
lendo aver sbocco ad un porto marittimo, prefe-
riranno certamente la linea per Piedimonte pit
facile e pilt prossima al porto di Catania. Né
alle stesse popolazioni del versante settentrio-
nale potrebbe riuscire di vantaggio considerevole
la nuova linea per Francavilla, in quanto che
dovendosi recare ad un mercato marittimo, si
presenteri anche per esse preferibile, o la linea
su Milazzo, ovvero quella, verso Catania, ma
non mai la nuova via per Taormina, che le por-
terebbe ad una eguale distanza tanto dal porto
di Messina che da quello di Catania.

Prescelta la tratta gih aperta lungo la destra
dell’Alcantara non pud il riferente astenersi
dall’appoggiare un'altra proposta, fatta dallo
stesso ispettore nello scopo dicoordinare meglio
la nuova rete stradale colle ferrovie in corso di
costruzione, come pure d' allacciare i varl

[}
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tronchi di strade fra loro, e cogli sboechi
pitt importanti del commercio marittimo del-
Tisola.

Questa proposta consisterebbe nell’aggiun-
gere alla predetta rete stradale due tratti di
nuova strada, uno dei quali che partendo dalla
rada di Santo Stefano, e passando per Mistretta’
s'innesterebbe in Nicosiaallastrada da Termini
a Taormina, e 1'altro che diramandosi dalla
strada di Santa Caterina a Siracusa e Noto, al
sito del Gigliotto, volgerebbe alla spiaggia di
Terranova. : ’

Adottandosi queste aggiunte, la strada da Ter-
mini a Taormina acquisterebbe un’importanza
grandissima, poiche dal mar Tirreno s’interne-
rebbe nell’isola al punto piul centrale, ed allac-
ciandosi colle principali arterie, andrebbe a riu-
scire al mare Jonio, aprendo cost due grandi
sbocehi alle popolazioni interne della Sicilia.
Un terzo sbocco, e non meno importante, al
mare Africano, si avrebbe poi colla nuova linea
sino alla spiaggia di Terranova, la quale a Cal-

. tanissetta s’incontrerebbe con tutte le vie pri-

marie, e colla ferrovia tendente ai centri pil
importanti del commercio.

La tratta da Santo Stefano a Mistretta & gia
aperta; e da Mistretta a Nicosia si avrebbero

chilometri circa di nuova strada da costruirsi,
dei quali 22 in provincia di Messina, e 14 in
quella di Catania. Cosi la prima dell'anzidette
provincie sarebbe compensata dell’ abbandono
della linea alla simstra dell’Alcantara, ed ac-
quisterebbe una nuova via di unione coi paesi
pil centrali dell’isola, aumentando per tal modo
il commercio d'uno dei suoi shocchi marittimi
di maggiore importanza. La strada poi dal Gi-
gliotto a Terranova sarebbe della lunghezza ap-
prossimativa di 31. 160 chilometri, dei quali
4. 018 gih aperti, e percorrerebbe terreni facili,

. salvo aleuni punti che non presentano perd serie

difficolth. Come piu sovra sidisse, puossi calco-

- lare di lire 30,000 il costo medio per chilome-

tro, per cui si avrebbe con questa aggiunta una
spesa di lire 1,903,260, la quale resterebbe co-
perta per gran parte dal risparmio di quella
per la tratta da Randazzo lungo la sinistra
d’Alcantara.

Con queste variazioni i tronchi di strada
da costruirsi, da chilometri 270 sarebbero por-
tati a chilometri 354, e coslla rete di strade
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nazionali nell'isola di Sicilia sarebbe elevataad
oltre 1,354 chilometri e 523 metri.

Con siffatta rete la Sicilia sarebbe posta a
condizioni di viabilith pressoché uguali a quelle
delle altre regioni di terraferma, anzi si trove-
rebbe in condizioni migliori a fronte di tutte le
altre provincie del regno, meno la Sardegna.

——
Lunghezza di strade
. Lunghezza nazionali
Superficie S —
PROVINCIE Pobolu territoriale | delle strade
. opolizione in . : . per ogni chilo-
chilometri nazionali | per ogni 100 metro quadrato
quadrati in metri abitanti di su.per.ﬁcle
territoriale
metri metri
Subalpine e lombarde . . . . . .. 6,640,574 57,398 1,752,570 26,39 30,53
Toscana, Emilia, Romagne, Mar- .
che ed Tmbria . . & ... ... 5,368,993 63,106 1,277,256 23,79 20,24
Napoletane . . . . ... ... ... 6,787,520 85,310 1,633,675 24,07 19,15
Sardegna . . -« .o e e 588,064 24,230 1,740,492 295,97 | 71,77
Sicilia . ..o e 2,391,802 27,018 1,319,429 55,16 48,83
21,776,953 257,082 7,723,422
______I
Media totale . . 35,47 30,04 |
x

Non & a dubitarsi, che in un non lontano
avvenire, costruite che siano tutte le linee di
conto nazionale, ed aperte le ferrovie attraverso
i punti pit importanti dell'isola, le provincie
ed i comuni della Sicilia, qualora voglianoanche
essi dal canto loro provvedere alla costruzione
delle vie secondarie, potranno raggiungere
quello sviluppo commerciale, e conseguente-
mente quel benessere e quella prosperita, che 1i
compenseranno ad usura di ogni sacrifizio.
11 Governo dalla sua parte ha creduto, che
dopolalegge 20 marzo1865 sulle operepubbliche
non fosse pitt permesso 'estendere ad altre linee
oltre quelle che ora vi propone, 0 signori , il
carattere di strade nazionali, o l'accrescere gli
impegni che la Nazione si assunse colla legge
30 marzo 1862, e che il Parlamento per ri- .
guardo alle condizioni speciali dell’isola man- . -

3
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- tenne eccezionalmente coll’articolo86 della pre-
citata legge organica delle opere pubbliche. T due
tronchi di strada, che formano oggetto dell’ar-
ticolo 1 di questo schema di legge hanno evi-
- dentemente un interesse nazionale, poiche de-
vono formare una comunicazione diretta ed im-
mediata fra due punti importanti degli opposti
litorali: nessun'altra linea oltre queste, e dopo
. o e la decretata costruzione delle ferrovie, potrebbe
’ avere uguali estremi, cosi che, data la configu-
I , razione insulare del territorio, le si potesse ri-
. : ' tenere applicabile se non la lettera almeno lo
T ‘ spirito dell’articolo 10 della legge organica da

P ultimo pubblicata.

Prima di metter fine a questa relazione il ri-
ferente, in osservanza alle norme di contabilith
. o generale, deve chiedervi, o signori, 'autorizza-
: - e zione di due maggiori spese per due opere og-
S T gidi prossime -all'ultimazione loro.

Colla legge 24 marzo 1863, n° 1294, fu au-
e . © torizzata la spesa di lire 378,000 per la

. e deviazione di un tronco della strada nazionale

s Frt / fra Alcamo e Calatafimi, compresavi pure la

: , eahu el costruzione di un ponte sul Fiumefreddo lungo

P L e P - lo stesso tratto di deviazione, in provincia di
- - v Trapani.

. b USRS o L’opera fu appaltata in luglio delio stesso

‘ anno per lire 333,423 0S, di guisa che pareva

o i f‘i:rit: N i dovesse restar disponibile la somma di lire

44,576 92. Ma datasi mano ai lavori si vide che

S : le previsioni del progetto tanto rispetto alla

strada, quanto al ponte sul Fiumefreddo, non

- erano del tutto esatte; e d’altra parte per es-

, sersi manifestati forti movimenti franosi fu

. o forza riconoscere la mnecessith di nuovi e non

: previsti lavori. Oltre a tutto cid le forti piogge

dell’'autunno 1864, che danneggiarono tutte le

strade della Sicilia, arrecarono molti guasti al

. tronco di strada in costruzione, e quindi la

. o necessith di nuove spese per le occorrenti ri-

parazioni.

. Le maggiori spese bisognevoli per lavori

di sterro e di fabbriche furono caleolate lire

37,981 87; quelle per lavori di fondazione al

ponte sul Fiumefreddo, e per altre non previste

opere allo stesso edifizio lire 23,250; quelle per

correzioni di tracciato e riparazioni alle frane

incontratesi lire 35,857 42; finalmente per
ispese di riparazione dei guasti prodotti dalle .
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piogge dell'autunmo 1864 lire 12,571 93; in
uno la somma di live 109,661 22,

Questa cifra, aggiunta al prezzo d'appalto in
lire 333,423 08, costituisce la somma di lire
448,084 30; siccome la spesa antorizzata per la
legge del 24 marzo 1863 ammonta alire 378,000
delle quali a tutto il 1866 ne furono bilanciate
sole lire 362,000, ne conseguita che al compi-
mento dell'opera in discorso occorre una mag-
gior somma di lire 65,084 30, oltre a lire
20,000 che abbisognano ancora per completare.
il fondo come sovra autorizzato in lire 378,000,

Con altra.legge 24 marzo 1863, n° 1298,
veniva concessa la spesa di lire 276,000 per la
costruzione di un ponte sul fiumePlatani, lungo
la strada da Manganaro a Girgenti.

La detta spesa risultava da un progetto an-
tico, riformato in tutta fretta 1'anno 1862 ap-

punto perche I'opera era vivamente reclamata -

dalle popolazioni siciliane.

Ma quel progetto era in gran parte difettoso,
dacchd non calcolava al giusto i lavori di fon-
dazione dell’edificio, e non prevedeva, o preve-
deva erroneamente, i prezzi di non poechi arti-
coli di lavoro.

Nacque da cio che, appaltato il ponte, e po-
stasi mano ai lavori, si vide il bisogno di una
considerevole maggiore spesa, principalmente
per Iesawrimento dell’acqua dai cavi di fonda-
zione delle spalle e delle pile dell'edificio, pel
qual lavoro fu necessario 'uso di due locomo-
bili a vapore.

Oltre a tutto cid, mentre una gran parte
delle fondazioni erano git costruite, le piene
del fiume Platani del 1863 distrussero ogni
cosa, € portarono via anche i materiali amman-
niti presso le sponde del fiume.

Mandati appositamente sul luogo due distinti
ispettori del Genio civile, e non tralasciato di
continuare le opere coi fondi autorizzati, si
diede mano ad una esatta riforma del progetto,
secondo il quale la spesa assolutamente neces-
saria all'ultimazione del ponte ammonta a lire
500,000.

Ora la spesa autorizzata ascendendo in tutto
a lire 276,000, ne risulta evidente il bisogno di
un maggiore assegno di lire 240,000, la quale
somma perd pud ridursi a lire 164,000, me-
diante 1o storno a vantaggio di queste opere di
lire 76,000 rimaste disponibili sui bilanci ante-
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riori, e che vorrete, o signori, colla presente
legge convalidare.

Dimostrata cosi la sitnazione economica dei
lavori fatti e da farsi nell'isola di Sicilia, giusta
la legge 30 marzo 1862, ne risulta pure dimo-
strato dagli uniti quadri il dispendio loro com-
plessivo di lire 23,466,433 91, senza calcolare
lire 2,904,464, occorse dal 1862 a tutto il
1865 per spese ordinarie di mantenimento e di
riparazioni alle strade, ed ai ponti lungo le me-
desime.

Posto cid, e giacche fino alla concorrente di
lire 8,770,589 90 resta provvisto in hilancio,
fa mestieri ora di provvedere ai mezzi che
abbisognano per far fronte alla rimanente
spesa che in cifra tonda pud calcolarsi di
lire 14,700,000.

In questo intento il riferente, nella fiducia di
vederlo .accolto con suffragio favorevole, pre-
senta alla Camera elettiva 'unito schema di
legge per 'approvazione di una spesa straor-
dinaria di live 14,700,000 da spendersi in dieci
od undici anni, non senza fare istanza, perché
a termini dell’articolo 4 della legge 30 marzo
1862 sia aperto, a partire dal presente eser-
cizio, siccome con buon effetto si pratica per le
strade di Sardegna, un apposito ed unico ca-
pitolo, in cui senza distinzione di opere sia in-
seritta d'anno in anno la somma, che sirav-
viserd necessaria di portare in bilancio per far
fronte ad ogni bisogno.

Sarh impegno del Ministero di-giustificare
nel progetto del bilancio la sua proposta con
apposito quadro, in cui oltre al riparto fra le
diverse opere in corso della somma inscritta
nel bilancio, saranno svolte per cadaunapartita
le ragioni delle singole spese cadenti nell'eger-
cizio.

L’esperienza degli anni scorsi avendo messo
in chiaro gl inconvenienti non pochi che si
frapposero al regolare e sollecito proseguimento
delle opere a causa della ripartizione in altret-
tanti capitoli delle somme allogate nei bilanci
per cadauna impresa, induce il riferente ad in-
sistere per 1'adozione di questo partito, mercd
cui egli si lusinga di vedere se non cessate, di-
minuite certamente le cause di continui reclami
per ritardati pagamenti, e per fondi rimasti
senza impiego, e quindi infruttuosi nelle casse
dello Stato.
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Vi sembrerh certamente grave, o signori, in
queste nostre strettezze finanziarie, 'adottare
una legge che obbliga la Nazione a spendere
circa quindici milioni: ma vogliate considerare
che questo progetto non & destinato senon alla
esecuzione di una legge precedente. B piacciavi
pur anco riflettere, che determinato il fondo
per la rete stradale della Sicilia, il Governo
potra fin d'ora ordinare gli studi per le opere
a compiersi per guisa, che giunto I'esercizio nel
quale si dovranno eseguire, i progetti saranno
pronti e completi, togliendo cosi ogni motivo
a ritardarne la attuazione oltre I'epoca desi-

gnata. -



12

PROGETTO DI LEGGE

VITTORIO EMANUELE II
per grazia di Dio e per volonthd della nazione
RE D’ITALIA.

- Art. 1. )
Alla rete di strade nazionali nell’isola di Sicilia, de-

- cretata colla legge 30 marzo 1862, n°® 517, sono ag-

giunti i seguenti tratti:

a) Da Santo Stefano Camastra a Nicosia per Mi-
stretta, nelle provincie di Messina e di Catania;

b) Dal Gigliotto a Terranova, in provincia di Cal-
tanissetta.

La costruzione di queste strade & dichiarata di pub-
blica utilita.

Art, 2.

11 tronco di strada provinciale da Randazzo al Mi-
nissale per Linguaglossa costituira Pultimo tratto della
strada nazionale fra Termini e Taormina, designata
al § 4 dellarticolo 29 della legge 30 marzo 1862,

Questo tronco di strada & dichiarato nazionale, e
cesserd d’essere a carico della provincia di Catania col
1° gennaio 1867,

Art. 3.
E autorizzata la spesa straordinaria complessiva di

- lire 14,700,000 pel compimento dei lavori di strade e

ponti decretati dalla suddetta legge 30 marzo 1862,
colle variazioni, e colle aggiunte determinate dalla
presente legge, nonché per il pagamento delle mag-
giori spese occorrenti a saldo finale delle opere di
deviazione della strada da Palermo a Trapani fra
Alcamo e Calatafimi, e del ponte sul Platani lungo la
strada provinciale da Manganaro a Girgenti.
Art. 4.

La spesa straordinaria suddetta sara iscritta nel bi-
lancio dei lavori pubblici in un apposito capitolo,
da istituirsi sotto la denominazione: Compimento

ella rete stradale di conto nazionale e costruzione
di ponti sulle strade provinciali in Sicilia: e ripartita,
per Desercizio 1866 in lire 200,000; pel 1867 in
lire 500,000 ; ed in ragione di lire 1,000,000 pel 1868,
e di lire 1,500,000 per il 1869 e successivi, a seconda
del bisogno. ‘

BRSNS 4
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Allegato N* 1

Specchio delle opere di strade e ponti appaltate dal 30

marzo 1862 a tutto il 18635.

|
|

Strade.
Indicazi . . Importo Somme _ Spese
d a{ll ;CZZ: 1(:1;?13. Indicazione delle opere del bilanciate |} finora smal-
lavori a tutto 1865 tite |
Strada d@ Palermo a{ Costruzione del tratto di deviazione da Alcamo a
Trapani. Calatafimi (Trapani) di metri 15,408. . . . . . 810,380 70] 234,666 »} 234,666 »
Caltanissetta. |
i Apertura da Capodarso a { 1 parte metri 6,559 5 ar
| ‘ Ramata. 2* parte metri 15, ,851 130,000 »] 182,850 »] 132,850 »
1d. da Ramata a Fratulla metri 15,041. . . . . .
. 667,232 » 330,000 » 29,150 »
Id. da Fratulla a Piazza metri 2,923 . . . . . ..
Catania. .
Strada da Santa Cate- | 1d. dal Gigliotto a Ponte di Mezzo metri 16,936 . 183,426 »| 177,531 »] 171,681 90
ﬁg?o a Siracusa e\ 1d. da Ponte di Mezzo a Caltagirone metri 1142. 76,900 »] 80,000 »] 57,510 »
Id. da Caltagirone a Vlzzunz L
\metrl 36,807 . 057,021 41| 243,259 51} 225,150 64
Id. da Vizzini a Passomarino
Siracusa.
i 1d. del tratto dei Pantanelli metri 1214 e ponte
j osulGreco. ... ... ... L0, 141,042 34] 142,402 34] 142,402 34
+ Id. di vari tratti da Passomarino a Siracusa me-
o trid8,000. . ... . 435,292 47) 435,292 47] 389,496 26
Costruzione del tratto da Ganci a Nicosia me-
Strada da Termini a tri 20,386 (Catania) . . ... .......... 496,000 » 80,000 » »
Taormina. Id. del 4°, 5° e 6° tronco in provincia di Palermo
MEtri 22,555 . . . v\ 917,687 59| 725,173 54] 646,930 20
Stlga‘}iaili‘:e‘ﬁ;@e *"} 1d. da Nicosiaa Leonforte metri 23,044 (Catania) | 336341 »| 127,880 »| 127,880 »
. . |
Stﬁﬁzz‘igamzme *"1 1d. da Salica a Novara metri 22,000 (Messina). . | 597,000 »| 140,000 »| 25,900
4,868,278 51| 2,849,054 86| 2,183,617 34
In via Qappalto: i
Strada da Termini a ‘
p Costruziene del 7°, 8° ¢ 9° tronco, metri 20,580
éllg"ormm"' per Nlco's (Palermo). . . .. ... ... .......... 506,000 » » »

Per legge 17 maggio 1865, n° 2304, fu autorizzata

la spesa dei suddetti tronchi di strada a partire
dal 1866.
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Specchio delle opere di strade e ponti appaltate dal 30 marzo 1862 a tutto il 1865.

Ponti.
F Indicazion L Importo Somme Spese
de 11; thera Indicazione delle opere dei bilanciate | finora smal- |
lavori a tutto 1865 tit> 1
Strada da Partanna a{ponte sul Belice a tre archim.' 12,00 (Trapani) | 247344 32| 250,000 »} 213,915 »1
. Santa Margherita B P ’ - ’ ! l
Stl;’af};rg;xglangamfoﬂ » Platani atre archi. . » 15,50 (Girgenti) | 500,000 »f 830,000 »} 338,710 »
1d. » SanDPietro . .. ... ...... (Palermo) 141,874 05) 142,874 05] 127,991 »
. ~ » Saraceno ad un arco m.' 15,00  (Id.) 83,000 » 85,000 » 84,000 »!
Stra’mlgl;r;lsmllttorm 9‘% » Dirilloadunsoloarco. . . . .. (Siracusa) 76,000 _» 76,000 » 70,855 »1
Strada per le montagne| > Zaera in ferro distrutto. . . .. (Messina) 37,329 87 37,329 87 37,329 87#
14d. » Cimarosainferro . . ... ... (Catania) 152,274 »] 170,000 » 73,950 »
1a. » Mangano............. da) 33,626 » 35,129 » 35,129 »
Stgﬁ: da Messina-Ma-{  Nocitaa 13archiin pictram.' 13,00 (Messina) | 838,424 12| 130,000 »} 26,900 »
| Id. » Timetoa3archi »  » 1500 (Id) 145040 »| 123,000 »| 110,809 »
i Id. »  Scala P Id. _BT,BT5 » 57,575 » 59,375 »
1d. » I;ollhna alﬁ Juci » m. 15,87 (Palermo) 301,000 »§ 270,598 »} 215,740 97
1d. » Piletto ad un arco» » 13,22 da.) 37,049 50
Id. »  Roccella y e (1) 55003 74  7L,000 10f 71,000 5
1d. » Imeraagarchi » mi 11,91 dd.) 326,704 » 293,000 » 188,506 63|
Strada da Messina-Ma- . l
rine (impresa Vita-\' » Rosmarinoa 9luci » » 16,50 (Messina) 320,000 »} 170,000 » 80,439 24
Risitano).
1d. » Buzza a 8 archi » » 11,00 (Id) 121,000 »| - 86,150 » 31,080 »r
1d. » Favara ad unarco» » 11,00 (Id) 29,800 » 30,000 » 19,066 07,
1d. » Balata » » » 5,20 (Id.) 12,500 61 8,620 26 3,880 35!
1d. » Chiappe » » » 7,94 (dd) 10,336 10 5,506 10 4,830
Id. » Pagliaro » » » 594 (Id) 10,475 35 7.433 40 3,041 95
I1d. » Bruca » » » 7,94  (Id) 6,461 85 2,520 37 3,941 48
1d. ) » Barrile » » » 7,94 dd) 6,227 » 6,027 » 200 »L
Id. » Canetto a 8 archi » » 10,58  (Id) 22,606 80 2,272 27 20,334 53
Id. » Birbo a due archi » » 7,94 (Id) 23,884 45 18,323 95 5,560 50
1d. » Saraceno » » » 520 (1d) 11,709 25 9,331 48 2,377 77
ld. - » Giorgio » P e (d.) 16,521 90 16,521 90 12,173 47\
3,100,829 91| 2,434,212 75| 1,841,141 83
A’Importo Fondi Fondinel 1866
N dell’ opera nel 1865 e successivi
In corso d' appalio:
tPonte sul Porcelli . .......... (Messina) 6,500 » 6,500 » »
» Maestrale . . . .. ... .. 1a.) 3,292 68 3,292 68 »
» Zaera .. ... ... . 1d.) 59,000 » 59,000 » »
» Fastaia. . . .« o v v v oot dd.) 36,600 » » 36,600 »
Fondaco del Prete. . . . . . (Catania) 10,000 -» » 10,000 »
» Torche. . . ......... (d) 46,000 »
» Pastoria o . . . . .. ... (Messina) 84:225 » 30,000 » 50,225 »
» Tre burroni senza nome . .  (Id.) 39,869 » 89,869 » »
» Canmizzi . . . v« o v 00 .. Id.) 32,000 » 30,000 » 2,000 »
» Cicero . . . v v v v v v v v 1d.) 28,000 » 28,000 » »
295,486 68] 196,661 68 98,825 »
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Allegato N° 2

Specchio delle opere di strade e ponti tuttora a costrmirsi.

Trotti di styada da costrpirsi glasta la leqge 30 margo 1862,

|
|

.“ A' . . . v, .
d?lefl:n:ﬁ?:?u Provincia Limiti {ra cul i tron~ki scno compresi Tunghezza Costo
\ Dalsito detto Maryn mucmfv olfre G- rlﬂo*vepel St
[ Palermo Barbara sotto Prizzi al contine ‘c; a provincia .
K di Girgeutt nelin prima portolha 1 Contuberpia 38,400 960.600  »
Strads da Palermo a 1° Dal confine dell: i ai Pt:‘w‘rmo a Di- ] ]
Girgenti per Cor- vona per Santo 4‘, >f ............. l(hGII 318.330 »
leone ¢ Bivona 92° Da Bivona ad Alescandrio . .o ovn .. 9.087 2:)4,43(‘; »
) Girgenti 8° Da Alessandria al Piatani per Cianciana 25.622 845,525
4° Dal Platani al fiume Canne per Cuttolica . 15,764 535,976 v
! 5° Da Caune al fiumeAgragas. .. ... .. ... 15.087 452,610 »
\ 6° Da Agragas a (ﬂr"ol.u ............. 4,057 77163,280 »
] S0.228 | 2,570,157
g 10°, 11° ¢ 12¢ Tronco alla Sella di Donnalegge
P'\iermo a quelia di Petralia Sovrana . . . . . ... .. 16,400 410,000 »
¢ ( 13°, 14 e 15" Tronco da Petralia al limite della .
R provmcn con quella di Catania ... ... .. 22,700 567,500 »
| 39,100 | 977500 »
Strada da Termini a [ 1° Da Nicosia al torrente Cerami. . . . . .. .. 10,500 286,000 »
Taormina per Nico- | Catania . 2° Da Cerami al pente sul fiume Troina . . . . . 20,120 503,000 »
sia. con una dirama- 3° Da Troina alla gola deglImpisi . . .. .. .. 22,000 616,000 »
zio’ne su Milazzo. ed 4° Do detta gola a Randazzo .o .0 0 . ... 18,000 504,000 »
) — —_—
altrasu Caltanissetta ! 70,620 § 1.909,000 »
diramazione su{ Caltanissetta+ Dalla sella della Misericordia aliaportella Beniset; 15,000 382,700 »
,\ 1° Da presso Randazzo alla contrada Malamug-
. : 1. Mossing . . tznel) ...... e e 9,400
dlramazmnesuMﬂazzo“ Tesstia ? 2° Da Alalamugghieri olla contrada Mancina . . 8,900 [ 1,477,210 »
3° Da Mancinaa Novava. . . . .. ... .. ... 8,700
: 142,000 1,849,910 »
Totali generali . . 270,348 | 8,276,567 »

Tratti di strada che savebbero da aprirsi giusta-la legge 30 marzo 1862, colle aggiunte

e me

I

Strada da Palermo a/

Girgenti per Cor-

leone e Bivona. Girgenti

Strada da Termini a/

Taormina per Nico-
sia.

Palermo

Strada diramazione su
Caltanissetta.

Strada diramazione su
Milazzo.

Strada da Santo Ste-g
fano a Nicosia.

Strada dal Gigliotto a
Terranova.

Palermo. . .

Catania . . .

Caltanissetta

P

; Messina . .

Messina. .

Catania . . g Tratto da Mistretta a Nicosia

ficazioni portate dal presente schema di legge.

Na Marracaleina alla prima portells di Contu-
. bernia per Prizzi
i tratti dal confine della provincia di Girgenti
con quella di Palermo fino a Givgenti . . . . .
{ Sei tratti dalla Seilu di Donnalegge sino allimite
della provincia con quella di Catania
Quattro tratti da Nicosia a Randazzo

Dal sito d@lL, Misericordia alla portella Beniseti

\ Tratti da presso Randazzo a Novara . . ... ..

% Caltanissettag Tratto dal Gigliotto a Terranova. . . . . . -

38,400 960,000 »i
80,208 | 2,570,157 »
30100 | “977.500 »
70,620 [ 1,909,000 »
15,000 | 882,700 »
27,000 | 1,477,210 »
56,000 | 1,080,000 »?
07442 | 823260 »
333,760 ]10,179,827 »;
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Poidl « costriiisi.

Speechio delle opere di strade e ponti tuttora a costruirsi.

Riepilogo delle spese @ faa'si.

Per 35 pontia costruirsi. . . .o . v oo oo L. 4,266,932
Per 338,790 metri di strada da aprirsi ~ . . ... ... » 10,179,827
Per maggiori spese della diramazione da Alcamo a Cala-

tafimi della strada da Palermo a Trapani. . . . . .. » 85,084
Per maggiore spesa del ponte sul Platani . . . . . ... » 164,000

Totale della spesa straordinaria tuttora occorrente. . . L. 14,695,843

51

»

30

»

81

e ; o
o g Dimen-iond o
Indicazione delie strade Proviucia b i Costo Osservazions
i tOuu e ; R
i 4 -
| ﬁ b Arehi Mewid Lire i
| ‘ , \Lalo ...... 1 704 91,212 1t
‘ . . . Tavelia ] 4 a ,
Strada da Manganaro a Gir-! Girgenti. . . }o{>C]ll dave . . :13 z:gé %igt’g )
! 3 oL C . QY i )
- gentl. ! ( Buiteuro 1 12 » 407.(_.‘1)() >
! i 122212 10
Strwdada Permini a Taor-y 0 . - Vit L 9 12 » 170,000 »
| mina, diramazione su \h( : ! Mazzara . . . . 9 12 » 500,000 »
lazzo ‘ I
t l, 670,000 »
! : i Nacehio . . . . 1 7,94 Y000 »
} ! i Santo Stefano . 3 16 » 228,000 »
! ) - Furiano . . .. 5 15 » 400,000 »
| Caronia . . . . 5 16 » 253,000 »
’ ‘ Nasp...... 5 10 » 250,000 »
| P NN 3 11 » 150,000 »
‘ Magaro. . . .. 3 10 » 59,800 »
| Bauso . . ... 1 7,50 30,000 »
|- Santa Caterina 1 7,50 30,000 »
! Gaudioso. . . . 1 7,94 29,000 »
| Cuculio 1 7.94 29,000 »
i Tonntrazza . - 1 7,94 30,600 »
Burr ne N, ¥ 1 5o 15,000 »
Strada provinciale da Mes- . ; 4. -1 Doy 15.000 »
| sina a Palermo per le 1 ’\Ia.-\ Messina . . .| 1L 1 6 » 20.000 »
rine, ‘ Id. 1 6 » 20,000 »
{ Saponara 5 10 » 107,192 15
| Patiidarine . 8 10 » | 171,948 »
| Termint . . .. 9 12 » 250,000 »
\ Zapyardini. . . 8 15 » 172,900 »
| Zappula . . .. 3 15 » 180,000 »
; Pettiweo .. .. 3 21,16 340,000 »
Gallo .. 3 9 » 45000 »
| ; Corrolo . ... 3 10 » 156,000 »
| Bant’Angelo . . 3 10 » 120,000- »
© Minciea . . . . 3 10 » . 80,000 »
I I Janello. . ... 1 15 » | 100,000 »
; g * Molino Piana . 3 7 97,334 »
i " Spadafora . . . 1 10 » 66,546 26
3.474,720 41
Totale generale . 4,266,932 51
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Allegate 3.
Quadro delle lunghezze in metri delle strade nazionali decretate dalla legge 30 marzo 1862
PALERMO TRAPANI
I:l\.\n‘gliezza L“&‘f:fe“"
INDICAZIONE tine perta | A4le Tinee = — - e T
caprre ot saran iz N E_"C T;:.
DELLE STRADE ;“\',l,;uﬁ;ji" i‘-v.;;;“nuo z. I.iF
cll'aprile A 1a loro ;:é :—1‘.':. =7
S| s 22 S5 |34
= k=) <
Strada da Palermo a
Girgenti per Cor- '
teone e Bivona ....| 55,090] 174,618 55,990] » » » » » | »
Strada da Palermo a ;
Trapani....... .. 100,359| 100,359) 41,785} » » » » Wi o» » | 58,574 » s » ]
Strada da Santa Cate- !
rina a Siracusa e Noto
per Caltagirone .. .. 138,026} 239,474 » » » » » » » » » » » | »
Strada da Termini a - )
Taormina per Nicosia | 67,020 240,261| 17,520] 22,555 » 59,680] » » | »|15,087 » » »l »
Diramazione su Milaz- ‘
70 della stessa strada | 18,763 67,763 » » » » |18,763] » [22,00027,000f » » »| »
Diramazione su Calta-
nisgetta della stessa
strada . ..... .- 24,024} 57,824 » » » PV ) » » » » » » »
Linee nuove
Strada da Santo Ste- ) .
fano a Nicosia . . .. 10,000 46,000 » » » - » 10,0000 » | » {22,000 » » »{ > ;
Strada dal Gigliotto a ‘
Terranoye . .« « « - - 4,018] 31 460 » » » » » » » » » » » »
Strade provinciali
rmantenutc PrOVVISOTiar
mente dallo Stalo.
Strada da Manganaro .
a Girgenti .. ..... 82,615 82,615 22,860 » » » » » » » » » »i »
Strada da Messina o
Palérmo per Catania | 814,149) 314,149 56,660l » » » |53,881 » » » » » » | »
.815,864 1,354,522 194,815|22,555] » 98,080| 82,644 » 22.000| 64,087} 58,574 » » »
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usta le aggiunte e modificaziont proposte nel presente schema di legge.
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SESSIONE 1865-1866

CAMERA DEI DEPUTATI

B e e

RELAZIONE DELLA COMMISSIONE
composta dei deputati

CANCELLIERI, LA PORTA, MUSMECI. CASTIGLIA, ERRANTE,

FERRARTELLI, CALVINO, BERTOLAMI, MICELT -

sul progetto di legge
presentato dal ministro dei lavori pubblici

nella tornata del 17 febbraio 1866.
.——-o_m—o——

Compimento della rete stradale di conto nazionale

nell'isola di Sicilia - ‘“

-
Smme—————

Tornata del 30 aprile 1866

P e

S1eNoRrI! — Tl ministro dei lavori pubblici

nel presentarvi I'attuale disegno di legge con-. )

chiudeva il rapporto che lo precede con le se«
guenti parole :

“ Vi sembrerh certamente grave, o signori,

in queste nostre strettezze finanziarie, I'adots-
tare una legge che obbliga la nazione a spen-.

dere circa quindici milioni; ma vogliate consi
derare che questo progetto non & destinato se
non all'esecuzione di una legge precedente. B
piacciavi pur anco riflettere che, determinato il

fondo per la rete stradale della Sicilia, il Go- -

verno potra fin d'ora ordinare gli studi per le

opere a compiersi per guisa che giunto 'eser-,

cizio nel quale si dovranno eseguire, i progetti
saranno pronti e completi, togliendo cosi ogni
motivo a ritardarne l'attuazione oltre I'epoca
designata. , .
- Assicurare, facilitare, compiere 1'esecuzions.
della legge 80 marzo 1862, numero 517, colla
quale fu concessa alle provincie siciliane una

b‘ .

e

PRRFTEE 35 SR
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refe di strade nazionali; servirsi delle somme
disponibili, ed operare il riparto degli stanzia-
menti in modo da non pesare sui bilanci del
1866 e 1867 che per un minimo aumento di spesa

. straordinaria, onde cosl ottemperare alle im-

periose esigenze delle finanze nazionali; affidare
quelle popolazioni che 1'dra delle recriminazioni,
delle giustificazioni, degli studi, delle ispezioni
era finita, per darluogo a quella fecondae sicura
delle opere stradali; ecco 1l compito che il pre-
sente schema di legge si propone, e di cui la
Commissione non pud non tenere altissimo
%(fpto in favore del Ministero dei lavori pub-
ici.

L'articolo primo ® un’aggiunta di due brevi
tronchi alla rete stradale decretata dalla legge
del 1862, & D'aprirsi di due nuovi sbocchi nel
mar Tirreno e nel mare Africano al commercio
interno dell'isola, e merita, non che I'assenti-
mento, I'elogio della vostra Commissione.

Una lieve modifica si & proposta alla lettera

"B, ed in essa & convenuto il signor ministro,

onde il Ministero abbia latitudine nello studio
del tracciato, e possa farlo condurre per San Mi-
chele e Niscemi sino alla marina di Terranova.
Se un migliore esame tecnico potesse realizzare
questo progetto, la linea senza dubbio acquiste-
rebbe piii eminente importanza economica nel-
Pinteresse delle popolazioni.

L’articolo 2° & destinato ad operare un’eco-
nomia il di cui valore compensi la nuova spesa
importata per 1'esecuzione dei due nuovi tronchi
stradali proposti con l'articolo 1°.

11 ministro, abbandonando la linea di Moio
Francavilla e Giardini decretata per la legge
del 30 marzo 1862, propone dichiararsi na-
zionale il tronco provinciale gih esistente, da
Randazzo al Minissale per Linguaglossa e ricon-
giungerlo ad esso, come ad ultimo tratto alla
strada nazionale fra Termini e Taormina.

R maggioranza degli uffici avea dato in-

darico alla maggioranza de’ suoi commissari di

chiedere spiegazioni al ministro su questa grave

yariazione di linea che sposta interessi, diritti
acquisiti, legittime aspettative di alcune popo-
lazioni, etaluno degli uffici diede formale inca-
rico di annullare I'articolo secondo per mante-
pere in vigore la linea deliberata con la legge

del 1862.
La Commissione richiese tutti i documenti
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che esistevano presso il Ministero su quella qui-
stione, non che 'intervento del signor ministro.

Dai documenti esibitici risultava chel'antica
linea per Moio-Francavilla-Giardini era la pil
diretta, la piti conveniente per ragioni artistiche
e commerciali, e in questo parere convenivano
gl'ingegneri locali, il voto del Consiglio supe-
riore dei lavori pubblici a sezioni riunmite, le
reiterate e vivissime sollecitazioni dell'autorith
politica di Messina. I municipi di Giardini, Moio,
Francavilla, non han lasciato d'inviare apposite

deliberazioni nelle quali protestano cheil signor -

cavaliere ingegnere Possenti, ispettore che vi-
sitd le opere pubbliche di Sicilia, e riferl opi-
nando per 'abbandono dell’antica linea, non &i
recd mai sul luogo a visitarla.

Alche qualcuno dei commissari osservava che
la pretesa economia propostasi dal ministro
colla variante non era sperabile, mentre il
tratto stradalé da Moio a Randazzo cui si ri-
feriscono le difficolth tecniche dovea sempre
eseguirsi come diramazione decretata con legge
del 1862, e che la sistemazione del tronco di
strada provinciale da Randazzo al Minissale
per Linguaglossa, che vuolsi dichiarare nazio-
nale, attese le sue pendenze, verrebbe a cagio-
nare una spesa non inferiore a quella che si
pretende risparmiare. ‘

1l signor ministro ebbe a dichiarare che,
malgrado 1'avviso del Consiglio superiore dei
lavori pubblici, il cui carattere sempre con-
sultivo non obbliga le determinazioni rginiste-

riali, egli insisteva nella sua opinione e nel

suo progetto, ed aggiungeva che se la Com-
missione andasse in contrario parere, egli si
riserverebbe alla Camera lo sviluppo dei det-
tagli e delle ragioni tecniche in sostegno della
sua proposta, asseriva non essere egli obbli-
gato dalla legge del 1862 alla costruzione del
tronco da Randazzo a Moio, potendo arrivare
a Novara e per altro tracciato meno difficile e
meno costoso per Melazzo. '

«J1 ministro conchindeva mettendo la Com-
missione nell'alternativa o di rinunziare ai van-
taggi dell'articolo 1, ciok ai due nuovi e ims
portanti tronchi stradali, o di accettare il
gecondo, non potendo consentire ad un au-
mento di spesa, e dichiarando che, ove la Com-
missione fosse andata in contraria sentenza,
egli, prevedendo una lunga discussione, incom-
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patibile colla situazione del paese e della Ca-
mera, sarebbe stato costretto a prorogarne la
discussione, od anco a ritirare la legge, per
presentarla in tempo pilt opportuno.

La Commissione, posta fra queste due dolo-
rose alternative, tuttoch® non potd riuscire a
formarsi un criterio illuminato sulla quistione,
lasciando al signor ministro la responsability
della sua proposta e della sua perentoria insi-
stenza, alla maggioranza di 7 voti contro 2,
ha accettato l'articolo 2, e spera che la Ca-
mera vorrd apprezzare le ragioni che la deter:
minarono a pon incontrare per sua parte la
grave responsability della proroga e ritiro
della legge, che verrebbe a colpire dolorosa-
mente gl'interessi e le aspettative sinora in
gran parte deluse per le provincie dell'isola.
Intanto giova sperare che migliori studi po-
tranno consigliare e permettere al Governo un
provvedimento nell'interesse delle popolazioni
di Francavilla, Moio, Giardini, e perch® la linea
stradale in loro favore possa venire attuata. E
per tale intento la Commissione confida nelle
disposizioni favorevoli mostrate dal signor mi-
nistro,

Lrarticolo 8 non & che la conseguenza neces-
saria dei due precedenti articoli, e non diede
luogo ad alcuna osservazione.

Sull'articolo 4 il voto di tutti gli uffizi pre-
gcrisse ai vostri commissari di ridurre il ter-
mine al compimento dei lavori, e di regolare,
in conformity di detta riduzione, lo stanzia-
mento annyale della spesa sulla parte straor-
dinaria del bilancio.

Alcuni Commissari proponevano la riduzione
del termine ad anni otto, la maggioranza di
essi adottd il termine di anni 10, per tenere
in debita considerazione le osservazioni fatte
in proposito- dal signor ministro dei lavori
pubblici.

Se siriflette che su i bilancidel 1866 e 1867,
I'aumento adottato dalla Commissione non su-
pera la proposta cifra del ministro che per
per 100,000 lire in ciascuno dei due esercizi,
se si pone mente che gli studi e i progetti delle
varie linee sono quasi ultimati, se finalmente si
considera che la rete stradale in questione fu
decretata al 1862, e quattro anni sono scorsi
con poco avanzamento nei lavori di costruzione,
la proposta della Commissione sembra eviden-

'
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temente giustificata. Giovaintantoosservare che
la spesa totale di tutta la rete decretata ascende
alla cifra complessivainlire 23,466,443 90 delle
quali lire 8,770,589 90 decretate con la legge
del 80 marzo 1862, e lire 14,700,000 che si
propongono con la presente; che della prima
somma gia si sono bilanciate sino a tutto il
1865 lire 5,283,277 61, e che rimane quindi per
gli esercizi 1866, 1867 e 1868, oltre gli stanzia-
menti disposti con la presente una somma com-
plessivainlire 3,487,312 29, di cuigih trovasi al-
logata nel bilancio 1866 la cifra dilire 1,444,850;
la quale per lo stanziamento dilire 300,000 pro-
gettato dal presente articolo ascende per I'eser-
cizio 1866 a lire 1,700,000,

La Commissione riconosce come assai com-
mendevole in questo articolo la proposta mini-
steriale che stabilisce un fondo complessivo
nella spesa inscritta e neisuoi stanziamenti per
tutte le linee stradali. ‘

Tale provvedimento, che ha fatto buona
prova per le opere stradali nell’ isola di Sarde-
gna, non pud non contribuire potentemente in
favore delle linee per le provincie siciliane,

Varie raccomandazioni degli uffici tradotte in
appositi quesiti dalla Commissione furono bene-
volmente accolte dal signor ministro:

Lo studio della linea tra Cattolica e Girgenti
per Porto Empedocle, facendo all'uopo un con-
sorzio colla provincia di Girgenti;

Lo studio per provvedere alle condizioni stra-
dali di Siracusa, Modica e di altre localith ;

La soluzione della vertenza sul tracciato della
strada nazionale nel tratto da Corleone-Bivona-
Girgenti, per la quale il ministro ha_dichiarato
non essere pregiudicata alcuna questione, e spe-
cialmente quella dell'antica linea nell’ interesse
del circondario di Bivona.

11 signor ministro promise parimenti una sta-
tistica per provincie delle strade nazionali, ri-
portandola all'epoca che precessele ultime clas-
sificazioni stradali, e la quale & in corso di ese-
cuzione.

Un'ultima formale domanda fu dalla Commis-
sione rivolta al signor ministro; essa riguarda
glinteressi della Basilicata e delle Calabrie, ove
il difetto di strade non & inferiore a quello della
Sicilia, ove a buon diritto & imperioso il bisogno

dei provvedimenti del Governo e del Parla- -

mento,
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11 signor ministro, associandosi ai sentimenti
che inspirarono il voto degli uffici e della Com -
missione non mancd di dichiarare come egli non
intendea trascurare anco le opere stradali di
quelle interessanti provincie.

Piacciavi intanto, o signori, approvare 'at-
tuale schema di legge destinato ad inaugurare
una nuova vita economica per le provincie di
Sicilia, dando efficacia ad una legge da quattro
anni sanzionata, e creando maggior dovere verso
i municipi, le provincie e le popolazioni di
quell'isola & concorrere e facilitare nel lorointe-
resse I'attuazione dei benefizi loro concessi dal
Parlamento e dal Governo nazionale.

LA PORTA, relatore.
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t PROGETTO DEL MINISTERO
!

Art. 1.

Alla rete di strade nazionali nell'isola di Sicilia, de-
cretata colla legge 30 marzo 1862, n° 517, sono ag-
giunti i seguenti tratti: -

a) Da Santo Stefano Camastra a Nicosia per Mi-
stretta, nelle provincie di Messina e di Catania;

b) Dal Gigliotto a Terranova, in provincia di Cal-
tanissetta.

La costruzione di queste strade & dichiarata di pub-
blica utilita. :

Art. 2.

1l tronco di strada provinciale da Randazzo al Mi.
nissale per Linguaglossa costituiral'ultimo tratto della
strada nazionale fra Termini e Taormina, designata
al § 4 dell’articolo 2° della legge 30 marzo 1862.

Questo tronco di strada & dichiarato nazionale, e
cesserd d’essere & carico della provincia di Catania col

1° gennaio 1867.
Art. 3.

B autorizzata la spesa straordinaria complessiva di
lire 14,700,000 pel compimento dei lavori di strade e
ponti decretati dalla suddetta legge 30 marzo 1862,
colle variazioni, e colle aggiunte determinate dalla
presente legge, nonché per il pagamento delle mag-
giori spese occorrenti a saldo finale delle opere di
deviazione della strada da Palermo a Trapani fra
Alcamo e Calatafimi, e del ponte sul Platani lungo la
strada provinciale da Manganaro a Girgenti.

Art. 4.

La spesa straordinaria suddetta sara iscritta nel bi-
lancio dei lavori pubblici in un apposito capitolo,
da istituirsi sotto la denominazione: Compimento
della rete siradale di conto nazionale e costruzione
di ponti sulle strade provinciali in Sicilia: e ripartita
per Desercizio 1866 in lire 200,000; pel 1867 in
lire 500,000 ; ed in ragione di lire 1,000,000 pel 1868,
© di lire 1,500,000 per il 1869 ¢ successivi, a seconda
del bisogno.

PROGETTO DELLA COMMISSIONE

. Art. 1. -
Alla rete, ecc. come qui contro.

a) Da Santo Stefano, ecc. come qui contro.

b) Dal Gigliotto per San Michele a Terranova,in pro-
vincia di Caltanissetta.
La costruzione, ecc., come qui contro.

) Art. 2.
Identico al qui contro.

Art. 8. -
Identico al qus contro.

Art. 4.

Tutta la rete stradale per le provincie siciliane verra
ultimata nel termine improrogahile di dieci anni a co-
minciare dall’anno in corso, e la spesa complementare
all’'uopo autorizzata sard iscritta nel bilancio dei lavori
pubblici in apposito capitolo da istituirsi sotto la deno-
minazione : Compimento della rete stradale nazionale, e
costruzione di ponti nelle strade provinciali di Sicilia:
eripartita per esercizio 1866 in lire 300,000 ; pel 1867
inlire 600,000; ¢ in lire 1,600,000 per il 1868 e successivi,
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S16NoRI! — T ministro dei lavori pubbliei

nel presentarvi l'attuale disegno di legge con-
chiudeva il rapporto che 1o precede con le se-
guenti parole : ’

“ Vi sembrerh certamente grave, o signort,
in queste nostre strettezze finanziarie, I'adot-
tare una legge che obbliga la nazione a spen-
dere circa quindici milioni; ma, vogliate consi-
derare che questo progetto non & destinato se
non all'esecuzione di una legge precedente. E
piacciavi pur anco riflettere che, determinato il
fondo per la rete stradale della Sicilia, il Go-
verno potra fin d’ora ordinare gli studi per le
opere a compiersi per guisa che giunto I'eser-
cizio nel quale si dovranno eseguire, i progetti
saranno pronti e completi, togliendo cosi ogni
motivo a ritardarne l'attuazione oltre l'epoca
designata. ,

Assicurare, facilitare, compiere 1'esecuzione
della legge 30 marzo 1862, numero 517, colla
quale fu concessa alle provincie siciliane una
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rete di strade nazionali; servirsi delle somme
disponibili, ed operare il riparto degli stanzia-
menti in modo da non pesare sui bilanci del
1866 e 186"/ che per un minimo aumento dispesa
straordinaria, onde cost ottemperare alle im-
periose esigenze delle finanze nazionali; affidare
quelle popolazioni che I'dra. delle recriminazioni,
delle giustificazioni, degli studi, delle ispezioni

' era finita, per darluogo a quella feconda e sicura

delle opere stradali; ecco il cdmpito che il pre-

sente schema di legge si propone, e di cul la

Commissione non pud non tenere altissimo

%onto in favore del Ministero dei lavori pub-
lici.

L'articolo primo ® un'aggiunta di due brevi
tronchi alla rete stradale decretata dalla legge
del 1862, & l'aprirsi di due nuovi sbocchi nel
mar Tirreno e nel mare Africano al commercio
interno dell'isola, e merita, non che l'assenti-
mento, I'elogio della vostra Commissione.

Una lieve modifica si & proposta alla lettera
B, ed in essa ® convenuto il signor ministro,
onde il Ministero abbia latitudine nello studio
del tracciato, e possa farlo condurre per San Mi-
chele e Niscemi sino alla marina di Terranova.
Se un migliore esame tecnico potesse realizzare
questo progetto, la linea senza dubbio acquiste-
rebbe piu eminente importanza economica nel-
l'intetesse delle popolazioni. :

L'articolo 2° & destinato ad operare un'eco-
nomia il di cui valore compensi la nuova spesa
importata per I'esecuzione dei due nuovi tronchi
stradali proposti con l'articolo 1°.

Il ministro, abbandonando la linea di Moio
Francavilla e Giardini decretata per la legge
del 30 marzo 1862, propone dichiararsi na-
zionale il tronco provinciale gih esistente, da
Randazzo al Minissale per Linguaglossa e ricon-
giungerlo ad esso, come ad ultimo tratto alla
strada nazionale fra Termini e Taormina.

La maggioranza degli uffici avea dato in-
carico alla maggioranza de’ suoi commissari di
chiedere spiegazioni al ministro su questa grave
variazione di linea che sposta interessi, diritti
acquisiti, legittime aspettative di alcune popo-
lazioni, etaluno degli uffici diede formale inca-
rico di annullare I'articolo secondo per mante-
nere in vigore la linea deliberata con la legge
del 1862. .

La Commissione richieso tutti i docutmenti
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che esistevano presso il Ministerosu quella qui-
stione, non che 'intervento del signor ministro.

Dai documenti esibitici risultava chel'antica
linea per Moio-Francavilla-Giardini era la pit
diretta, la pitt conveniente per ragioni artistiche
e commerciali, e in questo parere convenivano
gl'ingegneri locali, il voto del Congiglio supe-
riore dei lavori pubblici a sezioni riunite, le
reiterate e vivissime sollecitazioni dell'autorita
politica di Messina. I municipi di Giardini, Moio,
Francavilla, non han lasciato d'inviare apposite
deliberazioni nelle quali protestano cheil signor
cavaliere ingegnere Possenti, ispettore che vi-
sitd le opere pubbliche di Sicilia, e riferl opi-
nando per 'abbandono dell'antica linea, non si
recd mai sul luogo a visitarla.

Al che qualcuno dei commissari osservava che
la pretesa economia propostasi dal ministro
colla variante non era sperabile, mentre il
tratto stradale da Moio a Randazzo cui si ri-
feriscono le difficolth tecniche dovea sémpre
eseguirsi come diramazione decretata con legge
del 1862, e che la sistemazione del tronco di
strada provinciale da Randazzo al Minissale
per Linguaglossa, che vuolsi dichiarare nazio-
nale, attese le sue pendenze, verrebbe a cagio-
nare una spesa non inferiore a quella che si
pretende risparmiare. ,

1l signor ministro ebbe a dichiarare che,
malgrado 1'avviso del Consiglio superiore dei
lavori pubblici, il cui carattere sempre con-
sultivo non obbliga le determinazioni ministe-
riali, egli insisteva nella sua opinione e nel

suo progetto, ed aggiungeva che se la Com--

missione andasse in contrario parere, egli si
riserverebbe alla Camera lo sviluppo dei det-
tagli e delle ragioni tecniche in sostegno della
sua proposta, asseriva non essere egli obbli-
gato dalla legge del 1862 alla costruzione del
tronco da Randazzo a Moio, potendo arrivare
a Novara e per altro tracciato meno difficile e
meno costoso per Melazzo.

Il ministro conchiudeva mettendo la Com-
missione nell’alternativa o dirinunziare ai van-
taggi dell'articolo 1, ciob ai due nuovi e im¢
portanti tronchi stradali, o di accettare il
gecondo, non potendo consentire ad un au-
mento di spesa, e dichiarando che, ove la Com-
missione fosse andata in contraria sentenza,

egli, prevedendo una lunga discussione, incom-
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patibile colla situazione del paese e della Ca-
mera, sarebbe stato costretto a prorogarne la
discussione, od anco a ritirare la legge, per
presentarla in tempo pilt opportuno.

La Commissione, posta fra queste due dolo-
rose alternative, tuttoch® non pote riuscire a
formarsi un criterio illuminato sulla quistione,
lasciando al signor ministro la responsabilita
della sua proposta e della sua perentoria insi-
stenza, alla maggioranza di 7 voti contro 2,
ha accettato l'articolo 2, e spera che la Ca-
mera vorra apprezzare le ragioni che la deter-
minarono a non incontrare per sua parte la
grave responsabilith della proroga e ritiro
della legge, che verrebbe a colpire dolorosa-
mente gl'interessi e le aspettative sinora in
gran parte deluse ner le provincie dell'isola.
Intanto giova sperare che migliori studi po-
tranno consigliare e permettere al Governo un
provvedimento nell'interesse delle popolazioni
di Francavilla, Moio, Giardini, e perch® la linea
stradale in loro favore possa venire attuata. E
per tale intento la Commissione confida nelle
disposizioni favorevoli mostrate dal signor mi-
nistro.

L'articolo 3 non & che la conseguenza neces-
saria dei due precedenti articoli, e non diede
luogo ad alcuna osservazione.

Sull’articolo 4 il voto di tutti gli uffizi pre-
scrisse ai vostri commissari di ridurre il ter-
mine al compimento dei lavori, e di regolare,
in conformith di detta riduzione, lo stanzia-
mento annuale della spesa sulla parte straor-
dinaria del bilancio.

Alcuni Commissari proponevano la riduzione
del termine ad anni otto, la maggioranza di
essi adottd il termine di anni 10, per tenere
in debita considerazione le osservazioni fatte
in proposito dal signor ministro dei lavori
pubblici.

Se siriflette che su ibilancidel 1866 e 1867,
1'aumento adottato dalla Commissione non su-
pera la proposta cifra del ministro che per
per 100,000 lire in ciascuno dei due esercizi,
se si pone mente che gli studi e i progetti delle
varie linee sono quasi ultimati, se finalmente si
considera che la rete stradale in questione fu
decretata al 1862, e quattro anni sono scorsi
con poco avanzamento nei lavori di costruzione,
la proposta della Commissione sembra eviden-

~
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temente giustificata. Giova intantoosservare che
la spesa totale di tutta la rete decretata ascende
alla cifracomplessiva inlire 23,466,443 90 delle
quali lire 8,770,589 90 decretate con la legge
del 30 marzo 1862, e lire 14,700,000 che si
propongono con la presente; che della prima
somma gih si sono bilanciate sino a tutto il
1865 lire 5,283,277 61, e che rimane quindi per
gli esercizi 1866, 1867 e 1868, oltre gli stanzia-
menti disposti con la presente una somma com-
plessivain lire 3,487,312 29, di cui gia trovasi al-
logatanel bilancio 1866 la cifra dilire 1,444,850;
la quale per lo stanziamentodilire 300,000 pro-
gettato dal presente articolo ascende per l'eser-
cizio 1866 a lire 1,700,000. i

La Commissione riconosce cdme assai com-
mendevole in-questo articolo la proposta mini-
steriale che stabilisce un fondo complessivo
nella spesa inscritta e neisuoi stanziamenti per
tutte le linee stradali.

Tale provvedimento, che ha fatto buona .

prova per le opere stradali nell'isola di Sarde-
gna, non pud non contribuire potentemente in
favore delle linee per le provincie siciliane.

Varie raccomandazioni degli uffici tradotte in
appositi quesiti dalla Commissione furono bene-
volmente accolte dal signor ministro:

Lo studio della linea tra Cattolica e Girgenti
per Porto Empedocle, facendo all'uopo un con-
sorzio colla provincia di Girgenti;

Lo studio per provvedere alle condizioni stra-
dali di Siracusa, Modica e di altre localita ;

La soluzione della vertenza sul tracciato della
strada nazionale nel tratto da Corleone-Bivona-
Girgenti, per la quale il ministro ha dichiarato
non essere pregiudicata alcuna questione, e spe-
cialmente quella dell'antica linea nell’ interesse
del circondario di Bivona.

11 signor ministro promise parimenti una sta-
tigtica per provincie delle strade nazionali, ri-
portandola all'epoca che precessele ultime clas-
sificazioni stradali, e la quale & in corso di ese-
cuzione.

Un'ultima formale domanda fu dalla Commis-
gione rivolta al signor ministro; essa riguarda
gl'interessi della Basilicata e delle Calabrie, ove
il difetto di strade non & inferiore a quello della
Sicilia, ove a buon diritto & imperioso il bisogno
dei provvedimenti del Governo e del Parla-
mento,
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Tl signor ministro, associandosi ai sentimenti
che inspirarono il voto degli uffici e della Com -
missione non mancd di dichiarare come egli non
intendea trascurare anco le opere stradali di
quelle interessanti provincie.

Piacciavi intanto, o signori, approvare I'at-
tuale schema di legge destinato ad inaugurare
una nuova vita economica per le provincie di
Sicilia, dando efficacia ad una legge da quattro
anni sanzionata, e creando maggior dovere verso
i municipi, le provincie e le popolazioni di
quell’isola a concorrere e facilitare nelloro inte-
resse l'attuazione dei benefizi loro concessi dal
Parlamento e dal Governo nazionale.

LA PoRrrTA, relafore.

Sdygitin




PROGF}\ODEL MINISTERO

Art. 1.

Alla rete di strade nazionali nell'isola di Sicilia, de-
cretata colla legge 30 marzo 1862, n° 517, sono ag-
giunti i seguenti tratti:

a) Da Santo Stefano Camastra a Nicosia per Mi-
stretta, nelle provincie di Messina e di Catania;

b) Dal Gigliotto a Terranova, in provincia di Cal-
tanissetta.

La costruzione di queste strade & dichiarata di pub-
blica utilita.

Art; 2.

1l tronco di strada provinciale da Randazzo al Mi-
nissale per Linguaglossa costituiral'ultimo tratto della
strada nazionale fra Termini e Taormina, designata
al § 4 dell'articolo 2° della legge 30 marzo 1862.

Questo tronco di strada & dichiarato nazionale, e
cessera d’essere a carico della provincia di Catania col

1° gennaio 1867.
Art. 3.

10 autorizzata la spesa straordinaria complessiva di
lire 14,700,000 pel compimento dei lavori di strade e
ponti decretati dalla suddetta legge 30 marzo 1862,
colle variazioni, e colle aggiunte determinate dalla
presente legge, nonché per il pagamento delle mag-
giori spese occorrenti a saldo finale delle opere di
deviazione della strada da Palermo a Trapani fra
Alcamo e Calatafimi, e del ponte sul Platani lungo Ja
strada provinciale da Manganaro a Girgenti.

“Art. 4.
inaria suddetta sard iscritta nel bi-
bblici in un apposito capitolo,
da istituirsi sotto la\ denominazione: Compimento
della rete stradale di dnto nazionale e costruzione
di ponti sulle strade proviyciali in Sicilia: e ripartita
per Desercizio .1866 in lixe 200,000; pel 1867 in
lire 500,000 ; ed in ragione di¥jre 1,000,000 pel 1868,
o di lire 1,500,000 per il 1869 & successivi, a seconda
del bisogno.

La spesa strao
lancio dei lavori

Art. 4.

Tutta la rete stradale per le provincie siciliane verra
ultimata nel termine improrogabile di dieci anni a co-
minciare dall’anno in corso, e la spesa complementare
all'uopo autorizzata sara iscritta nel bilancio dei lavori
pubblici in apposito capitolo da istituirsi sotto la deno-
minazione : Compimento della rele stradale nazionale, e
costruzione di ponti ndle strade provinciali di Sicilia:
eripartita per 'esercizio 1866 in lire 300,000 ; pel 1867
inlire 600,000;c inlire 1,600,000 peril 1868 e successivi,
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